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INFO EXPRESS

ENERGIE ELECTRIQUE
DE TRACTION

a ville de Grenoble a décidé de soutenir 1'asso-
ciation entre Renault et !'Institut National Poly-
technique de Crenoble (I.N.P.G.) en participant
activement a la promotion du véhicule électrique
et des recherches effectuées dans ce domaine par ses
prestigieux établissements d’enseignement supéerieur.

La Direction de la Recherche de Renault et 1'Ecole
Nationale Supérieure des Ingénieurs Electriciens de
Crenoble (EN.SIE.G.) — établissement rattaché a
I'LN.P.G. (1) — ont conclu un accord de coopération
scientifique et technique, d'une durée de cing ans,
entierement consacreé a la recherche sur les véhicules
électriques du futur.

Cette coopération a pour objectif de développer et
d'expérimenter de nouvelles technologies qui seront
mises en ceuvre dans les véhicules électriques a 1'hori-
zon 1995/1998. A ce titre, I'E.N.S.L.E.G. assurera une
veille technologique dans les domaines de sa compé-
tence sur le véhicule électrique (électrotechnique,
motorisation électronique de puissance, contrdle-com-
mande, etc) et associera la Direction de la Recherche de
Renault a ses cycles de formation initiale (contacts avec
les éléves, echanges, stages et projets de fin d'étude,
etc). Ces travaux seront effectués par le Laboratoire
d'Electrotechnique de Grenoble (Unit¢ de Recherche
Associée au C.N.R.S. 355).

L'accord prévoit, en outre, la création d'un « club véhi-
cule électrique », soutenu financiérement par la Ville de
Grenoble et par Renault, anime par le corps professoral,
les personnels techniques et les eléves ingeénieurs de
'Ecole, ol seront testées des solutions originales de
motorisation, de controle et de comportement de géné-
rateurs électrochimiques. Ces activités solliciteront I'en-
semble des compétences de I'LLN.P.G.

Ce club entrera rapidement en activité. Il sera chargé de
promouvoir l'utilisation du vehicule électrique et parti-
cipera a des compétitions technologiques organisées,
notamment, par la ville de Crenoble.

La convention tripartite entre Grenoble, son Institut
National Polytechnique et Renault sera signée le 16 mars
dans les locaux de I'EN.SIE.G. par MM. Alain Cari-
gnon, maire de Grenoble, ancien ministre de l'environ-
nement, Georges Lespinard, président de I'LN.P.G., et
Jean-Jacques Payan, Directeur de la Recherche du
groupe Renault. g

(1) Rattachée a I'LN.P.G. qui regroupe notamment 8 écoles nationales
supérieures et 28 laboratoires, I'E.N.S.IE.G. fait travailler environ
150 chercheurs dans 3 laboratoires associés au C.N.R.S. : le Laboratoire
d'Electrotechnique de Grenoble (LEG), le Centre d'Etudes des Phéno-
meénes Aléatoires et de Géophysique (CEPHAG) et le Laboratoire
d'Automatique de Grenoble (LAG). C'est le LEG dirigé par le Pr
Sabonnadiére qui animera le « club véhicule électrique ».
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BENDIX EUROPE

LE SPECIALISTE MONDIAL DU FREINAGE

PECIALISEE dans les systémes de freinage pour
veéhicules de tourisme et poids lourds, la société
Bendix Europe appartient au Groupe Allied-
Signal Automotive.

Allied-Signal Automotive, qui est l'un des leaders mon-
diaux parmi les fournisseurs indépendants de l'industrie
automobile, distribue ses produits sous cing marques
réeputées : Bendix, Fram, Autolite, Jurid et Garett.

Rappelons qu'Allied-Signal Automotive est l'une des
societés du Groupe ameéricain Allied-Signal Inc. qui a
realiseé en 1990 un chiffre d’affaires de 12,9 milliards de
dollars, et dont les activites se partagent comme suit :

— 42 % pour 1'Aéronautique,
— 33 % pour 1'Automobile,
— 25 % pour les Matériaux Composites.

BENDIX EUROPE

Aujourd'hui composée de 7 500 personnes, la Sociéte
Bendix Europe réalise un chiffre d'affaires de 6,4 mil-
liards de francs (1990).

Bendix Europe représente 21 unites de production et 23
unites de distribution réparties sur toute 1'Europe.

C'est également 2 agences commerciales, l'une a Singa-
pour et l'autre aux Iles Caraibes, 2 centres d’'essais dont
I'un implanté en France (Juvincourt), et 4 centres techni-
ques europeens.

A travers le monde, 50 entreprises utilisent le savoir-
faire Bendix et fabriquent sous licence ses systémes de
freinage.

Bendix Europe propose une gamme complete de com-
posants et systéemes de freinage (maltre-cylindres, cy-
lindres de roue, correcteurs, freins a disque, freins a
tambour, servo-directions, assistance de freinage, anti-
skid, antipatinage et servo-directions adaptatives...).

BENDIX EUROPE AFTERMARKET

En France, Bendix Europe Aftermarket a la responsabi-
lité de la distribution des piéces de rechange destinées
a l'entretien et a la réparation automobile.

Une gamme complete de 25 000 références est fournie
aux distributeurs-stockistes, aux distributeurs speciali-
ses en grande distribution, aux chalnes de centres auto
et de réeparation rapide, aux petroliers et aux grandes
administrations.

La distribution des piéces est assurée a partir du site
central de stockage d'Allonne (Beauvais) et grace a des
centres régionaux de distribution (Lille, Lyon, Nantes,
Paris, Strasbourg, Toulouse). Les piéces sont livrées en
48 heures avec un taux de service superieur a 95 %. O














































































































































































MOTEURS 1 050 et 1 301 cm’

CONTROLE DE
LE PRESSION D’ALIMENTATION

_ Contrdler la pression de régulation du
carburant de la fagon suivante

_ Débrancher le tuyau provenant du filire,
cbté alimentation de la rampe distribu-
tion carburant aux injecteurs.

— Interposer entre l'extrémité du tuyau
débranché et la rampe distribution <¢ar-
burant aux injecteurs le manomeire
1895890000, comme ilustre (fig. MOT.
50).

— Actionner la pompe électrigue 4 moteur
arrété,

_ Cette dernier opération peut &tre effec-
t1¢e de la fagon suivante :

_ Extraire le relais de commande de la
pompe électrique (dans le compartiment
moteur).

_ Brancher entre elles les bornes 30 et 87
du support du relais au mayen d'un céble
volant (fig. MOT. 51),

Nota. - Le fusible (1) de protection de la
pompe électrique est situé prés du sup-
port porte-relais (8g. MOT. 51).

— ia valeur de la pression indiquee par le
manomeétre doit se stabiliser, dans ces
conditions de contrdle, a 2,5 = 0,2 bar.

— 5i la pression résulte insuffisante, passer
au contrdle suivant.

Nota. — En procédant a ce méme controle
avec moteur au ralenii, la pressicn doit
atre d'environ 2 bar du fait de 1'interven-
tion de la dépression du collecteur
d'admissicn sur le régulateur.

CONTROLE DE L& PRESSION
MAXIMUM D’ALIMENTATION

- Mémes branchements que conirdle pré-
cedent.

— Fermer le levier de comrmande (voir
flache} du robinet carburant (fig. MOT.
50).

_ Actionner la pompe glectrigque a motenr
arrété, comme décrit précédemment. La
pression doit atteindre § bar {larage du
clapet de sécurite de la pompe}. Dans le
cas contraire, remplacer la pompe qui
est défectueuse.

_ A défaut de l'outil spécifique (manome-
tre avec robinet de commande), effec-
tuer ce contrdle de la fagen suivante .

— Serrer le tuyau de retour carburant au
réservoir comme illustré, tout en action-
nant ia pompe (fig. MOT. 52).

_ gila pression indiquee par le manomeétre
n'atteint pas 3 bar, la pompe est defec-
tueuse ; par contre, si la pression dé-
passe 5 bar, la pompe fonctionne correc-
tement.

_ Dans le cas od lors du !* controle 1a
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(Fig. MOT. 51)

valeur de pression relevée serait suUpé-
rieure 4 2,5 bar, procéder de la fagon
suivante .
_ Décomnnecter le tuyau de retour carbu-
rant du régulateur de pression et le
remplacer provisoirement par un tuyau
allant jusqu'a une cuvelte destinée a Te-
cusillir le carburant.
_ Actionner la pompe électrique & moteur
arrété, ensuite lire la valeur de pression
indiquée par le manometre
a) sila pression atteint 2,5 bar remplacer
le tuyau de retour carburant au réser-
voir, car il est bouche ou ple;

b) si la pression dépasse 2,5 bar rem-
placer le régulateur qui est defec-
nieux,

CONTROLE DU REGULATEUR

_ Remettre a leur place les fusibles.

_ Démarrer et faire tourner le moieur au
ralenti.

- Le mancomeétre devra indiguer une va-
leur de pression d'environ 2 bar. Damns le
cas coniraire, le uyau de branchemernt
d'air au collecteur du régulaieur est
percé, ou le régulateur est défectueux et
doit éire remplace.

CONTROLE DU DEBIT DE POMPE

_ Débrancher le tuyau de retour du carbu-
rant au réservoir et brancher & sa place
un trongon de tuyau.

- Plonger ce tuyau dans une burette gra-
dude (fig. MQOT. 53).

_ Faire fonctionner le moteur au ralenti
pendant exactement 15 ..

_ 11 faut recueillir au moins 230 & 250 cm’
de carburant.

_ 5i ceite valeur de débit n'est pas atteinte,
le filire ou le préfilire sont colmatés
(dans ce cas remplacer le premier ou
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(Fig. MOT. 53)
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nettoyer le second) ou bien la pompe
défectueuse.

— Dans ce dernier cas,
pompe,

CONTROLE DE
L’ETANCHEITE DES INJECTEUR:

— Pour s'assurer qu'il n'y ait aucurne
par les injecteurs, effectuer le bran
ment indigqué pour le 1% com
(controle de la pression de régulat
mais en ayant soin de placer le robin
commande en amont (et non en ava
manomé&ire (fig. MOT, 50).

_ Ensuite . actionner la pompe a m
arréte.

_ Serrer & fond le levier du robinet
flache) sur le manoméire dés qu
pression de regulaticn est atteints
cefte fagon la pression dans la T
distribution carburant et dans les
teurs est 12 méme. Ensuite !

— Arréter la pompe,

_ &'assurer que la pression, dés stal
tion {c'esta-dire légérement TS
reste constante pendant environ 60

_ Dans le cas contraive il yafuiteaur
dhan ou plusieurs injecteurs cu de
ques raccords.

_ Dans ce cas procéder a la dépos
injecteurs et de la rampe distribautm
carburant du callecteur d’adinission
maintenant le branchement avec le
nométre.

remplacer

~ Reprendre le contréle précédent
laissant ouvert le robinet du manonv

(Fig. MOT. 55)


























































































[ TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

~ La caractéristigue principale de 1'Y10 Selectronic est constituée
par la variation continue des rapports de transmission ECVT

(Electronic Continuously Variaple Transmission) avec em-

brayage & contrdle électronique, qui représente 1'@volution du

systéme A courroie et poulies & diameétre variable,
- Le systéme se compose de:

_ un variateur continu (4 nombre « infini » de rapporis) muni de

poulies reliées enire elles par uns courroie métallique,

- un embrayage électromagnétique contrdlé par une petite
cenirale électronique garantissant en toutes girconstances une
accélération graduelle a partir d'un depart arréte,

- un groupe inverseur a engrenages hélicoidaux pour la mar-
che en avant, le point mort et la marche AR, avec embrayage
synchrouise,
un groupe de réduction finale avec différentiel incorpore,

- un systéme hydraulique avec pompe 4 engrenages qui foumni
I'huile sous pression pour l'actionnement des poulies, la lubri
fication et le refroidissement de tous les crganes.

— Le sélecteur prévoit une position supplémentaire « Li» (low}
laquelle correspond une stratégie particulidre dans le choix des
rapports. Lorsque le levier se trouve dans la position « L », le
moteur est maintenu de manidre constante 3 un régime plus
élevé, les rapports étant ainsi plus courts.

- La mise en marche du moteur et 'arrét de la voiture ne peuven
atre effectuds que lorsque le sélecteur se trouve dans la position
«Py»ou«N», sile moteur est coupé avec le levier dans une
position différente, un signal acoustique avertit le conducteur,

L'EMBRAYAGE ELECTROMAGNETIQUE

- Par rapport aux syst&mes normaux a courroie CVT, la différenc
fondamentale réside dans l'embrayage ; celui du systéme CV ll

hydraulique de commande.

COUPE PARTIELLE DE LA B.V. AUTOMATIQUE CONTINUE ECVT

st
L
r'_

PARARAY

AN

U

21l

1 : Embrayage $lectromagnéticue. — 2. Mécanisme d'embrayage et débrayage de marche AV et de ma.rche .AR. — 3. Poulie
primaire. — 4 Poulie secondaire. — 5: Courroie meétallique de transmission. — 6: Groupe de reéduction finale. — 7: Bloc
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

est hydraulique tandis que celui de la transmission ECVT
montée sur 1'Y10 « Selectronic » est électromagnétique {d'ou le
« E » du sigle} et contrélé par une centrale électronique.

- Pour simplifier, cet embrayage est composé de deux dléments
coaxiaux ; un tambour externe relié au volant moteur et un rotor
interne avec bobine électrique intéyrée relid 4 la transmission ;
une poudre de fer, intercalée entre ces deux éléments, a pour
but de les « relier ».

- L'embrayage et le débrayage sont contrélés par la centrale
électronique qui, sur la base des signaux pergus des deux
capteurs placés respectivement sur le sélecteur de transmission
et sur le papillon d'air de l'injection du mateur, régle l'intensité

~du courant d'alimentation de la bobine.

- A l'arrét avec le moteur au ralenti et le sélecteur en position D
ou bien L, la bobine n'est pas excitée, le champ magmétique nul
et les deux éléments de l'embrayage somt désenclenchés ! il
n'est pas nécessaire de freiner, le moteur tourne au minimum
sans effort comme avec un levier normal au point mort, avec une
consommation de carburant inférieure.

A Y'accélération, la centrale excite la bobine, 1a poudre de fer se
magnétise et « relie » le rotor au tambour exterme permettant
ainsi le passage du mouvement du propulseur  la transmission
(embrayage enclenché). La centrale régle la vitesze d'enclen-
chement sur la base de la pression exercée sur l'accélérateur
plus ceile-ci est progressive, plus l'enclenchement de l'em-
brayage se fait en douceur.

Lorsque la voiture est en marche, le champ magnétique est
stable et maintient sclidaire le tambour et le Totor, par consé-
quent il n'y a pratiquement aucune usure des parties de 1'em-
brayage et |'entretien est réduit au minimum.

ARIATEUR CONTINU

Le variateur est constitué d'une poulie primaire, ou motrice, et
d'une poulie secondaire, ou réceptrice ; ces poulies sont relidées
entre elles par une courroie de transmission métallique trapé-
zoidale. Les poulies sont toutes les deux a écartement variable,
c'est-a-dire qu'elles sont constituées d'un flasque fixe et d'un
flasque mobile,

VARIATEUR CONTINU

& 1 5 2

fléments du variateur contina de vitesse: — 1: Flasque fixe
de poulie primaire. — 2: Flasque mobile de poulie primaire.
~ 3 : Flascue fixe de poulie secondaire. — 4 : Flasque mobile de
poulie secondaire. — §: Courroie de transmission métallique
rapézoidale. — 6 : Embrayage éléciromagnétique,

B5

— Les flasques mobiles tournent solidaires de leurs arbres respec-
tifs, mais ils peuvent aussi se déplacer axialement sous la
poussée de 'huile dans le cylindre hydraulique de leur partie
maobile,

— Le flasque mobile de la poulie primaire se déplace axialement
du fait qu'il est commandé par !'huile sous pression pilotée par
la commande hydraulique, tandis que la poulie secondaire se
déplace dans le sens opposé a la primaire (c'est-a-dire que si
l'une se ferme, l'auire s'ouvre) sous l'effet soit d'un ressort
interieur pour se fermer, soit de la poussée exercée par la
courrcie {rapézoidale pour s'cuvrir.

- En fonction de la commande domnée par le groupe des clapets
de la commande hydraulique, le flasque mobile de la poulie
primaire s'ouvrira ou se fermera ; le flasque mobile de la poulie
secondaire agira de méme mais dans le sens contraire ; de ce
fait la courroie de transmission, en montant sur une poulie et en
descendant sur l'autre, sera en mesure de transmeitre un certain
rapport de transmission.

— Ce rapport peut varier un nombre infini de fois, entre un
maximum (high} et un minimum (low) pré-établis.

— Le bloc hydraulique est un ensemble complexe de clapets qui
pilote les déplacements axiaux des parties mobiles du variateur
de vitesse.

— Le bloc hydraulique de commande, véritable cerveau du varia-
teur de vitesse, regoit les informations nécessaires soit du
conducteur, soit sur la base des conditions de fonctionnement du
vehicule (régime moteur et vitesse) :

- & position du levier sélecteur des vitesses,
- b: position de la pédale d'accélérateur.

— Le bloc hydraulique de commande est alimenté par une pompe
a huile qui lourne au régime du moteur et assure également la
lubrification de tous les éléments mobiles de la boite de vitesses.

— La courroie de transmission est constituée de 280 cavaliers en
acier a haute résistance guidés par deux inseris métalliques
flexibles formeés de 10 anneaux concentriques.

GROUPE DE REDUCTION FINALE

- La chaine cinématique de transmission est complétée par le
groupe de réduction finale, Ce groupe est constitué par deux
couples de pignons hélicoidaux. Le mouvement a la sortie du
pignon, calé sur l'arbre de la poulie secondaire passe a travers
l'arbre de réduction interinédiaire avant d'intéresser le diffé-
rentiel,

CENTRALE ELECTRONIQUE

— La centrale électronique reqoit les signaux qui lui sont transmis :
par la bobine d'allumage (régime moteur), par l'impulseur
tachymeétrique (vitesse du véhicule), par les micro-interrupteurs
situés sur le pédalier (position pédale d'accélérateur) et par la
position du levier sélecteur (levier en « D », « L », « R »); aprés
traitement de ces signaux, la centrale alimente l'enroulement de
l'embrayage électromagmétique avec des courants ayant des
intensités variables.

LUBRIFICATION

— Capacité (1) :
- premier remplissage
- vidange periodiUe ...
— Qualité : Tutela CVT Universal (Dexron ATF2).

RAPPORT DE DEMULTIPLICATION

— Dimension et circonférence de roulement
des pneumatiques de référence (m) ... 135R13 (695), 1,670
ou 155/70R13 (75H), 1,670

— Rapport de boite de vitesses ;

- marche AV e e 2,503 a 0,497

- marche AR e, e, 2,803
— Rapport intermédiaire :

- marche AV . .. ... [ e e 1,357

- marche AR . e, 0,088 4 1,387
— Rapport POnL e 4,353









TRANSMISSION AUTOMATIQUE

~ Sile réglage a été effectué correctement,
les conditions suivantes doivent étre
remplies :
- le démarrage du moteur s'effectue seu-
lement avec levier sélecteur (1)en« P »
{(parking) ou « N » (point mort},

- les positions du levier sélecteur sur la
boite correspondent aux positions in-
dicquées sur l'écran d'affichage des
vitesses enclenchées,

- contact coupé, le ronfleur temporise
sonne lorsque le levier seélecteur est

SELECTEUR

1: Levier sélecteur. — 2 : Levier de vitesses. — 3: Céable de comrmande du levier
sélecteur de vitesses. — 4 : Ecrou de réglage du cible (3). — §: Oeillet du cihble de
commmande du levier sélecteur de vitesses. — 6! Eirier de fixation du levier
sélecteur a la coque. — T : Etrier de réaction du levier (2).
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positionné en « D » (drive), «L» (low},
« R » (marche AR), « N » (point mort).

Détection des anomalies
de la B.V. automatique ECVT

— Avant d'effectuer 1'essai sur rcute, pro-
céder 4 des contréles préliminaires :

- conirdle du niveau d'huile de B.V,
automaticque,

_ contréle et éventuellement réglage des
cables de commande de l'accélérateur,
de la came intérieure de la B.V. et du
sélecteur de vitesses.

— Aprés ces opérations préliminaires,
choisir un parcours présentant les carac-
téristiques  indispensables pour le
contréle de toutes les fonctions de laB.V,
automatique et contrdler :

- le fonctionnement de la boite,

- le foncticnnement du kick-dowmn,

- l'intervention correcte du frein moteur
lors des passages de «D» (drive) &
«L» (low),

- l'état de l'embrayage (essai véhicule
freiné),

- la valeur de la pression de ligne, ou
secondaire, et éventuellement la ré-
gler.

CONTROLE
DU FONCTIONNEMENT
DE LA BOITE DE VITESSES

— Pour l'essai sur route, indispensable
pour ce contrble, procéder de la fagon
suivante :

— Démarrer, porter le moteur 4 tempéra-
ture de fonctionnement et effectuer suc-
cessivement les passages « N», «R» et
«N» «D»; le véhicule ne doit pas
entrainer au ralenti et l'enclenchement
des positions « D » et « R » doit se pro-
duire en douceur et sans bruit.

— Avec le levier sélecteur en « D », procé-
der a des accélérations successives, res-
pectivement & 25%, 50% et 4 100% de la
course de la pédale d'accélérateur, et
s'assurer cue les passages du rapport
court aux suivanis s'effectuent correcte-
ment, en poussant respectivement jus-
qu'a 50 km/h, 80 km/h et a 100 km/h; la,
variation du rapport ne doit provoquer
aucune vibration, ni &-coups ou bruits.

CONTROLE
DU FONCTIONNEMENT
DU KICK-DOWN

— Pour l'essai sur route, indispensable
pour ce contrdle, procéder de la fagon
suivante :

— Avec le levier sélecteur en « D », porter
le véhicule & une vitesse de 80 kmn/h.
ensuite relacher complétement la pédale
d'accélérateur ; dés que le véhicule, en
décélération, atteint la vitesse de
80 kun/h, enfoncer & fond la pedale d'ac-
célérateur (en effectuant la course kick-
dowmn); dans ces conditions, avec ub
tempa de réponse inférieur & 2 secon-
des, le régime de rotation du moteur dc™
atteindre 4 600 + 250 trfmn.







TRANSMISSION AUTOMATIQUE
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

DETECTION DES ANOMALIES

ANOMALIE CONSTATEE

CAUSES ET INTERVENTIONS

route en pente le dispositif de parking
_ . 1e pas le véhicule

Contrdler et régler le cable de commande du levier sélecleur et, si
l'ancmalie persiste déposer la boite du véhicule et la réviser

— Fuites d'huile

Points principaux a contrdler :

- carter d'huile

- bouchon de vidange d’huile

- joint d'étanchéité du cable de commande came intérieure de B.V.

- échangeur de chaleur et tuyaux correspondants

- joints d'étanchéité sortie demi-arbres du diiférentiel

- joint d'étanchéité arbre d'enirée B.V.

Si les fuites ne se situent pas au niveau des points mentionnés, déposer
la bofte du véhicule et la réviser

- Le moteur démarre dans toutes les positions
du levier sélecteur

-t

: Controler et régler la positicn de l'interrupteur multiple sur le levier
sélecteur

. Controler le circuit électrique de l'interrupteur multiple

: Contrdler et régler le cable de commande du levier sélecteur

o

— Au démarrage le véhicule se déplace en avant
en arriére, avec levier sélecteur
en«Py»ouaN»

1: Contréler et régler le cdble de commande du levier sélecteur
2 : Contrdler l'embrayage électromagnétique.
Si l'anomalie persiste, déposer la bolie du véhicule et la reviser

- Démarrage impossible avec levier sélecteur
en«Pr»ouu«N»

1: Contrdler et régler la position de 1'interrupteur multiple sur le levier
sélecteur

2 : Controler le circuit électrique de la B.V. automatique

3 : Contrdler et régler le cdble de commande du levier sélecteur

— Le véhicule entraine au ralenti

Le micro-interrupteur (1) s'ouvre avec des courses de la pédale
d'aceélérateur inférieures 4 3 mm, ou, il reste toujours éleciriquement ouvert

- L'embrayage s'enclenche brusquement

Le micro interrupteur (1) s'ouvre avec des courses de la pédale
d'accélérateur supérieures a 7 mm, ou, il reste toujours éleciriquement fermé

— L'enclenchement complet de l'embrayage
s'effectue brusquement

Le micro-interrupteur (2) s’cuvre avec des courses de la pédale d'accele-
rateur inférieures & 16 mm, ou, il reste toujours électriquement ouvert

— L'embrayage tend & glisser

Le micro-interrupteur (2) s'ouvre avec des courses de la pédale d'accéle-
rateur supérieures A 24 mm, ou, il reste toujours électriquement fermé

— Le dispositif de sélection « P», « R», « N »,«D»,
« L », « B », ne fonctiocnne pas correctement

1: Contrdler et régler le cible de commande sélection vitesses
2 : Contrdler I'embrayage éleciromagneétique
5i 'anomalie persiste, déposer la boite du véhicule et la réviser

— Avec levier sélecteur en « D », « L », « R »,
le véhicule n'a pas de reprise

1: Contréler et régler le cable de commande du levier sélecteur
2 : Contréler 1'embrayage électromagnetique
5i I'anomalie persiste, déposer la boite du véhicule et la réviser

— Faible accélération du véhicule, avec pédale
pressée a fond

1: Contréler et régler les cibles de commande accélérateur et
de commande came intérieure de B.V.

: Contraler 'embrayage électromagnétique

: Centrdler le régime de perte de vitesse

: Réviser et/ou remplacer le bloc hydraulique

2
3
4
5i l'anomalie persiste, déposer la boite du véhicule et la réviser

- Défaut de variation de rapport

1: Contréler le niveau d'huile de B.V.

2 Contrdler et régler les cédbles de commande accélérateur et de
commande carne intérieure de B.V.

3 : Contréler et régler la pression de ligne, cu secondaire

4 : Réviser etjou remplacer le bloc hydraulique

5i I'anomalie persiste, déposer la boite du véhicule et la réviser

— Montée du régime moteur en marche normale

t

1 Contréler et régler le cable de commande du levier sélecteur
2 : Contrdler 'embrayage électromagneétique

3 : Controler et régler la pressicn de ligne, ou secondaire

4 : Réviserfou remplacer le kloc hydraulique

Si l'anomalie persiste, déposer la boite du véhicule et la Téviser

- Entrainement au ralenti

Controler I'embrayage électromagneétique

N










TRANSMISSION AUTOMATIQUE

BRANCHEMENTS ELECTRIQUES DE LA CENTRALE ELECTRONIQUE
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A : Centrale élecironique. — 1 Bobine d'allurmage. — 2 Impulseur tachymetrique. — 3 Micre-interripteur sur p&dalier peur
course de la pédale d'accélérateur de 337 mm. — 4: Micro-interrupteur sur pédalier pour course de la pédale d'accelérateur
de 16 3 24 mm. - 5 Contacts frottants sur levier sélecteur. — 6 : Embravage alectromagnétique. — T Contacteur aclé. - 8 Relais
d'alimentaticn de la cenirale électromagnetigue. — 9 : Fusible de protection de 15 A. — 10 Prise diagnostic pour Fiat-Lancia
Testerx.
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L SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

ARACTERISTIQUES

CIFICATIONS GENERALES

v 1ous modéles (sauf 4WD)

- A essieu rigide, structure tubulaire et en forme de £, avec
articulation centrale et bras de réaction longitudinaux ; ressorts
heélicoidaux et amortisseurs télescopiques a double effet.

4 WD

A essieu rigide, structure tubulaire, reliée a la coque au moyen
de deux ressorts longitudinaux a ircis lames et tampons élasti-
Jues.

Amortisseurs hydrauliques télescopiques & double effet.

ESSORTS HELICOIDAUX

Tous modeles (sauf 4WD)

Hauteur du ressort {mm):
- moteurs 989 et 1 108 cm?®,

s0uUs une charge de247a267daNm ... 177
- moteur 1 301 cm?
sous une charge de 247 a 267 daN.m ..o 170

Les ressorts sont répartis en deux catégories, reconna_lssa_bles
par un repére {1):
- jaune les ressorts ayant une hauteur de (mm) :

— Hauteur du ressort (mm) .
- moteurs 1 000 et 1 080 cm?,

sous une charge de 247 4 267 daN.m ... ... ... ... 170
- moteur 1050 cm® turbo,
sous une charge de 285 4 275 dalNum .« o 170

— Les ressorts sont réparlis en deux catégories, reconnaissables
par un repere (1) :
- jaune les ressorts ayant une hauteur de (mm) :
- moteurs 1 000 et 1 050 cm?,

50US une charge de 257 daN.m oo e ... > 170
- moteur 1 050 cm® turbo,

sous une charge de 265 daN.m ... > 170

- vert les ressorts ayant une hauteur de (mm)

- moteurs 1 000 et 1 050 cm?,

sous une charge de 257 daN.m ........................................... < 170
- moteur 1 050 cm® turbo,

sous une charge de 265 dalNan < 170

(1) Lors du montage, il faut monter des ressorts de méme catégo-
rie.
AMORTISSEURS

Tous types (pauf 4 WD)
Type télescopigue a double effet ... ..

. Way-Assato ou Boge

- moteurs 990 et 1 108 cm?®, - Detend.u {débattermment maximum) {mm) ... ... ... 419+ 3
sous une charge de 287 daN.mn .o > 17T — Comprime (fer contre fer) (IMM) .o 252 = 3
- moteur 1 301 cm?, — Course {mm) .. . . 168

sous une charge de 257 daN m oo > 170 Moteurs 1 000, 1 050 et 1 050 cm® turbo

- Vert les ressoris ayant u.ne hauteur de (mm) — Type télescopique a deuble effet ... ... .. ... ... Way-Assato
- moteurs 999 et i 108 cm?, Détendu (débatte : ; ( ) 420 4 3

sOus une charge del2b7daNm ... = 177 - en u (, atternent maxirmun) (mm) ... :
- moteur 1301 em?, — Comprimeé (fer contre fer) {mm) ... ... ... .. .. L2562 + 3
sQus une charge de 237 daN.m .= 170 Course {mm) . 168

i Lors du montage, il faut monter des ressorts de méme catego— e 4WD
rie. — Type télescopigque & double effet.. .. . . Way-Assato

tESSORTS A LAMES (4 WD) Charge P Fléche rl“:?;é;:;hi:“"l tr Flexibilité

3 00 daN
Position {dalN} (mim) (rmm) {mm/100 )

1 — Deéebut contrdle flexibilité ... 100 - -

2 - Charge de référence 247 -9+3 71 £ 08 53+ 4

3 — Intervention lame supplémentaire ... 180 - 423+ 3
- DDé & = 1btlité 228 — 63+ 5

4 — Début contrdle 2° flexibilité | 408+ 3.2

5 — Charge de débattement maximurm ... 378 - 124 £ 10

RESSORT A LAMES 5

4
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ert Automobile”

SUSPENSION - TRAIN ARRIEF

REMONTAGE

— Procéder & l'opération inverse au dé-
montage,

REPOSE

— Pour la repese reprendre dans l'crdre
inverse les opérations effectuées pour la
dépose.

— Pendant la repose de la suspension AR,
le serrage des vis et des &crous fixant les
divers éléments doit éire effectud au
couple prescrit dans les conditions de
charge indiquées ci-dessous :

— Essieu AV (kqg):

- moteur 1 000 em® ..o
- moteur 1 050 cm?® .....
- moteur 1 050 cm?® turbo

113

— Essien AR (kq):

- moteur 1 000 cm®
- moteur 1050 cm?® ...
- moteur 1 0680 cm?® turbo .

Nota. — Avant la repose du chapean
moyeu de roue, enduire de graisse 1
tela MR3 le bord du chapeau.

— Purger l'air du circuit de freinage.



L GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

— Avant de procéder au contrble des angles du train, il sera
nécessaire de vérifier les points suivanis et d'y remédier éven-

tuellement :

- pression de gonflage des pneumatiques,
- le voile de jantes ne doit pas dépasser 3 mm m,

~ le jeu des movyeux,
- le jeu des rotules.

Train avant
-'l
MOTEUR (89 —)
véhicule i vide (avec pneus
gonflés A la pression prescrite)
CARROSSAGE
18"+ 30" | 10" £ 30" | 158" + 3¢
140" + 30°
G+ 1mm
L tooo[ 10509 1050
MOTETR {— 83) TURBO
véhicule 3 vide
CARROSSAGE
18" £ 30" | 10"+ 30" | 18" £ 30°
| CHASSE
Hw
230" + 30
PINCEMENT
0+ 1 mm

114

e 4WD
MOTEUR Véhicule & vide
(avec véhicules gonflés
a la pression prescrite)
CARROSSAGE
1°20" + 30°
CHASSE
k.
2415 + 30
PINCEMENT
0+ 1mm
Train Arriére
CARROSSAGE (™)
Qe + 3¢
CHASSE (")
. _
PINCEMENT
0+ lmm

(**) Angles non réglables

’
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DIRECTION

trage, enlever les bossages situés sur le
support, du cété du trongon nférieur de
la commande de direction.

— Démontage au banc du trongon supé-
rieur et des bagues du support.

VERIFICATION

- Contrdler qu'il n'y ait pas un jeu excessif
entre le trongen superieur et les bagues
élastiques et que le trongon ne soit pas

desaxé (voir encadré).

— Controler qu'il n'y ait pas un jeu excessif
“dans les croisillens des joints de cardan
du trongon inférieur.

— Toute anomalie gniraine le remplace-
ment des pieces defectueuses.

REMONTAGE

— Proceder a l'opération inverse au dé-
montage.

REPOSE

— Procéder a l'opération inverse de la
depose.

Boitier de direction
DEPOSE

— Dépose de la biellette latérale du levier
de commande de direction, sur le mon-

!
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Ixpert Eutomobile” CARROSSE!

__avurer les bords de soudure avec la meule a disque. —~ Contréler la profondeur de la baie de pare-brise (détern
_ Redresser les bords de soudure au marteau et au tas. par la position du pavillon) et s'assurer que les diagonales s

— Pelir les bords de soudure de 1'élément de rechange pour bien sy‘metnq‘ue.s (ﬁg: CAR. T1). .
nlever le traitement de cataphorase. - Soudure du pavillon & la traverse AV (fig. CAR. 78).

Jbpliquer la peinture sur la partie intérieure du pavillon.

ta. — Le pavillon fourni de rechange a été soumis au traitement _ s
e cataphorése. Avant de remcnter le pavillon, effectuer la — - Y
einture des surfaces qui seront inaccessibles ou difficiles a >

tteindre apres la pose du pavillen. A \\ /
POSE : : o

Jppliquer la protection antitouille au zinc sur toutes les zones
réparées de la coque.

— Utiliser un apprét époxy type IV1 Epox ou, en alternative,
n apprét au zing soudable ou un produit similaire.

nduire de mastic les zones de contact enire les fraverses et le

avillon.

lettre en place 1'élément de rechange et le bloguer avec .

uelques points de soudure {fig. CAR. T6). Y :
Jonter les portes et le hayon et contréler 'alignement et l'as- e 3 wfwfj
emblage. : N

= ) e (Fig. CAR. 16)

\g. CAR. 74)
(Fig. CAR. 17)

_— |

ig. CAR. 15) (Fig. CAR. 18)
187
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CARROSSERIE

Autobianchi Y-10 Fire 3557 - 1
Lancia Y-10 Fire
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CARRC
AUTOBIANCHI Y 10 Fire 3455-2
LANCIA Y 10 Fire —
A156 e
Model year: See Index — ———— ~
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ROVER France

rue Ambroise-Croizat
Z1 95102 Argenteuil Cedex
Tel. (1) 3998 40 40

ROVER ROVER 820 Injection
]
= —E_ d § B
e D7 = o
(] @B @ @ }
1 1490 - 2766 | . 1450 ‘
f 1730 ' a8B2 ‘ - -

CARACTERISTIQUES GENERALES
CARROSSERIE
— Date de SOMIE e Septembre BE
- Appellation commerciale .. . L L. ROVER 8Z0E, i. si
Types Mines 4 portes 5 portes P.A.
- 820i;e(BVYM) - .| XEHLUM XSHWSM 9
- 8201 e (BVA} KEHLUX XEHWSX 10
- B2OSI {BYMY XSSLUM XS55WUM 9
- B20 5] {BVA) ASELUX 10
DIMENSIONS {mm)
- Longueur hors tout .. . L 4683
- Largeur bors toul .. ... 1730
- Hauteur . R i ... 1398
—NOIe AV e . 1489
- Voie AR ~. 1450
— Empatiement . 27568
POIDS ET CHARGES {kg)
XSH | XSH | X85 | X55
L LUM | LUX | LUM | LUX
— Poids & vide, en ordre
de marche ;
- total ] 1270112801 1295 | 1316
- sur MAV . 760 780 775 795
- sur AR L 510 510 520 520
~ Poids total aurorisé en
charge {PTAC) 1786 | 1785 | 1785 | 17856
— Poids total roulant
autorisé (PTRA} . 3285 | 3285 | 3285 | 3285
— Poids de la remorque dans
la limite du PTRA -
- sans freins 500 500 500 500
- avec freins 1500 | 1500 | 1500 | 15600
XSH XSH XSS
T WEM WSX WHUM
— Poids a vide, en grdre
de marche
- total 13565 1350 1350
- sUr I'AV 790 805 786
- sur AR 54h 545 505
- Poids toial aurorisé en
charge (FTAC) 1 860 1850 1850
- Pouds tolal roulant
autorisé (PTRA) .. o 3 3560 3350 3300
- Poids de la remorque dens
fa limite du PTRA
- sans freins 500 500 500
- avac freins 1500 1600 1500
CARACTERISTIQUES PRATIQUES
CAPACITES
Reservoir a cerburant ol

Carter d’huile moteur + filtre
Boite de vitesses .
Transmission automanque .

- Circuit de refroidissement :

- avec BMV 8.1

- avec BvA L . 8.3
— R&SEIVOIr dIfECLION BSSISIEE o oo oo+ oo 1.5
PERFORMANCES
— Vitesse maxi (km/h) :

S 1200 CR e e e s env. 190

140eh . . env. 200
CONSOMMATIONS {I/100}
21 {BMV) 21 (BVA)

- A 90 km/h . 6.6 6.9

~A20km/n . T 8,2 8.4

— Cycle urbain ... ... 106 12.8

MOTEUR
- Dhsposition 4 cyhndres en Ilgne piace transversalement
- Type e e Z0HD
- Alesage (mm) e e e e e 84.45
- Course (mm) .. 89
— Cylindrée {cm®) .. . o 1994
- Rapport volumetrique . ... 1001
— Puissance maxi :

- norme |50 (KW) a8 103

- norme DIN {ch} ... 120 140
- Régime & |a puissance maxi (tr/rnn) 5 600 6 000
— Couple maxi {m kg} L 18.5 18,1
- Regime au couple maxi (n/mn) . 3500 4 500
- R&gime maxi (tr/mn} .. B 000 8 600
- Ordre d'allumage ... .. o e 1-3-4-2

Carburant :
- sans catalyseur
- avec catalyseur

35 RON (sans plomb) ou 97 RON (au plomh)
. .. 95 RON {sans plomb)

CULASSE

- Culasse en aluminium & quatre soupapes par cylindre.
- Double arbres & cames en téte entrainés par coutroie crantée.
— Sopupapes commandeées par I'intermediaire de poussoirs hiydrauliques.

e« Ordre de serrage

© L'EXPERT AUTOMOBILE -

19 rue des Filles-du-Calvaire

75140 PARIS CEDEX 02 - Reproduction interdite -
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Couple de serrage (daN.m)

— Serrer dans 'ordre jusqu’a 4.5 puis a 8.

~ Serrer chague boulon de 1/6 de tour (60°) ou & 10,8 si cette valeur est
atleinte en meins de G0e.

DISTRIBUTION

REPERES DE CALAGE

- Aligner les repéres (B) de calage d'arbres & cames en 1ournant le
vilbrequin dans le sens inverse horioge.

Attention. - Ne pas se senvir des pignons d'arbre 4 cames ou des
baulons de retenue pour tourner le vilebrequin.

— Metire en place la goupille de volant {6 et 7) et la plague de blocage des
pigneons d arbres 4 cames (8).

- Déposer le carter inférieur (vis {9) et desserrer |a vis (10} de poulie de
tension.

- Déposer la courroie {13)

Artention. — Ne pas tourner le vilebrequin une fois la course de distribu-
tion déposée.

- Heposer la courroie {13) et régler sa tension.

- Desserrer {a vis {11).

— Serrer la vis tendeuse (12) pour permettre (a rotation du vilebrequin
sans glissement de courroie,

— Aligner les repéres de calage {5).

- Mettre en place 1a jauge de tensicn KM 4088 AR.

— Tension courroie USagée ... . . ... ... bunnes

— Tenslon cowrraie neuve . .. .. ... . 7unigs

- Desserrer la vis (11).

- Régler la tension par le tendeur.

— Sarrer la vis de tendeur 4 2,5 daN.m.

LUBRIFICATION

— Lubrification sous pressicn.

- Capacnité du circuit {+ filve){1} ... ... . . i 4B
— Type huile . normes BLS 22 OL 07 ou CCMC G3
- Pression d'huile (bar) :
auvralemti . =07
- A3000t/mn > 3.8
1 : Bouchon de vidange
REFROIDISSEMENT
— Refroidissement liquide sous pression.
- Capacité du circwit (1) -
S BMY L . 8.1
Tarage du beuchon {bar} ... ... . .. .. A
- Température ouverture du thermostat (°C) ... .. .. .. 88
VIDANGE ET REMPLISSAGE DU CIRCUIT
- Bouchon de remplissage e e 1
— Durit inférieure R o 2
- Visde purge ...... . . . . [T 3
Durit supérieure . .. ... ... .4
— Vase d'expansion .5

ALLUMAGE
- Allumage electronigue.
— Ordre d'allumage . o S . 1342
- Calage de I'allumage (dépression débranchée) :
- injection monopoint . .. .. ... 16° AV PMH (au ralenti}
- injection multipoints .. . 122 AV PMH (a 1500 tr/mn)

- versians catalysées o
— Type ECU de gestion ailumage/in  ion:
- infection moncpoint

93 11e AV PMH (& 1500 tr/mn)

BYM . . . AUU 1280
BvA L AUU 1 291
- injection multupoints
BVM o I . AUU 070
BVA e ST AU 1324
- varsions catalysées o AUU 1071
- Type bobine .~ . L . GCL 141
— Résistance primaire & 20°C (£2) . L 071a081
Type bougies . . GSP 4 G62 ou GSP 36672
- Ecartement des électrodes [mmy) oo
BROCHES DE SORTIE DE L'ECU D'ALLUMAGE — MPi
- Détecteur de vibrations - sortig P 1
— Thermistor de hquide de refroidissement  entree 2
- Détecteur de vibrations - entrée 3
Capieur de vilebrequin - sortie 4
— tnubisé B
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"PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

- Ne pas remplir au-dessus du repére MAX,

— Purger |e systéme hydraulique complet dans |'ordre indigqué

- circuit secondaire : AVG, ARD
- circuit primaire © AVD, ARG

REGLAGE DU FREIN A MAIN

— Feu (3} (mm) .. ... ... ... 0ansh
~ Ecrou de réglege (6).
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
BATTERIE
— TYPE oo SFL 13/11
— Capacité {(A.h.) . .. B4
ALTERNATEUR

TYDE oo e e .

— Debit maxi 4 6 000 tr/mn (A) - oo e

- Type régulateur .. . .. .

DEMARREUR

- Type C e e
— Puissance (kW)

Lucas A 127-85

Lucas M78 R
1.00u 1.4

ROUES ET PNEUMATIQUES

- Type pneus I

— Pression de gonflage (bar) -
- AV L
- AR I

— Types jantes ... ..

185/70 HR 14

1.9
e .o 18
. 6J= 14

OUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

MOTEUR

- Vis pignon arbie 4 cames
Vis poulie de vilebrequin

- Vis couvercle arbres 8 cames

- Vis volant moteur . ..

- Vis carter huile . .

- Ecrous chapeaux de bielles

o —moms
o @ o

EMBRAYAGE

- Vis mécanisme .

— Ecrou récepteur

. BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

- Bouchon de vidange

- Vis fixation moteur-boite

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

- Bouchons de vidange

TRANSMISSION

- Ecrou arbre de roue .
SUSPENSION — TRAIN AVANT

- Vis suppaorts barre antiroulis

- Ecrous fixation supérieure amortisseur
- Lerous fixation fourche . . .
- Ecrou tige amortisseur

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

- Vis bras tirés AR

- Ecroumoveu ... .. .
- Ecrous fixation sup@rieure amortisseur

- Ecrou tige amortisseur

DIRECTION

- Vis fixation supports cremaillere

- Ecrou roule direction . ... .
- Contre-écrou biellette de direction
- Ecrou de volant

FREINS

- Vis de fixation (axe de gudage) étriers AV et AR
Vis disques AV el AR

— Ecrou fixation maitre cyhindre
cavecABS 0 0
- sans ABS

— EErOU BMETEUF oo e e e e

— Bouchan de remplissage . e T

- Vis supports moteur-boite . . oo

— Ecrou rotule iINFERBUIE oo oo e et e

o
o
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VAG France
@ 105 Bis, boulevard Malesherbes
75008 PARIS - Tél. (1) 42 56 42 82

AUDI 100 TDI

Moteur Diesel 2460 cm’

[t
(] -
c ) 2
I\ )
g I
l
L 1520 - L 1524 -
1717
" - Régime & la puissance maxi (te/mn} . o 4 260
CARACTERISTIQUES GENERALES - Couple maxi ... e e ... 26,50
- cﬂ)edgwme du couple maxi {tr/mn} . e, 2250
- Ordre d'injection ... .. . T T 453
SPECIFICATIONS = Type A INECHON oo T T T diecte
— Type Carmossene ... ... ..o ... berline 4 portes - Carburant . B e et e, gazole
- Type Minas
E 5. e I ... C4 ABP2
- BVB . e LA ABPE
~ Puissance administratives {ov) - CULASSE
- verzicn BVY5S BSOS
Swersion BVE L R [ — Culasse en alliage léger.
. - Déformation maxi du plan de joint (mm) ... .. . 02
DIMENSIONS EXTERIEURES (mm) - Pas de rectificalion possible
- Longueur hors tout . o R ... 47480
— Largeur hors tout .~ [T e 177
- Heuteur hors tout ... e e - 1430
— Empattement ... [ S ... 2B87
- Voie AV . e .. 1528
- Voie AR . R 1524
— Largeur aux coudes & lavant e 1451
POIDS ET CHARGES (ka)
- Poids & vide . I R . N 1440
— Poids total zutorise e R .. 148758
- Poids tracté autorisé (pene ds 12%) :
S FreiNBB L e e L 1500
S nonfreindée L . . 710
— Charge sur galerie 75
CAPACITES
— Réservoir de carhurant ... ... G e . . ... BO
— Huile moteur avec filtre o e - R 5.4
Refroidissemeant o e L 9.4
PERFORMANCES
— Vitesse maxi (km/n} I G . ... 188
- Accéleration({s)
- 0a80km/h L e . 1.5
- 0al100km/h .. .. L — Lo Lo 1A
CONSOMMATIONS (1/100 km)
ORDRE DE SERRAGE CULASSE
BV5 BVE - Rernplacer systématiquement les boulons de culasse.
- 90 km/h ... 4.8 1,3
- 120 km/h 8.1 5.7
- Cycle urbain 7.9 7.9
_ Consommation mayenne . o 6.2 5.8 e
— Autonomie ... ... . + 12560 + 1300
MOTEUR @ @ @O ©
Type . e . S . ABP-AAT
- Disposition ... - . . . longitudinale
— Alésage {mm) o ... 81 ‘
- Course {mm) .. . . o 95,6 — 1" passe {daNm} ... .. L B R 4
— Nombre de wlmdres - . . .5 - 27 passe {daN.m) . e e, B
— Cylindrée {cm¥) o o o o 2 460 - 3 passe ... . 12 tour 180°
Rapport voiumemque e - R 2171 _ Continuer & serrer d'une aeule tralle avec Une clé rigide.
- Puissance maxi . Faire tourner le moteur jusgu'a échaufferment.
-RW . o . B5 - 4° passe 1/4 tour (80°) au bout de 1 Q00 km env
- LV o R, . 115 - 57 passe 1/4 de tour {907)
4
© L'EXPERT AUTOMOBILE - 13. ue des Filles-du-Calvaire - 75140 PARIS CEDEX D3 - Reproduction interdice - 1992 Reglg tech
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‘ JEU AUX SODUPAPES

- 1l n'y a pas de réglage du jeu aux soupapes du fait que celui-ci est
compensé hydrauliqguement.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

_ Diagramme pour uné levée ge soupapes de 1mm.

AFE 10°] 8° ROA

_ Metire en place le contre-appui pour amortisseur de vibrations et
dévisser entizrement la vis centrale de |'amoriisseur de vibrations
{poulie de vilebrequin).

_ Davisser entiérement las vis M8 sur 'amortisseur de vibrations.

- Déposer I'amortisseur de vibrations.

_ Dévisser la protection inférieure de coutrole crantée.

— Déposer la courroie crantée du pignon da courroie crantée/vilebrequin.

AOE AEPOSE DE LA COURROIE

— Arbre & cames blogqué avec fa régle de réglage 2065 A.
- Desserrer la vis de fixation de pignon d'arbre & cames d'un demi-tour

environ.
— Détacher le pignon d'arbire & cames du cone d'arbre a cames, 4 Coups
CYCLE A 4 TEMPS de mandrin & travers 'ouverlure du blindage,
— Poser la courroie crantée de la commande de Varbre & cames.
et - Reposer I'amortisseur de vibrations,
B Admission _ Pour tendee la courraie crantée, tourner le galet-tendeur avec un
— . serre-&crou dans le sens inverse des aiguilles d'une mantre.
— — Compression — Contrdler la tension de la courraia crantée avec un controleur de tension
de courroie trapézoidale et crantée (VW 210) :
T : az - valeur agsigneée : @raduglion ... o 12,13
Détente des g _ Serrer la vis de fixation de pignon d'arbre & cames (avant} 4 b daN.m
anv.
LB Echappement _ Tourner |'arbre 4 cames avec a régle de réglage en place, jusqu'a ce

qu'un cHté de la régle de réglage parvienne au niveau de la culasse.
Mesurer avec un gabarit sur le coté opposé le jeu ainsi créé entre la
culasse et la régle de réglage.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION
DEPOSE DE LA COURROIE

— Tourner le vilebrequin jusqu'au PMH du cylindre 1. Les repéres doivent .

coincider (flache)... et en méme temps, les repéres sur le pignon de

pompe d'injection et |a censole (Hléches) doivent coingiger ' 2065A
— Si les repéres ne coincident pas. conlinuer a tourner d'un tour le g

vilehrequin. /

I
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- Diviser la valeur mesurée par deux )
_ Insérer de nouveau une lame gu gabaril ayant la moitié de la valeur

™\ mesurée entre |a régle de réglage et la culasse.
) _ Tourner I'arbre & cames jusqu’a ce gue la régle de réglage repose sur le
gabarit.
_ [nsérer une deuxiéme lame de gabarit d’'une épaisseur ayant égatement
Nota. — Pour tourner le moteur & la main, il y @ une prise six pans ia moitié de la valeur mesurée de autre cote entre la régle de réglage et
cuverture 32 sur la pompe hydradlique la culasse. . ) . . ) , .
_ Desserrer I'écrou du galet-tendeur sur la courroie craniée de pompe _ Desserrer d'un demi-1our environ ia vis de fixation du pignon d'atbre
d'injection {arriére), déctocher le ressort de serrage. cames (avant]. ) , . N ,
— Bloguer I& pignon de cemmande de la pornpe sur Farbre & cames & 'aide - Le cas échéant, délacher le pignon d'arbre & cames du cone d’arbre &
du contre-appui. Dévisser entitrenant la vis de fixation, déposer le cames, a couns de mandsin a travers I'ouverture du blindage.
pignon de commande avec la courroie crantée pour pompe d'injection — Tourner le vilebrequin jusqu'au PMH du cylindre 1 (fléche).
(arrigre). — Bloguer ie pignon d'atbre & cames dans cette position au coupie
— Bloguer 'arbre 3 cames avec une régle de régiage 2065 A. prescrit. )
_ Desserrer I'écrol du galet-tendeur sur la courrcie crantee d'arbre 2 - Enlever la régle de raglage. ‘ .
cameas {avant). - Monter le pignon d'entrainemeant et la courrole cranlge de pompe
— Déposer la courroie craniée d’arbre 4 cames (avant) du pignon d'arbre d'iajection. L .
4 cames. ~ Vérifiar le début d'injection et le régier

236




LUBRIFICATION

— Lubrification sous pression assurée par pompe § engrenages entrainee
directernent par le vilebraquin _

- Pression d'huile {bar) . 2 3 2000 tr/min

- Capacité du cirduit avec filtre (1) o ~ . b4

PRESSION D’'HUILE ET CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE :

CONTROLE

- Conditions de contidle .
- niveay d'huiie correct, _
- température d'huile-moteur, 80¢C au moins.

VAG1342 VAG

CONTROLES DES CONTACTEURS

— Dé¢poser le contacteur de pression d'huile (2} et le visser dans le
contrdleur de pression d'huile V.AG 1342,

- Visser le raccord {3) du contrdleur de pression d'huile A la place du
contacteur de pression d’huite dans e bloc-cylindres.

— Mettre le cable (1) du contrdleur 4 la mazse

- Racrordar le contrddeur de tension V.A.G. 1257 A 4 ['aide des cables
supplémentaires de V.A.G. 1694 A au pble plus de la batterie { + ) et
le contacteur de pression dhuile au contrdleur,

- Le contréigur de tension doit s'allumer, remplacer sinon le contacteur de
pression d'huile.

- Lancer le moieur et augmenter lentement le régime.

- A 0,15... 0,45 bar le canirdleur de tension doit s'éteindre ; dans le cas
cantraire, remplacer le contacteur de pression d'huile §,3 bar.

- Raccorder le contacteur de pression d'huile 0,9 bar, ie contrdleur de
pression et le contrdleur de tension de la méme maniére que lors du
contrile du contactaur de pression d'huile 9,3 bar.

— Le contriteur de tension ne doit pas s'allumer, dans le cas contraire, il
faut remplacer le contacteur de prassian d'huile

- Lancer le moteur gt augmenter lentement e régime,

- A0,7...1.1 bar. le canirdleur de tension doit s'allumer ; dans le cas
contraire, remplacer le contacteur de pression d'hutle 0,9 bar.

Pression d'huile : contrdle :

— Augmenter encore le régime ‘
— A2 000/min et une tempaérature 4’ huile de 8B0°C, 1a pressian d’huile doit
au moins &ire de 2,0 bars

REFROIDISSEMENT

- Refroidissement liquide en circuil ferme activé par pornpe, régulé par
thermostat et renforcé par un ventiateur 4 viscocoupleur

THERMOSTAT

— Début d'ouverture (°C) . a7
- Fin d'ouverture (°C)y ... .. .. Lo . 102
- Course mini {mm) o . .. B
VISCOCOUPLEUR

— Température d'enctenchemant (°C)

BOUCHON DU VASE D'EXPANSION

— Tarrage du bouchon (bar) . . . o v2an
— Pression de contrdle du circuit (bar) l

CONTROLE DU CIRCUIT

- Ne procédar 4 cette vérification que {orsque le moteur est & température
de fonctionnement.

- Placer le controlsur W 1274 avec l'adapateur W 1274/1 sur le vase
d'expanaion.

- Produire une surpression d'env. 1,0 bar avec la pompe & man du
contrbleur

- Sila pression chute rapidement, rachercher |a fuile et éliminegr le detaut

—\VW1274
REEN

SOV o MO
LQFHE L

l| |l||m|1|,_\v}'
I gl
(\ Uwi27a/1 8

CONTROLE DU BOUCHON

- Visser le bouchon sur le controleur W 1274 avec I'sdaptateur 1274/1.
Produire une surpression & l'aide de la pompe & main. ) .

- & une surpression de 1,2... 1,6 bar, la scupape de surpression doit
5 QUVTIT,

REMPLACEMENT DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

— Vidanger le liquide de refroidissement au niveau du radiateur. le cas
achean:, emmancher un flexible auxiliaire sur le robinet de vidange.

_ Deéposer la protection de courroie crantée de I'entrainement de pompa
injection, o ] o
Dévisser entidrment 1a vis de fixation arrigre sur le tuyau de liquide de .
refroidissament. o o

_ Dasserrer le serre-cable sur le tuyau de liquide de refroidissemant.










FREINS

- Freins hydrauligues & doublg cireuits en diagonale assisiés par servo-
frein & dépresgion.

- Disques ventilés & I'avant, pleins & I'arrigre

- le systérme de freinage est equipé d'un compensateur de freinage
asservi & la charge.

- Systéme ABS en série,

FREINS AVANT
- Diamétre des disques {mm) .. 2B8B
- Epaisseur {mm) ... . e e 2B
~ Epaisseur mini {(mm) ... . o .23
— Diamétre des pistons {mm} . . .. . .. . . B}
— Garniture avec témoin d'usure.
- Epaisseur & neuf (mmy .. . . e 14
FREINS ARRIERE
— Diamétre du disque {mm) ... . .. ... 245
— Epaisseur do disque {mm} ..o L e e 10
— Epaisseur mini {mm) .. . . . o i .. 8
— Epaisseur mini des garnitures (mm) -
- garmiture G e 2
- garniture avec support . e T
COMMANDE DES FREINS
MAITRE-CYUNDRE
- Diamétre {mm} ... . e 23.81
SERVOFREIN
— DIAMEE (MM o e e e e s 10
— Réglage de fa chape (mm) cote a 230 + 0.5

COMPENSATEUR DE FREINAGE
CONTROLE ET REGLAGE

- Le compensateur de freinage est fixé sur la carrosserie et commandé par
I'intermédiaire d'un ressort depuis le train arriére.

Nota. — Sur les véhicules équipés d'un correcteur d assietie, le compen-
sateur est dot d'une commande hydraulique el ne peut pas &tre régle

Contrdls de fonctionnement

— Enfoncer & fond et énergiguement la pédale de frein et la relacher
rapidement (le véhicule reposant sur ses roues). Le levier du compensa-
teur de freinage doit se deplacer lors de cette opération.

Réglage

- Utiliser pour le réglage du régulateur ds freinage, un fi! a souder coudé
de 4 mm entra le ressort de traction (2) et te palier

- Le systéme de freinage doit &tre rempli et purgeé.

- Amener le véhicule sur un pont élévateur.

- Faire Jouer plusieurs fois la suspension arnere.

Pousser le levier {1) du régulateur de freinage dans le sens contrare de

la marche, jusqu’en butée.

— Desserrer 'écrou (2).

- Poser un fit & souder de 4 mm, présentant un coude de 90°. entre e
ressort de traction (3) et le palier, comme manuré sur la figure

- Serrar I'écrou (2) & 2 daN.m.

— Enlever le fil & souder.

— Accracher le ressort de traction {3) au palier.

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

BATTERIE

— Tension (VY ... ... 12
- Ampérage (A} 450
— Capacité (Ah) . .92
ALTERNATEURS

- Margque ... .. ... Bosch

- Types . ... S e, 0120 469 885
- Puissance (A} ........ . ... ... _ JOS OO .o 830
— Dé&bit (A)

- 82000 tr/mn R ... 8D

- a6000tfmn e S0
- Types ... . .. D120 468 109
— Puissance (A)Y . . e 110
— Débit {A) -

= BB O I M e s 110
DEMARREURS
—Marque ... . . i .. Bosch
— TYPes . o . 00O0Y 108 101
- Diamétre collscteur {mm) -

- standard .. . . e e 3203
- Longeur balais (mm} :

-ostandard L s e 128

S PPN e e o . B
- Couple freinage de Vinduit (mm) ... . 09314,
— Jeu axial induit (MM} o e . 0.054aG4

ROUES ET PNEUMATIQUES

- Dimension des jantes ... L, 6x 15
- Dimension des pneumatiques . . o e 195/65 R16 H
- Pression de gonflage AV-AR e 21

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

MOTEUR
- Vis centrale de poulie de wilebrequin . ... .. .. ... 16+ 180"

— Vis périphérigque de poulie de vilebrequin ... .. . 2 + 80e
- Vis de fixaton poulie d'abre & came ... ... .. . .

— Vis de fixation de ventilateur o

— Vis de fixation pompe d eau .. ..
- Vis de fixation poulie d'arbre a came cdté injection
— Vis de fixation pompe & /njection .
- Ecrou de fixation de poulie de pompe & injection

- Vis de paliers de vilebrequin .

— Vis de fixation volant moteur
- Vis de fixalion pompe & huile :

Vis de chapeaux de bielles ... ... . ... . .....3+ 8Q°
- Vis da fixation des gicleurs d'huile oo

— Vis couvre culasse L o R, |
Vis de culasse
-1

E T . PR .. 1BO°
-4 .. 90° aprés avoir amené e moleur 3 80°C au moins
< .. 809 apres 1000 km
- Ecrou de fixalion de chapeaux d'arbre d came ... ..o oo 2
— Ecrou de BHOE BIMJECIEUI oo oo oo e, 2
- Vis de fixation de |z crépine d'aspiration d'huile -1
— Vis de carter inférieur e i 2
- Contacteur de pression d'huile 2.5

— Vs de fixation coliesteur d'admission ... 2
— Ecrou de fixation turbo-compresseur ... B
- Ecrou de fixation du collecteur d'échappement .. . ... . . 2.5
2.5

4

- Flexible d'huile
- Ferou de bride de tuyau d'achappement sur turbo

BOITE DE VITESSES

- Vis d'assemblage de boite sur le moteur :

- M2 8,5
- MG 4.5
- MB 2.5
- M0 x 120 . B.5
- M10 % 130 B .65
- Arbre de transmission sur flasque .
- MB L 15
- MO 8
- Axe de fourchette swr BV . . .2
- Support anti-vibration sur carrossere .. . . . 4.5
— Cylindre récepteur sur BV . . ... 25
- Svpport BY surberceau ... ... .. .45
— Traverse sur cafrosserie .. ..., .45
- Vis de fixation d'inverseur ... . . . . ... 4

— Vis d'axe de pignon de marchenA‘hm‘. .36
- Vis de fixation couronne de différentiel . . .9

SUSPENSION - TRAIN AVANT

— Ecrou de chapelle d'amortisseur e 3
- Eciou de barre de direction ... ... ... i B
- Ecrou de bras de guidage de rotule inf. ... oo . . B
- Eerou de palier de BV gauche . o . I
- Vis de palier de BV gauche . .. . ... . .. 6+ 90e
- Forou d'embout de barre stabilisatrice ... .. .. 12 + 902
- Ecrou de collier de barre stabilisatrice .. .. . ... ... 10,5
— Boulon de palier AV de berceau 5+ 90

- Ecrou de fixation de fusée de rous sur Jambedeforce e 65

— Ecrou central d'arbra de pont e 20
- Bouions de fixation du berceau o 13,5 + 90°
- Ecrou de fixation du suppon de BY droit avec palier sur berceau .. 4
- Boulons de fixationde galier AR . ... . .. ... B












