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o A MNT_ P RO P OS La présente documentation est exclusivement réservée a un modéle de
£ véhicule défini et a ses variantes directes.
Cet ouvrage comprend :
- Une premiére partie consacrée aux versions de 1980 a 1985.
- Une deuxiéme partie consacrée aux versions de 1986 a 1992
Chacune de ces parties est composée d’un chapitre « Conduite et Entretien », de 10 chapitres techniques classés par ordre
logique organe par organe donnant tout dabord les « Caractéristiques Détaillées » puis les « Conseils Pratiques » et des
« Evolutions de la construction » traitant des modifications apportées au modéle chronologiquement année par année.
- Un « Complément Carrosserie » traitant de tous les éléments démontables.
- Un guide du « Contréle Technique » permettant de préparer le passage du véhicule au contrile technique.
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Levier (L) d'ou-
verture du ca-

pot
(Photo RTA)

Dégager la crochetressort de sécurité dans |'entrebail-
lement du capot au-dessus de la selandre. :

Faire reposer le capot ouvert sur la tige de maintien
-dont I'extrémité doit étre engagée dans le logement prevu.

MISE EN ROUTE

Les Fiat « Panda » sont équipées d'un systéme de contact
a cle, le contacteur est situe sous le volant, du coté droit
et comporte trois positions :
ST : coupure générale, la direction est bloquée, on peut
- retirer la clé. : :
~ . MAR : allumage moteur et circuits divers.
- AVV : démarrage. Maintenir la clé en pression contre
e réssort de rappel. Tant que la clé sera dans cette posi-
; -t_i’q‘[%. le démarreur continuera de tourner. Une fois relachée,
la clé revient d'elle-méme a la position MAR.
~ 5i le moteur ne part pas a la premiére tentative, ramener
ia clé sur la position ST avant de recommencer |'opération.

J

ENTRETIEN
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Combiné contact-demarrage-antivol.

Important. — Ne jamais laisser la clé pendant un temps
prolongé dans la position MAR le moteur étant a l'arrét
car la bobine s'échaufferait anormalement.

Chacune des clés livrées avec la voiture comporte un
numeéro frappé. Il est de bonne précaution de relever celui-
ci afin de pouvoir s'en procurer en cas de perta.

Démarrage i froid

4 ® S'assurer nue le levier de changement de vitesses est
bien au point mort.
® Tirer le bouton de starter situé sous la planche de bord,
sur le cté gauche du volant (volr page XlI).

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

e Amener la clé de contact jusqu’a la position AVV. Quand
le moteur est lanceé, lacher la clé qui revient en position
MAR.
e Aprés le démarrags du moteur, repousser proqgressive-
ment le bouron de starter jusqu'a fond.

Ne pas appuyer sur l'acceélérateur tant que le moteur
ne tourne pas et ne pas accélérer a fond brutalement
quand le moteur tourne et qu'il est froid. .

Démarrage 2 chaud

Ne pas tirer le bouton de starter.

Dans le cas d'un moteur trés chaud, il peut étre néces-
saire d'appuyer a fond sur l'accélérateur =n relevant le
pied progressivement dés le démarrage

Ne pas dorner de coups d'accélérateur répétés, ce qui
enverrait un excés d'ecssence dans |le moteur et le démar-
rage serait plus difficile.

Nota. — La Panda 4 x 4 est équipée d'un accélérateur
a main (& gauche sur planche de bord) qui permet de
conserver un regime moteur stable en terrains accidentés.

REGLAGE D£S CULBUTEURS
Voir page 9.

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées : pages 7 et 51.
Conseils pratiques : pages 21 et 51.

NIVEAU D'HUILE

Controler le niveau d'huilz dans le carter-moteur tous
les 500 km, de préférence moteur froid. Le niveau doit
se tenir entre les deux repéeres « MIN » et « MAX » de
la jauge. Le contrdle doit étre effectué sur une aire plane
et horizontale. moteur arrété depuis 10 minutes.

Jauge d'huile moteur (1) et bouchon de remplissage (2)
(Photo RTA).

@ Tirer la jauge, l'essuyer avec un chiffon propre puis
I'engager a rond de nouveau, enfin tirer la jauge et veéri-
fier le niveau.

® Pour assurer une bonne étanchéité a la jauge d'huile,
bien enfoncer son bouchan en place en faisant tourner
la jauge légérement dans les deux sens.

® Faire I'appoint si nécessaire en utilisant la méme huile
que celle qui est déja dans le carter.

VIDANGE DU CARTER

A effectuer sur véhicule neuf entre 1000 et 1500 km,
ensuite tous les 10000 km ou tous les 6 mois
La vidange ne présente aucune difficulté particuliére.

® Amener le moteur & sa temperature normale de fonc.
tionnement.

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

® Dévisser et enlever le bouchon de vidange situé sur
le coté au bas du carter-moteur

® Laisser cuuler I'huile usagée et revisser 'e bouchon.
® Refaire le plein d'huile jusqu'au niveau « MAX » de
la jauge.

Bouchon de vidange huile moteur (Photo RTA).

FILTRE A HUILE

Tous les 10000 km (4 chaque vidange de ['huile du
moteur), remplacer la cartouche de filtre & huile.
o Dévisser le filtre de son embase sur le bloc-cylindres.
® Enduire d’huile de moteur le joint du nouveau filtre.

® Visser !e filtre sur son support: quand le joint plaque
bien contre |a base tourner encore de 3/4 de tour.

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Une lampe témoin s'allume au tableau de bord dés que
le contact est mis. Elie doit s'éteindre dés que le moteur
tourne. Si elle rtste allumée ou s'aliume en cours de
route, c'est que la pression d'huile est insuffisante pour
assurer le graissage du moteur, arréter le moteur et contrd-
ler le niveau d'huile. Si celui-ci est correct, taire vérifier
le circuit de graissage.

‘Il peut arriver cependant que ce témoin s'allume au
ralenti, le moteur étant chaud et bien que tout soit nor-
mal.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées : pages 7 et 51.
Conseils pratiques : pages 21 a 23 et 51.

TEMPERATURE D'EAU

Un témoin lumineux rouge, au tableau de bord, portant
comme figurine un thermomeétre, s'allume dés qu'il y a
surchauffe du liguide de refroidissement. Dans ce cas,
arréter la voiture et laisser le moteur tourner au ralenti
quelgues instants. Si le voyant reste allumé, arréter le
moteur, i

Vue d'ensemble du compartiment moteur (Photo RTA)
1. Cric et outillage - 2. Fixations supérieures suspension avant
- 3. Batterie - 4. Boitier des fusibles - 5. Reservoir de liquide
de frein - 6. Vase d'expansion - 7. Bouchon remplissage radia-
teur - 8. Filtre a air - 9. Barre de maintien du capot =
10. Allumeur.

CONDUITE ET

4
-
b
i
g
L
-
g




/
-
»
i
i
2
4
4
s
4
i
E
.
r
‘
0
t

Compartiment moteur, « Panda 4 = 4 » (Pho.0 Riaj
1. Fixations supérieures des éléments de suspension - 2. Bat-
terie - 3. Boitier des fusibles - 4. Cric - 5. Outillage de bord
(tournevis et clé d'écrous de roues) - 6. Réservoir de lave-glace
avant-arriere - 7. Vase d'expansion circuit de refroidissement -
8. Bouchon de radiateur - 9. Filtre a air - 10. Bobine - 11, Allu-
meur

Tontrdler le niveau du liquide. Si nécessaire refaire
"appoint mais seulement aprés avoir attendu que le mo-
“eur se so't refroidi. Controler également la tension et
4tat de la ccurroie de pompe a eau

Si tout est normal, la cause de la surchauffe doit étre
recherchée d'urgence par un spécialiste.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Niveau

Contréler Je temps en temps le niveau de |'eau dans
le vase d'expansion. Ce contrile doit étre effectué a froid,
le niveau du liquide doit se tenir toujours au-dessus du
repére « MIN » grave sur le reservoir 3

Pour le remplissage du circuit, remplir le radiateur
jusqu'au ras de la tubulure, remettre le bouchon ; com-
pléter ensuite le niveau par le vase d'expansion jusqu'a
environ 7 cm au-dessus du repére « MIN ».

Avec le moteur trés chaud, le niveau peut augmenter
considérablement, cette augmentation peut aussi se vé-
rifier de suita aprés avoir stoppé le moteur.

Si le niveau est descendu au repére « MIN », faire
I'appoint jusqu'a 7 cm au-dessus du repére. Utiliser une
solution d'sau et de liquide spécial « Fiat Paraflu 11 »
a 50 " qui assure une protection contre le gel jusqu'a
une temparature de — 35 °C (ou 35 % pour une protection
de — 25 °C).

Vidange

Pour vidarger le circuit de refroidissement :
® Abaisser a fond le curseur droit situé au tableau de
bord, de facon & ouvrir le robinet du chauffage.
® Quvrir le robinet se trouvant au bas du radiateur.
® Dévisser le bouchgn de vidange du bloc-cylindres situé
du coté droit

VENTILATEUR

_Un venti'ateur électrique a 4 pales refroidit la ra
diateur. il est commandé automatiquement par thermo-
contact lorsque la température de |'eau approche 90 °C.

Remarque importante. — En cas d'intervention sur n
mateur tournznt prendre garde & la mise en route du

ventilateur. Ne pas approcher les mains ou une piéce de
vétement.

—_— |V -

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

fension de ia -ourroie pompe a eau-alternateur
Voi* page 7.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : pages 8, 51 et 52.
Conseils pratiques : pages 11 a 14 et 51, 52.

RESERVOIR

Zitué a l'arrigre, le bouchor, de remplissage se trouve
sur le coté droit.

Capacité du réservoir : 30 litres dont une réserve de
3acEk litres.

INDICATEUR DE NIVEAU D’ESSENCE

Functionne quand le circuit d'allumage est établi; les
craduations sont établies par 1/4 de réservoir,

Lorsqu'il ne reste plus que quelques litres d'essence,
un témoin d'alerte jaune s'allume au tableau de bord.

CARBURATEUR

Il ne faut rien changer aux réglages d'origine.

La consommation d'essence et le rendement du moteur
dépendent du bon réglage du carburateur et de |'allumage
Des réglages défectueux peuvent se traduire par des inci
dents mécaniaues.

Ralenti

En cas de *onctionnement anormal du ralenti, il est pos-
sible de rég'er le régime en agissant sur la vis d'ouverture
du papillon (voir pages 13, 51 et 52).

Si le ralenti est regulier, il peut étre nécessaire d'agir
sur la vis de dosage munie d'un capuchon d'inviolabilité
Ce réglage na peut étre effectué que par un spécialiste.

Entretien

Tous les 10000 km : faire nettoyer les gicleurs et le
filtre intérieur du carburateur. Ce nettoyage doit étre
effectué exclusivement par soufflage d'air.

Tous les 20 000 km : Faire effectuer le nettoyage inté-
rieur du carburateur ainsi que des canalisations du sys-
téme de recyclage des gaz et des vapeurs d’huile.

FILTRE A AIR

Tous les 10 000 km, nettoyer ou, si nécessaire, remplacer
I'élément filtrant du filtre a air. En cas de fonctionnement
dans une atrnosphére trés chargée de poussiére, raccourcir
ce kilométrage en conséquence.

Dépose du couvercle de filtre & air pour remplacement de la
cartouche (Photo RTA). )

Pour avoir acceés a la cartouche, oter le couvercle aprés
avoir dépose ses 3 vis de maintien.

Positions éte-hiver

Le filtre est équipé de 2 prises d'air : une pour de
I'air frais en été et l'autre pour de l'air chauffé a travers
|'échappement en hiver

Le réglage est réalisé en desserrant les écrous du cou-
vercle et en tournant ce dernier de la facon suivante :

La prise dair comporte une fléche-repére ; suivant la
saison, il suffit d'orienter en face de cette fleche I'un des
deux reperss gravés sur le couvercle : E. pour |'Ete:
|. pour !'Hiver

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées : pages 8, 53 et 54.
Conseils pratiques : pages 9, 10 et 53, 54.

ALLUMEUR

Tous les 10000 km, vérifier I'écartement des contacts
du rupteur. Les faces des grains de contacts doivent &tre
parfaitement propres.

Si les contacts sont encrassés, les nettoyer a l'aide
d'un chiffon propre imbibé d'essence.

Avant de remonter le chapeau distributeur, introduire
quelques gouttes d’huile moteur sur le feutre, au centre
de la came 4 allumeur

CALAGE DE I'AVANCE
Voir pages 9, 53 et 54.

BOUGIES

En régle générale, il convient de réviser les bougies
tous les 10 000 km. Elles doivent étre remplacées en temps
utile et tous les 20 000 km au plus.

Ecartement des électrodes : 05 & 0,6 mm.

Agir exclusivement sur i'électrode de masse pour le
réalage.

Préconisation : voir pages 8, 53 et 54.

©® EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées : pages 24 et 54.
Conseils pratiques : pages 24 et 54.

© BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL
(4 rapports - 5 rapports - Boite transfert)

Caractéristiques détaillées : pages 25 et 54 & 64.
Conseils pratiques : pages 25 & 29 et 54 a 64.

COMMANDF DES VITESSES

Le type de boite de vitesses est & quatre ou cinq rap:
ports avant synchronisés et une marche arriére.

Grilles des vitesses (Dessins RTA)
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Le levier de commande est au plancher (voir grilles des
vitesses).

L'enclenchement des quatre roues motrices s'effectue
en tirant le levier de commande de boite de transfert vers
le haut. Cette opération peut étre réalisée en roulant a
faible vitesse stabilisée et en débrayant. Un témoin lumi-
neux au tableau signale l'enclenchement des quatre roues
motrices. }

Levier de vitesses et commande (fleche) de boite transfert
(« Panda 4 % 4 »). (Photo RTA)

NIVEAU D'HUILE

A vérifier tous les 10000 km, I'huile doit affleurer le
niveau du trou de remplissage.

VIDANGE D'HUILE

Tous les 30000 km, remplacer ('huile de la boite de
vitesses. La vidange doit se faire moteur chaud.
® Enlever les bouchons de vidange et de niveau.

Bouchon de vidange V de la boite de vitesses-différentiel et
de remplissage-niveau (RN) (Photo RTA).

© Lajsser couler 'huile usagée et attendre quelques mi:
nutes que l'egouttage soit bien terminé. .

e Revisser =f bloguer le bouchon de vidange.

e Faire le niveau d'huile jusqu'a affleurer le trou de rem-

lissage. ; .
E Revisser et bloquer le bouchon de niveau.

ARBRE DE TRANSMISSION
PONT ARRIERE

Caractéristiques détaillées : pages 64 a 68.
Conseils pratiques : pages 64 a 68.

Bouchons de vidange (V) et de remplissage niveau (RN) du
pont arriére (« Panda 4 X 4 »). (Photo RTA)

@® TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées : pages 30 et 68.
Conseils pratiques : pages 30 et 68.

Pas d'entretien particulier.
Tous les 30000 km, vérifier le graissage des joints
homocinétiques a billes des arbres de roues.

© DIRECTION

Caractéristiques détaillées : page 31.
Conseils pratiques : pages 31 et 32.

Pas d'entretien particulier.

Lors de la vidange d'huile du moteur ou de visites sous
la voiture, vérifier |'état des capuchons caoutchouc proté-
geant les joints & rotules.

S'ils sont endommagés, les remplacer; les nouveaux
capuchons devront étre remplis de graisse Fiat MR 3 avant
leur montage

On profitera de cette occasion pour contraler s'il existe
un jeu important aux rotules ce qui nécessiterait leur
remplacement

G SUSPENSION - TRAIN AVANT
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : pages 33, 68 et 69.
Conseils pratiques : pages 33 4 35 et 68, 69.

Tous les 10 000 km, controler I'état des capuchons des
rotules des bras de suspension et vérifie' |'état des
amortisseurs (efficacité et fuites d'huile)

o] =

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir pages 34

Réglage du pzrallélisme
Voir pages 34 et 68.

@ SUSPENSION - TRAIN ARRIERE
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : pages 36 et 69.
Consells prauques : pages 36, 37 et 69.

Pas d'entretien particulier.
Tous les 10000 km, vérifier |'état des amortisseurs.

Remplacement des amortisseurs
Voir page 36

© FREINS

Caractérisi.ques détaillées : page 38.
Conseils pratiques : pages 38 a 41.

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREIN

Tous les 506 km ou toutes les semaines, vérifier le
niveau dans le réservoir double situé a l'avant gauche du
compartimer?! moteur. Utiliser exclusivement du liquide
Fiat étiquette bleue.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Doit étre faite dés qu'il est nécessaire d'actionner plu-
sieurs tois la pecale pour obtenir le freinage (voir page
40).

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREINS AVANT
Voir page 38.

REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREINS ARRIERE

Voir page 39.

Frein a main

Tous les 10000 km ou si la course du levier de frein
est trop importante, faire effectuer un réglage en agissant
sur le cable de commande.

Voir page £1.

Témoin lumineux

Lorsque 'e frein & main est serré, un témoin lumineux
rouge s'allums au tableau de bord.

Si, le frein & main desserré, ce témoin s'allume, il indique
une baisse d¢ niveau du liquide de frein dans le réservoir.
Refaire I'appoint et faire vérifier d'urgence le circuit hydrau-
liqgue pour déceler une fuite éventuelle.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : pages 42, 69 et 70.
Conseils pratiques : pages 43, 44 et 69, 70.
Schéma de cablage : pages 45, et 71 4 74.

Batterie

Tous les £00 km, vérifier le niveau de |'électrolyte ; il
ne doit pas é&tre inférieur a l'indication « Livella dell'elettro-
ito » gravée sur la batterie (dans le cas d'une batterie de
marque Magreti Marelli) et doit se situer a environ 1 cm
au-dessus des plaques

Si nécesscire, faire I'appoint avec de I'eau distillée.

Si les cosses et les bornes se recouvrent d'unc poudre
verte (sulfatege), les nettoyer a la brosse métallique et
es recouvrir de vaseline.

ALTERNATEUR

Témoin de charge

Une lampe-témoin s'allume au tableau de bord lors
que le contact est mus, eile doit s'éteindre dés que le
moteur est en marche. Si la lampe reste allumée ou s'al-
lume en coure de route, faire vérifier le circuit electrique
ou la tension de la courroie d'entrainement de |'alternateur.

Tension de la courroie

Voir page 7

A verifier tous les 20000 km, le fléchissement normal
entre les poulies de vilebrequin et d'alternateur est de
10 mm environ sous une pression de 10 kg.

Nota. — Une courroie trop tendue fatigue les roulements.
Entretien

Tous les GU000 km, faire nettoyer les bagues collec-
trices et fai e remplacer le porte-balais complet.

Remarque imporiante
Pour ne pas endommager l'alternateur et les dispositifs

électriques, 'especter les impératifs suivants :

— Ne jamais débrancher une cosse de batterie lorsque
le moteur tourne (ou faire tourner le moteur lorsque
la batter.¢ est déconnectée]:

— Ne jamals brancher un chargeur sur la batterie sans

avoir, au prealable, déconnecté les deux cables des
bornes.

FUSIBLES

Voir pages 42 et 44. ;

Sept fusib.es de 8 A et deux de 16 A sont dans un boitier,
sous _!e capot, du cote gauche. Le couvercle est fixé par
pression.

Avant de remplacer un fusible, recherchei la cause de
sa fusion. Aucun fusible ne protége les circuits de charge
d'allumage, d= démarrage, de I'enroulement d'excitation du
relais de ventilateur électrique du moteur. Il 3st de bonne
précaution de se procurer des fusibles de r change.

PROJECTEUES
Réglage

Voir page 44.
Positions vida-charge

Suivant le chargement de la voiture, le faisceau lumineux
des project=urs peut étre abaissé ou relevé en agissant
sur un levier & deux positions situé sur une vis de réglage.

Commandes d'eclairage et de clignotants (Photo RTA)
F. Levier inverseur feux de croisement/feux de route : 1. Arrét
- 2. Croisement - 3. Route - 4. Appel lumineux - D. Levier de
commande des clignotants - 5. Cote droit - 6. Cote gauche.

— Vil —
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— CONBUITE ET'ENTRETIEN —

— Charge normale : levier vertical ;
— Charge maxi : levier horizontal.

ECLAIRAGE ET APPEL LUMINEUX

Le commutateur basculant (symbole : ampoule allumée)
au tableau de bord est & deux positions :

— Enfoncé 2n haut : coupure ;

_ Enfoncé en bas : feux de position (lanternes) plaque et
éclairage tableau. Témoin lumineux vert au tableau de
bord
Le passage en feux de croisement et en feux de route,

et inversement, est obtenu en manceuvrant le deuxiéme

levier, le plus long, @ gauche sous le volant :

__ Position horizontale : coupure de 'alimentation des pro-
jecteurs

—_ Premier cran vers le bas : feux de croisement;

__ Deuxiéme cran vers le bas : feux de route (témoin
Jumineux bleu au tableau de bord) ;

— Levier ramené vers le volani : appels optiques en feux
de route iméme si I'éclairage est eteint),

INDICATEURS DE DIRECTION

Le premier levier se trouvant sous le coté gauche du
volant actionne les indicateurs de direction.

Pour tourner & droite, lever la manette.

Pour tourn:r & gauche, abaisser la manette.

Lorsque les indicateurs de direction sont en service, un
voyant vert clignote au méme rythme avec un bruit au
tahleau de burd. Si I'ampoule d'un des clignotants est bri-
lée, le clignotement du témoin s'accélére sensiblement.

Signal de détresse T
Fonctionn: ment simultané des 4 clignotants avec repe-
titeur luminewx rouge au tableau.
Gommande par interrupteur basculant (symbole : trian-
gle) au tabisau.

Feu arriére de brouillard

Commande par interrupteur basculant (symbole : projec-
teur avec faisceau barré) au tableau. Ne fonctionne qu'avec
les feux de croisement allumés. Témoin lumineux jaune
au tableau.

ESSUJE-GLACE - LAVE-GLACE

Le levier situé du coté droit sous le volant comprend
deux positions (clé de contact a la position « MAR »).
En haut : arrét.

Commande d'essuie-glace (Photo RTA)

EG. Levier de commande - 7. Arrét - 8. Marche
E. Interrupteur général d'éclairage.

En bas : fonctionnement coniinu.

Le lave-gloce fonctionne a l'aide d'une pompe située
sur le tableau de bord et dont le bouton-poussoir en caout:
choue se trouve a gauche de la colonne de direction sous
la tirette de starter.

Pour laver le pare-brise, presser plusieurs fois le bouton
caoutchouc &1 actionner |'essuie-glace en méme temps.

Essuie-glace arriére
Commande par interrupteur basculant (symbole : pare:
brise et raclerte schématises) au tableau.

Réservoir de lave-glace

Situé dans e compartiment moteur, du coté droit. Tous
les 5000 km, vérifier le niveau Le liquide a utiliser est un
mélange d'eau et de liquide Fiat DP1 a 50 % pour des
températures jusqu'a — 10 °C et pur (sans eau) au-dessous
de — 10 °C. Par temps chaud, verser une dose de 30 cm3
pour un litre d'eau. Er cas de jet défectueux des gicleurs,
nettoyer le trou de sortie du liquide avec ure épingle.

Au besoin, corriger l'orientation du gicleur de maniére
que le jet frappe le pare-brise au sommet de l'arc balavé
par le balai.

AVERTISSEUR SONORE

Le bouton de contact se trouve au centre du volant de
direction.

PLAFONNIER
S'allume artomatiqguement a l'ouverture des portes. Un

commutateur sur le plafonnier permet d'allumer ou d'etein-
dre lorsqu'on est a l'intérieur de la voiture, portes fermées.

LAMPES

Tableau des lampes
Voir page 42.

REMPLACEMENT wE LAMPES

Projecteurs

® Déposer la protection plastique en la tournant lége-
rement vers la gauche

® Enlever |z connecteur (B).

e Tourner vers la gauche le ressort a anneau (C) en pres-
sant sur les deux ailetles extérieures pour les dégager de
leur siége et sortir la lampe.

e Pour remettre en place la lampe neuve, prendre soin

Remplacement d'une ampoule de projecteur (Phota RTA)

B. Connecteur - C. Ressort de maintien - E. Porte-lampe de
veilleuse - VR. Vis de reglage en hauteur et direction
VC. Palette de réglage « vide » « charge ».

— Vil —

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

de faire coincider l'ergot de centrage de la lampe avec son
iogement.
® Rebrancher le connecteur (B).
® Replacer la protection,
Controler “'orientation des faisceaux.
Feux de position
Déposer |2 protection comme ci-dessus et dégager le
porte-lampe (E). Oter la lampe a baionnette.
Feux de direction avant
Pour acceder a la lampe, déposer le transparent (2 vis

cruciformes) situé a l'extérieur a coté du bloc optique.
Indicateurs latéraux de direction
Le porte-lampe, fixé par systéme a pression, se ma-
nceuvre de l'intérieur de l'aile.
Ensemble des feux arriére
Pour acéd aux différentes lampes, dévisser les 2 vis
fixant le bloc a la carrosserie et presser sur le ressort
pour déposer le transparent. :
— Lampe supérieure : a double filament, position et stop ;
— Lampe médiane : feu de direction ;
— Lampe inférieure : feu de recul (bloc droit); feu de
brouillard (bloc gauche).

Remplacement des ampoules de teu arriere. (Phoio RTA)

Feu de plagque

Dégager d'abord le porte-lampe complet en comprimant
les lames df maintien puis déposer le transparent en
pressant sur les ressorts de fixation.

Plafonnier

Déposer (e fransparent qui est mainteru en pression
sur sa base

Eclairage de plaque arriére
A. Lampe - B. Ressort de maintien du porte-lampe - C. Transpa-
rent - D. Languettes de maintien du porte-lampe (Photo RTA).

@® DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 48 et 70.
Conseils pratiques : pages 48, 49 et 70.

ROUES ET PNEUMATIQUES

Pression de gonflage

La pressior des pneus doit étre vérifiée tous les 500 km
ou chague semaine (pneus froids), des pneus sous-gonflés
s'usent anormalement. La roue de secours doit étre gonflée
4 la méme pression que les roues arriére.
Changement de roue
® Placer, si possible, la voiture en un endroit plan.
e Serrer le frein & main
® Sortir la roue de secours fixée par un écrou 2 ailette
dans le compartiment moteur
e Sortir le cric fixé sur l'aile droite dans le compartiment
moteur,
e Sortir de la trousse a outils (dans le coffre) la clé a
six pans creux pour vis de roue.
® Avec la cle de roue, desserrer d'un tour environ cha
cune des quatre vis de la roue. :
¢ [ntroduire la potence du cric dans la ferrure située
sous la carrosserie, au milieu.
® Lever la veiture en tournant la manivelle du cric jusqu'a
celque la roue & remplacer soit & 2 ou 3 cm au-dessus du
sol.

Cric en place dans le carré de guidage (Photo RTA).

e Dévisser ies quatre vis, 6ter le couvre-moyeu et retirer
la roue.

e Monter la roue de secours en veillant que le téton de
centrage prévu sur le tambour de frein se place dans I'un
des quatre trous du voile de la roue.

® Placer le couvre-moyeu.

e Serrer les vis uniformément sans bloguer

® Abaisser la voiture et retirer le cric.

® Bloquer les vis par passes croisées.

Avant la remise en place du cric, la potence doit étre
rabattue et, en tournant la manivelle, engagée dans la
ferrure & la | ase du cric.

Vérifier, J&s que possible, 'a pression des pneus.

ACCES AU VEHICULE

PORTES

QOuverture
De l'extéricur : par bouton poussoir. k
De I'intéricur : soulever le levier en avant de la poignée
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Fermeture

De |'extérieur : les weux portes sont munies de serrure
a clé.

De l'intérieur : appuyer sur le bouton noir situé a la
partie supériure de la fermeture de porte et seulement
lorsque la pcrte est fermée. Ne jamais appuyer sur ce
bouton la porie etant ouverte car il y a risque de détério-
ration de la serrure.

Hayon arriéie
Pour ouvrir, utiliser la méme clé que pour les portes.

ELEMENTS DU CONFORT

SIEGES AVANT

La position des siéges avant peut &tre réglée dans le
sens longitudinal en déplagant vers le haut la manette
située a |'avant du siége.

Reglage du siege avant

1. Réglage longitudinal - 2. Inclinaison du dossier - 3. Déver-
rowillage pour accés aux piaces arriere (Pnoto RTA).

Dés que iz déplacement est réalisé, lacher la manette
aprés s'étre assuré que le siége est bloqué.

Pour accécer a la banquette arriére, basculer le sigge
vers l'avant =n soulevant le petit levier sur le coté de
chacun des :-‘éges et rabattre les appuie-téte vers |'avant.

Les siéges avant sont muris de dossier réglable en
soulevant le grand levier sur le coté extérieur et en
appuyant avec le dos jusqu'a linclinaison désirée.

Au-dela du dernier cran, 'e dossier est libre et peut
s'appuyer su- la banjuette arriere.

APPUIE-TETE

Le réglaga en hauteu: s'obtient par coulissement vertical
de leurs gu dages. Les régler de facon qu'ils supportent
la nuque et non pas le cou.

Banquette arriére

Elle peut orcuper différentes positions selon I'utilisation
et |'importarce des bagages ou du chargement.

Lol

Hegiage des sieges avant sur « Panda 4 X 4 »

1. Réglage longitudinal - 2. Réglage de I'inclinaison du dossier.
(Photo RTA)

Pour modif er la position, il faut libérer la banquette de
srs fixations.
— Premiére cpération : se placer derriére le véhicule
hayon ouvert. Décrocher les deux boucles d'ancrage de
leur crochet sur le plancher aprés avoir soulevé le

Déverrouillage de la banquette arriére

L. Levier - A. Anneau d'accrochage - C. Crochets de verrouil
lage (Photo RTA).

Difterentes positions de la banqueite arriere

BS. Tube sur sidge - LS1. Position avancée - LS2. Position
reculée (Photo RTA).

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

levier de blocage. Ensuite dégager le tube supérieur de
fixation du dossier en le déplacant a la fois vers le haut
et vers l'arriere. Commencer par |'extrémité gauche du
tube ;

— Deuxiéme opération depuis l'intérieur du véhicule,
dégager de la méme maniére le tube de fixation du siege
de la banquette

La banquette peut alors &tre placée dans les positions
suivantes :

Bl. Ll 1. Position intérieure avancee - LI 2. Position inférieure
reculée - H. Position hamac (Photo RTA).

— Position avancée pour agrandir le coffre. Procéder aux
opérations suivantes dans l'ordre : placer le tube du
siége dans les encoches les plus proches de |'avant
en commencant par le coté droit, puis faire de méme
pour le tube du dossier, ensuite accrocher les 2 boucles
d'ancrage dans les crochets les plus avancés et rabattre
les leviers de blocage vers le plancher. Pour tenare le
sidge au maximum passer les boucles d'ancrage dans
les trous les plus extrémes du levier ;

— Position hamac. Dégager le tube de fixation du sigge.
Extraire 'embout c6té droit, le faire pivoter d'un demi-
tour sur son axe et le replacer sur l'ext-émité du tube
qui se trouvera alors légérement allongé. Placer le tube
dans les supports situés au-dessus des supports in-
férieurs. Le siege ainsi relevé formera hamac avec le
dossier : :

— Position couchette. Avancer au maximum les sidges
avant. Hausser les appuie-téte. Rabattre les dossiers

avant jusqu'au siége arriére. Dégager le tube du dossier .

arriere et le poser sur le plancher;
— Position pour chargement maximum :

® QOter la plenchette a paquets.

e Mettre le tube du siége dans les encoches prévues
pour la position « hamac ».

® Mettre le tube du dossier dans les encoches de fixation
du tube du siége.

e Replier la banquette derriére les sigges avant et ranger
la plarchette dans la poche ainsi formée par le siége et
le dossier.

Nota. — Pour le transport d'objets risquant d'endom-
mager le garnissage, i! est recommandé de retirer comple-
tement la banquette. Les tubes nus pourront étre fixés
dans les encoches siége et hamac pour caier le charge-
ment en protégeant les siéges avant.

AERATION - CHAUFFAGE

L'Aération et le chauffage sont commandés par trois
curseurs au tableau de bord.
— Curseur de droite : intensité du chauffage.
En bas : maxi; en haut : ferme :
— Curseur central : répartition de [|'air.
En bas : vers le pare-brise; en haut : vers le bas de
|'habitaci= ;
— Curseur de gauche : dosage de l'admission d'air frais.
En bas : maxi; en haut : fermé.

Air frais

— Curseur de droite en haut (chauffage fermé).

— Curseur de gauche en bas ou en position intermédiaire
suivant 'asdmission désirée ;

— Curseur central dans la position correspondant a l'orien-
tation désirée.

L'aérateur rentral & droite des curseurs, peut admettre
soit l'air frais soit 'air chaud suivant la position des cur-
seurs droit et gauche.

Pour doser le débit d’air de |'aérateur déplacer le cur-
seur supérieur & droite vers |e repére vert et orienter le
flux d'air en agissant sur le levier au centre de la grille.

L'air frais pénétre également par les aérateurs latéraux
aux extrémites du tableau de bord. Ils sont autonomes et
I'eTltrée d'air est commandée par la molette en bout de
grille.

Chauffage

— Curseur de gauche dans la position réglant I'admission
d'air souhaitée ;

— Curseur d= droite en bas ou en position intermédiaire
suivant !intensité du chauffage désirée ;

— Curseur central dans la position correspondant a I'orien-
tation désirée.

e ltiliser I'aerateur central de la méme maniére que pour

'admission d'air frais.

.".-'!‘kj

O

Commandes de climatisation et interrupteurs (Photo RTA)

1. Interrupteur général éclairage - 2. Feu arriére de brouillard -
3. Signal de détresse - 4. Lunette arriére dégivrante - 5. Souf-
flerie chauffage - 6. Essuie-glace arriéere

A. Admission d'air - B, Répartition d'air - C. Intensité du

chauffage - D. Commande aérateur - E. Orientation verticale -
F. Orientation horizontale.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Désembuage du pare-brise

— Curseur dr gauche en bas ;

— Curseur de droite en bas ;

— Curseur central en bas ,

— Aérateur central fermé : curseur supérieur a gauche.

ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

. FIAT ;
Panda 45

Ventilateur

Pour augmenter le débit d'air si la voiture est arrétée
ou roule lentement, metire en marche la soufflerie com-
mandée par |'interrupteur basculant (symbole : ventilateur)
au tableau.

Tableau de bord de la « Panda 4 X 4 ». (Photo RTA)

1. Compteur de vitesse et totalisateur kilométrique - 2. Jauge

de carburant - 3. Témoin mini carburant - 4, Voyant charge

batterie - 5. Voyant pression d'huile - 6. Témoin dégivrage

lunette arriére - 7. Voyant enclenchement quatre roues motri-

ces - B. Témoin éclairage extérieur - 9. Témoin de clignotants -

10. Témoin feu arriére de brouillard - 11. Témoin feux de route -
12. Témcin de freins - 13. Témoin signal de détresse

Désembuage de la vitre arriére

Actionner l'interrupteur basculait (symbole : rectangle
et 3 fleches verticales) au tableau Il commande une résis-
tance électrique chauffante noyée dans la vitre. Un témoin
lumineux jaune s'allume au tabieau.

Interrupteurs sur « Panda 4 X 4 », (Photo RTA)

1. Interrupteur général éclairage - 2. Dégivrage lunette arriére - Nota. — Eviter de faire fonctionner .oc dispositif EQVSQUG
3. Essuie-glace/lave glace arriere - 4. Feu arrire de brouil- | [e moteur est arrété ou au ralenti et |'interrompre dés que
lard - 5. Signal de détresse - 6. Soufflerie chauffage | la visibilité vers l'arriere est correcte.

POSTE DE CONDUITE DES FIAT « PANDA 45 »

Aérateur Indicateur Niveau Témoin Témoin de Témoin « Danger» Témoin signal Confact feux AR Désembuage
latéral de vitesse carburant  d'indicateur press. d'huile eau moteur de « détresse » de brouillard Aérateur  pare-brise

de direction
Témoin feux | Témoin Témoin de Témoin feux Interrupteur Interrupteur signal
de position mini essence | charge de route d'éclairage de « détresse »

Commande
d'indicateur
de direction

Compteur

Admission
totalisateur i

air

Avertisseur Témoin de Anti-vol Levier de

Commande Essuie-glace Répartition

Starter sonore dégivrage Conlact changement essufe-glace | Lunette AR chauf.-ventil. Cendrier
lunette AR Démarreur \da vitesses vers lg bas
Cde feux de route Témoin de niveau y . - b-| S A |r -d _ff- H
de croisement, Témoin feux AR liquide de frein Frein & Dégivrage Commande Dosage de la Réglage de la i ici e Ses services
et appel lumineux Lave-glace  de brouillard et frein & main main lunette AR de chauffage ventilation ten’?pé?a!ure NOUS tenons é itz el p o] |a SOCIéte FIAT Au‘tomo ves ety pou ! gl ellioacs qu

ont bien voulu nous apporter dans la réalisation de nos travaux
— Xl — U




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des FIAT ““Panda 45"’

AVANT-PROPOS

Courant 1980, Fiat place entre sa
« 126 » et sa « 127 » la « Panda 45 »
commercialisée en France. Offerte en
ltalie avec 2 degrés de motorisation :
« Panda 30 » avec le moteur 652 cm3
de la « 126 » et « Panda 45 » animée
par le 903 cm3 de la « 127 ». Mais pour
le moment sur le marché francais, seule
est importée la « Panda 45 », la plus
motorisée des deux.

En fait, cette voiture est surtout des-
tinée a créer au bas de la gamme le
point fort que la « 126 », voiture par
trop simplement urbaine, n'avait pas
été en mesure d'assurer,

Pour la mécanique, Fiat a voulu obte-
nir des prix de revient trés favorables
en s'appuyani sur |'expérience plutdt
que sur l'innovation. L'ensemble propul-
seur retenu est celui de la « 127 ». Bon
choix sans aucun doute, puisque de
1973 a 1978, la « 127 » premiére trac-

tion avant de la Fiat a été la voiture
européenne de sa catégorie la plus ven-
due.

Moteur 903 cm3 donc, développant
45 ch a 5600 tr/mn pour un couple de
6.4 m.daN & 3000 tr/mn.

La boite 4 vitesses est placée en
bout de moteur (disposition Giacosa),
coté roue avant gauche. Montage clas-
sique, |'embrayage et l'arbre primaire
se trouvent dans le prolongement de
I'axe du vilebrequin.

Suspension avant du type Mc-Pherson
dont I'élément est tenu en bas par un
petit bras transversal et longitudinale-
ment par une tige de réaction. Train
avant a déport négatif (— 3 mm). Une
partie de I'élément de suspension avant
est réalisée dans un acier 2 trés haute
résistance qui permet de gagner du
poids. Pour l'essieu ariére, c'est la
simplicité qui a commandé : essieu
rigide tubulaire et ressorts a lames (2
lames chacun) longitudinaux. Pour tenir

moins de place et libérer totalement le
plan de chargement les amortisseurs
télescopiques ont été montés inclinés.

La « Panda 45 » qui s'est rapidement
assurée une bonne place sur le marché
francais n'a subi qu'une transformation
par rapport a la version italienne : le
couple réducteur « allongé » a fait clas-
ser la voiture en 4 CV. Cette transmis-
sion est également bénéfique pour la
consommation.

A partir du millésime 1981, la gam-
me s'enrichit d'une « Panda 45 Spé-

cial », version a prix d'attaque dépour-

vue de quelgues équipements comme
I'essuie-glace arriére et les appuie-téte.

BRPS

La présente Etude Technique et
Pratique traite des FIAT « PANDA
45 » depuis le lancement de ce
modale.

La Fiat « Panda » utilise
caisse entierement nouvelle est particuliérement fonctionnelle (Photo RTA)

o oy =

un ensemble moteur-boite dérivé de la Fiat « 127 » mais sa

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (1)

Située a l'avant droit du compartiment moteur
sur le passage de roue, elle comporte :

: Nom du constructeur.

: Numéro d’homologation.

: Code d'identification du type de véhicule.

: Numéro progressif de fabrication du chéssis.

E : Poids maximum autorisé, en charge, du véhi-
cule.

F : Poids maximum autorisé, en charge, du vé-
hicule plus remorque.

G : Poids maximum autorisé sur essieu avant.

H : Poids maximum autorisé sur essieu arriére.

| : Type du moteur.

L : Types mines.

M : Numéro pour pieces de rechange.

N : Espace réservé pour les véhicules a moteur
Diesel (valeur corrigée du coefficient d'ab-
sorption).

NUMERO DE CHASSIS (2)

1l est frappé a froid sur le support d'amor-
tisseur coté droit.

NUMERO ET TYPE DE MOTEUR
Le numéro moteur est frappé sur le bloc-cylin-

dres a co6té de la pompe A& essence.

REFERENCE PEINTURE
Sur une plague d'identification a lintérieur S/ i
du hayon arriére. PHOTO ATA

gowx

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord

Des guide-cric placés de chaque coté du véhicule per-
mettent d'engager le cric de bord et de soulever le
véhicule.
Avec le cric rouleur

A l'avant et a l'arridre sous le pontet prévu & cet
effet.

REMORQUAGE

A Vavant et a l'arriere en utilisant les ferrures prévues
3 cel effet a 'emplacement des pontets de levage. *

PHOTO RTA

1. Levage-remorquage avant - 2. Levage-remor-
quage arriére.

PHOTO RTA
PHOTO ATA




i“r "MOTEUR

Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Moteur & essence, 4 temps, 4 cylindres en ligne, placé
transversalement en porte & faux avant.
Type du véhicule 141 A 1/I.
Type du moteur : 100 GL 3000.
Alésage : 65 mm. .-
Course : 68 mm.
Cylindrée : 903 cm3. i
Puissance administrative (en France) : 4 CV.
Rapport volumétrique : 9.
Pression de compression : 11,5 = 0,5 bar.
Puissance maxi (DIN) -
— kW : 33,1 ;
—ch :45.
Régime correspondant : 5600 tr/mn.
Couple maxi (DIN) : 6,37 daN.m & 3 000 tr/mn.

CULASSE

Culasse en alliage léger, avec guides et siéges rapportés.
Fixation par 10 vis.

Alésage logements de guides de soupapes : 12,950 a

12,977 mm.

Déformation du plan de joint : 0,06 mm maxi.

Volume d'une chambre : 28,2 cm3. Calibre de contréle
(réf. Fiat A 96 241).

SIEGES DE SOUPAPES

Rapportés, en acier spécial.
Angle de conicité : 45° & 5'.
Largeur des portées : 2 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Nature . en fonte spéciale, rapportés.

Diameétre extérieur : 13,010 & 13,030 mm.

Ajustage entre guide et culasse (serré) : 0,033 & 0,080 mm.

Alésage du guide en place : 7,022 a 7,040 mm.

Ajustage entre guide et soupape ( jeu de montage)
0,022 a 0,058 mm.

Cote réparation des guides : 0,2 mm.

SOUPAPES

Commandées par tiges et culbuteurs, elles sont inclinées
de 12° par rapport & I'axe des cylindres.

Diameétre de la téte :
— Admission : 291 mm ;
— Echappement : 26,1 mm.

Diamétre de la tige : 6,982 4 7 mm.

Jeu dans le guide : 0,022 a 0,058 mm.

Levée des soupapes : 8,8 mm.

Angle de portée : 45°30" £ 5'.

Jeu de fonctionnement a froid :
admission : 0,15 mm - échappement : 0,20 mm

RESSORTS DE SOUPAPES
Identiques pour I'admission et I'échappement.

— Ressort extérieur : Longueur sous charge de 55 kg
32,5 mm.

— Ressort intérieur : Longueur sous charge de 24,5 kg
36,5 mm.

POUSSOIRS

En fonte, corps cylindrique, téte en appui sur l'arbre 2a
cames. :

Diameétre extérieur du poussoir : 13,982 & 14,000 mm.

Cotes réparation : -+ 0,05 et + 0,10 mm.

Jeu entre poussair et bloc-cylindres : 0,010 2 0,046 mm.

CULBUTEURS ET TIGES

Culbuteurs en acier forgé, tourillonnant sur un axe unique
supporté par quatre paliers fixés par goupons et écrous sur
la culasse.

Alésage des trous de culbuteurs : 15,010 a 15,030 mm.

Alésage des trous dans les paliers : 15,010 & 15,028 mm.

Diamétre de |'axe porte-culbuteurs : 14,978 a 14,990 mm.

Jeu des culbuteurs sur |'axe : 0,020 a 0,052 mm.

Les culbuteurs commandent la levée des soupapes en multi-
pliant la levée d'arbre & cames par 1,45.

BLOC-CYLINDRES

En fonte; fats alésés directement dans le bloc. L'entraxe
des cylindres est respectivement de 71 - 73 - 71 mm.

Diamétre des fiits : 65 a 65,050 mm cote réparation + 0,01
mm.

Alésage des poussoirs : 14,010 a 14,028 mm.

Alésage des portées de paliers de vilebrequin : 54,507 a
54,520 mm.

Largeur du palier central entre les logements des demi-
coussinets de réglage du latéral : 23,24 3 23,30 mm.

Alésages des portées de bagues d'arbre a cames.

Palier coté chaine :
— Classe B : 50,505 a 50,515 mm ;
— Classe C : 50,515 a 50,525 mm ;
— Classe D : 50,705 & 50,715 mm ;
— Classe E : 50,715 a 50,725 mm.

Palier central : 46,420 & 46,450 mm.

Palier coté volant : 35,921 a 35,951 mm.

VILEBREQUIN

En acier coulé, a trois paliers.

Jeu latéral réglable par demi-rondelles, montées de part
et d'autre du palier central.

Diamétre des tourillons :
— Classe 1 : 50,795 a 50,805 mm ;
— Classe 2 : 50,785 & 50,795 mm.

Diamétre des manetons : 39,985 a 40,005 mm.

Largeur du palier central : 28,080 a 28,120 mm.

Jeu latéral du vilebrequin : 0,06 & 0,26 mm.

Coussinets de vilebrequin

Epaisseur : classe 1 : 1,832 & 1,838 - classe 2 : 1837 a
1,843. Epaisseurs cote réparations : + 0,254; + 0,508 ;
+ 0,762 ; + 1,016 mm.

Butées de latéral
Epaisseurs des demi-rondelles de butée : 2,310 & 2,360 mm.
Cote majorée : -+ 0,127 mm.

VOLANT MOTEUR

En fonte. Fixé par six vis sur la collerette du vilebrequin,
porte la couronne de lancement.

Parallélisme entre plan d'appui du disque d'embrayage et
plan de joint du vilebrequin maxi : 0,1 mm.

BIELLES ?

En acier forgé, section du corps en I.

Chapeau a coupe droite, fixé par deux vis faisant guidage.

Entraxe : 120 mm. Poids 450 g.

Téte de bielle munie de coussinets minces. Axe de pis-
ton emmanché dur dans la bielle. Serrage : 0,010 a 0,042 mm.

Alésage d'axe de piston : 19,940 & 19,960 mm.

Alésage de la téte de bielle sans coussinets : 43,657 a
43,673 mm.

Epaisseur des demi-coussinets de bielle : 1,807 & 1,813 mm.

Epaisseur (cotes réparation) : + 0,254 4 0,508 ; + 0,762 ;
+°1:016"

e
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Jeu entre coussinets de bielle et maneton : 0,026 & 0,071
mm.

PISTONS

En alliage d'aluminium. Poids 300 g (avec axe et segments).
A fond plat, trois segments, jupe cylindrique non fendue.
Axe déporté vers la gauche en regardant le moteur c6té distri-
bution (2 mm).

Diamétre des pistons mesuré perpendiculairement a l'axe et
2 39,5 mm de la téte.

— Classe A : 64,94 a 64,95 mm ;
— Classe C : 64,96 a 64,97 mm ;
— Classe E : 64,98 a 64,99 mm.

Cotes réparation des pistons : + 02; + 04; + 0,6 mm.

Jeu entre piston et cylindre : 0,05 a 0,07 mm.

Alésage du trou d’'axe de piston :

— Classe 1 : 19,982 3 19,988 mm ;
— Classe 2 : 19,986 2 19,990 mm ;
— Classe 3 : 19,990 a 19,994 mm.

Hauteur des gorges des segments de pistons :
— Gorge segment de feu : 1,785 & 1,805 mm ;

— Gorge segment d'étanchéité : 2,015 & 2,035 mm ;
— Gorge segment racleur : 3,957 a 3,977 mm.

AXE DE PISTON

En acier rectifié ,serré dans la bielle, tourillonnant dans
le piston.
Diamétre de l'axe :
— Classe 1 : 19,970 & 19,974 mm ;
— Classe 2 : 19,974 a 19,978 mm ;
— Classe 3 : 19,978 a 19,982 mm.
Cote réparation prévue : + 0,2 mm.
Jeu entre piston et axe : 0,008 & 0,016 mm.

SEGMENTS

Trois segments : coup de feu - étanchéité et racleur.

Jeu a la
coupe (seg-
ment en nlace)

Jeu vertical
Epaisseur (mm) |dans la gorge

(mm) (mm)
1¢* segment ....| 1,728 2 1,740 | 0,045 a 0,077 0,20 & 0,35
2® segment ....| 1,978 a 1,990 0,025 4 0,057| 0,20 a 0,35
3* segment ....| 3,925 33,937 |0,020 a4 0,052| 0,20 % 0,35

Segment racleur chromé.
Il existe des segments cotes réparation : + 02, + 04,
+ 0,6 mm.

DISTRIBUTION

Soupapes en téte, commandées par arbre & cames latéral
tiges et culbuteurs.

L'arbre & cames est placé sur le cété gauche du moteur ;
il est entrainé par pignons et chaine & double rangée de
rouleaux.

Nombre de dents :

— Pignon d’arbre 3 cames : 34 ;
— Pignon de vilebrequin : 17.

Fonctionnement avec jeu théorique provisoire de calage
0,6 mm.

A.Q.A, : 17° avant P.M.H.

R.F.A. : 43° aprés P.M.B.

A.OE. : 57° avant P.M.B.

R.F.E. : 3° aprés P.M.H.

ARBRE A CAMES

En acier spécial tourillonnant sur trois bagues.

Dimensions des s Jeu entre bague
portées de l'arbre Diamétre (mm) et arbre
Coté chaine ...... 37,975 a 38,000 0,025 a 0,075
Contral i 43,348 a 43,373 0,046 a 0,091
Coté volant ...... 30,975 a 31,000 0,026 a 0,071
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z 3 pir @ alésage inté- | Conditi d
Dimensions | @ extérieur 5 9 oncittons;de
de5 & rieur en place montage dans

3 Dagues (mm) (mm) le bloc (mm)

Coté chaine :
— c!asae B 50,485 2 50,500
— classe C 50,495 a 50,510 2
— classe D [50.685 2 50700 38-025 2 38,050 | 0,005 & 0,03
— classe E |50,695 a 50,710

Centrales ..[46,533 2 : =altaye
46,571 43,404 2 43424 | 00270 155
Coté volant .|36,030 2 36,068| 31,026 & 31,046 serrage

0,079 a 0,147

GRAISSAGE

Sous pression, par pompe 2 engrenage, avec recyclage des
vapeurs d'huile du carter. Clapet limiteur de pression.

POMPE A HUILE

A engrenage.

Commandée par l'arbre & cames par un renvoi de pignon,
elle est placée en prolongement de I'allumeur.

Jeu entre sommet des pignons et plan d'appui du couver-
cle : 0,1 mm.

Jeu entre pignons et corps de pompe : 0,05 & 0,14 mm.

Jeu entre pignon mené et axe : 0,010 & 0,050 mm.

Jeu entre arbre de commande et corps : 0,013 & 0,050 mm.

Clapet de décharge
Pression d'huile & température d’utilication : 3 & 4 bar.

Placé ‘extérieurement sur ie bloc, c6té &chappement, vers la
distribution.

Caractéristiques du ressort :
— Longueur sous une charge de 4,61 + 0,15 kg : 22,5 mm ;
— Charge admissible ressort en place : 4,46 kg.

FILTRE A HUILE

L'huile est aspirée a travers une crépine.

Epuration par filtre a cartouche placé sur le coté droit du
bloc-cylindres.

Marque et type : Purflux LS 194 - Guiot GH 2863.

La cartouche doit &ire remplacée tous les 10 000 km.

REFROIDISSEMENT

Par eau, circulation activée par pompe centrifuge. Thermostat
sur tubulure de sortie entre moteur et radiateur. :

Ventilateur & commande électrique ; fonctionnement. par
thermocontact. Capacité du circuit : 5,2 |.

RADIATEUR

Placé a l'avant du coté gauche du véhicule.
Pression d’ouverture du clapet d'évacuation dans le bouchon
du radiateur : 0,49 bar.

THERMOSTAT

Situé sur la culasse.
— Début d'ouverture : 85° C ;
— Ouverture totale : 89° C.
Course du volet : 7,5 mm.

POMPE A EAU

A turbine, entrainée par une courroie, commandée par |'arbre
a cames.

Jeu au montage entre les aubes de la turbine et le corps
de la pompe : 0,8 2 1,2 mm.

Courroie de pompe a eau et alternateur

Fleche de la courroie & égale distance des deux poulies :
1 a4 1,5 mm sous une pression de 10 kg. La tension est ré-
glable par pivotement de ['alternateur.

Marque et type : Dayco 10320 ou Kleber Venuflex : AV
10 790.

i
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VENTILATEUR ET THERMOCONTACT
Ventilateur & quatre pales tournant dans une buse fixée

au radiateur. . 3
Entrainé par moteur électrique commandé par un thermo-

contact placé en bas du radiateur.
Contact : 92° = 2° C;
Coupure : 87° £ 2° C.

ALIMENTATION

RESERVOIR

Réservoir en tdle d'acier placé sous le plancher passa-
ger arrigre droit. Capacité 35 litres.

Remplissage sur le flanc droit de la voiture.

POMPE A ESSENCE
Mécanique, & membrane entrainée par un_excentr_lc[}Je en
bout de l'arbre & cames, fixée par la vis du pignon coté bloc.

Débit : 75 1/heure. .
Pressian de fonctionnement 180 a 250 g a 4000 tr/mn.

ALLUMAGE

Systeme classique par batterie, bobine allumeur et pougies.
Ordre d'allumage 1-3-4-2 (cylindre n° 1 c6té distribution).

BATTERIE
12 V, 34 Ah sous capot moteur & droite prés du tablier.

ALLUMEUR

Marelli S 156 DXY ou Ducellier 525 259 A.
Ordre d'allumage : 1-3-4-2.

Pression des contacts : 475 = 50 g.
Ecartement des contacts : 0,40 = 0,03 mm.
Angle de came : 55° £ 3.

Pourcentage de Dwell : 61 £ 3 %.

Calage de l'avance initiale : 5°.

Capacité du condensateur : 0,25 £ 0,025 pF.

FILTRE A AIR )
Sec, avec cartouche en papier, il est équipé de deux prises
d'air : air frais en été, air chauffé par I'échappement en sl
hiver. i L c
Tourner le couvercle (aprés avoir desserré les trois écrous 3 .
supérieurs). o
Remplacement de la cartouche : tous les 10 000 km. :
> o
CARBURATEUR . 5 20
Carburateur simple corps inversé, dispositif de départ a @
froid par volet de départ a commande manuelle. 8
Carburateur Weber 32 ICEV 28/250 ou carburateur Solex o
C 32 DISA/T. : 109 4
Principaux éléments de réglage :
32 ICEV Scolex é
Carburateur Weber 32 2 L tr/mn moteur
28/250 DISA/7 I Mo
29 29 1000 2000 3000 4000 5000
%l:'lireur.’ de’ mélange 35 3.4 Courbe d'avance centrifuge.
Gicleur principal .......... S 1,12 1,20
Gicleur d'air d'automaticité 1,60 2,00
Tube d'émulsion ................ F 86 09437 BOUGIES
Gicleur de ralenti .............. 0,50 ; . .
Calibreur alr da ralenti .......... L1 1 Champion RN 9 Y - Magneti Marelli CW 7 LPR - Lodge
Gicleur de pompe de reprise .... 0,40 0,50 HLNY/R. )
Gicleur de suralimentation ...... 1,30 0,90 Ecartement des électrodes : 0,70 & 0,80 mm.
Calibreur air de suralimentation .. 1,40
Glolar de miange: de mumlley 2,00 COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Pointeau ... 1,50 1,60 Vis de culasse : 5 & 6.
Trou d'irréversibilité ............ 1,70 1,60 Vis de chapeaux de palier : 7.
Trou de réglage de richesse ralenti 1,50 1,50 Vis de chapeaux de' bielle : 4,2.
Débit pompe de reprise (10 coups)| 4.2 & 5.5 4a5b Fixation collecteur échapp. culasse : 2.
Niveau de flotteur .............. 10,75 = 0251 25+ 05 Vis de fixation volant sur vilebrequin : 4,5. ‘
Pourgantage: GO ... o.ocnie v e 2,5 Vis nylstop du pignon entrainé et d’excentrique pompe & es-
Régime de ralenti (fr/mn) ...... 850 *+ 50 sence - arbre & cames : 5.
BOBINE
Magneti Marelli Bosch Pol - Mot 0.E.M.
Marque et type BE 200 B K12V BE 200 B G528
ssistance ohmique du pri- . R
Hr?asalireané 20° Cq ....... p 314 £ 4 % 26231 31a34 28 5%
gsi ohmique du se- X
Ece)r?(l‘.lsatiigcz 20° 3 ........ 9400 *+ 10 % 8 500 a 12 000 6750 a 8 250 7100 = 5 %

i/
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Conseils Pratiques

JEU DE FONCTIONNEMENT
DES SOUPAPES

Valeur de réglage :
adm. : 0,15 mm - échap. : 0,20 mm

® Effectuer la dépose du couvre-culasse,
pour cela, il est nécessaire de déposer
au préalable le filtre & air et la téte
d'allumeur et de désacroupler la com-
mande d'accélérateur.

® Amener le piston du cylindre n° 1 (cé-
té distribution) au PMH en fin de com-
pression (soupapes du cylindre n* 4 en
bascule).

® Desserrer le contre-écrou de la vis de
réglage des culbuteurs du ecylindre n® 1.
® Se reporter a la photo d'identification -
des soupapes et glisser la cale d'épais-
seur correspondant au jeu préconisé entre
le talon du culbuteur et la queue de sou-
pape d'admission.

@ Visser ou dévisser la vis de réglage
jusqu'd obtention d'un coulissement gras
de la cale d'épaisseur (voir phota).

® Bloquer le contre-écrou.

PHOTO RTA

Réglage des culbuteurs
1. Vis de réglage - 2. Contre-écrou.

PHOTO RTA

Disposition des soupapes.

MISE AU POINT MOTEUR

® Régler de la méme maniére le culbu-
teur d'échappement.

® Régler les culbuteurs des soupapes
des autres cylindres en respectant l'ordre
d'allumage.

® Régler les culbuteurs du cylindre n° 3
au PMH (culbuteurs du cylindre n° 2 en
bascule).

® Régler ensuite les culbuteurs du cy-
lindre n° 4 (culbuteurs du cylindre n° 1
en bascule).

© Terminer par les culbuteurs du cylindre
n° 2 (culbuteurs n°> 3 en bascule).

Nota : Pour faire tourner le moteur a
la main, soulever une roue avant. Enclen-
cher la 4° vitesse et tourner la roue le-
vée dans le sens de rotation « marche
avant »,

@ Reposer le couvre-culasse.

ALLUMAGE

DEPOSE ET REPOSE DE L'ALLUMEUR

Dépose

© Débrancher le faisceau d'allumage.

® Desserrer le cavalier de fixation de
I'allumeur.

® Amener le piston du cylindre n° 1 au
PMH.

® Repérer la position du doigt d'allu-
meur par rapport au corps et déposer
I'allumeur.

Repose

© Effectuer en ordre inverse les opéra-
tions de dépose et caler |'allumeur, se re-
porter a la description de cette opéra-
tion.

REGLAGE DES CONTACTS

Réglage avec un jeu de cales

@ Tourner le moteur de manigre & amener
le toucheau du contact mobile au som-
met d'une came de l'arbre de commande
de ['allumeur.

® Déplacer le contact fixe pour obtenir
I'écartement préconisé. Bloquer la vis.
® Faire tourner de quelques tours le mo-
teur ou Il'arbre d'allumeur” et contréler
a nouveau l'écartement.

Réglage & ['aide d'un contréleur d'angle
de came ou de pourcentage de Dwell

® Connecter |'appareil (voir notice de
branchement).

® Faire tourner le moteur et lire la valeur
de l'angle de came ou le pourcentage
de Dwell.

Cavalier de fixation de I'allumeur.

R

Repose de I'allumeur. Dolgt de distribution
en regard du plot du cylindre en allumage.

© Corriger s'il y a lieu en agissant sur

le contact fixe.

— La valeur de l'angle de came dimi-
nue quand ['écartement des contacts
augmente.

— La valeqr_ de I'angle de came augmente
quand [|'écartement des contacts dimi-
nue.

CALAGE DE L'ALLUMEUR

Calage statique : 2 |'aide d'une lampe
témoin.
® Régler ['écartement des contacts du
rupteur de 0,37 & 0,43 mm.

© Amener le cylindre n° 1 coté distri-
bution en fin de compression (soupapes
fermées) en faisant coincider le repere
du volant moteur avec celui fixe du carter
d'embrayage.

Cette position donnera le calage initial
a 5° préconisé.

® Si l'allumeur a été déposé, orienter
le doigt dans la direction du plot du cy-
lindre n® 1, engager ['allumeur et son
manchon au bloc. Si l'allumeur est resté
en place sur le moteur, desserrar la vis
horizontale de la patte de fixation d'al-
lumeur.
@ Brancher une lampe témoin avec un fil
sur ['arrivée du primaire de |'allumeur et
l'autre a la masse.
® Tourner doucement le corps de l'allu-
meur dans le sens contraire d'horloge
jusqu'au moment précis ou la lampe s'al-
lume.

® Serrer la vis horizontale de la patte
de fixation de l'allumeur.
© Reposer la téte de I'allumeur et son
capuchon étanche.

® Rebrancher les fils de bougie en sui-
vant l'ordre d'allumage 1-3-4-2 (n° 1 coté
distribution).

Nota : Pour faciliter la rotation du vi-
lebrequin & la main, soulever & l'aide d'un
cric une des roues avant, enclencher la
4° vitesse et tourner la roue ainsi levée
dans le sens de rotation de marche
avant. Ne pas oublier de débrancher le
fil haute tension bobine/allumeur.
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1 ALLUMEUR DUCELLIER BIS ALLUMEUR s pRes Carburateur Webt:rog;re;:ir::el:ionm'“Mt ralenti
A - 2
1. Tate d'allumeur - 3. Doigt de distribution - 4. Contact fixe - 6. Contact MAGNETI MARELLI Laiboribe ko nocnan Hinas. par. daiy
mobile - 9. Masselottes d'avance centrifuge - 11. Condensateur SRS 2 Do o Seria i oie et baacT ot eipe [Ginte: % i
— = 1 . Itete dallume C- S La pompe n'sst pas démontable (couver- )
distribution - 4. Contacts d cle serti) et doit éire remplacée en cés = |
Condensateur. de défaillance. a8 =
CARBURATEUR WEBER 32 ICEV a2
LS
—q Carburateur simple corps inversé avec 2
= | 1 starter a commande manuelle.
) i 30,
W FONGTIONNEMENT
u Départ a froid (voir figure)
Le - levier (52) étant dans la position
« A », le papillon (53) ferme la prise
2 d'air du carburateur tandis que par l'en-
i tremise de la came (48) du levier (52)
et le levier (18), le papillon (17) s'ouvre
partiellement — ralenti accéléré. 29 28

Calage dynamique : a l'aide d'une lampe
stroboscopique. :
® Régler provisoirement le ralenti entre
800 et 900 tr/mn (le régime moteur doit
&tre inférieur a 1000 tr/mn pour que les

masselotites de l'avance centrifuge soient
en position repos).

® Diriger le faisceau de la lampe stro-
boscopique vers le regard du carter d'em-
brayage. Le trou repére sur le volant mo-
teur doit apparaitre en face du repére
52 sur le carter d'embrayage.

e Tourner l'allumeur dans le sens conve-
nable pour amener le repére mobile du
volant en face du trait repére du carter
d'embrayage.

® Resserrer la bride de fixation de l'al-
lumeur.

Le centreur (22) débite, de ce fait,
un mélange qui permet une prompte mise
en route du moteur.

Le moteur démarré, la dépression ouvre
partiellement le volet (53) contre |'action
du ressort calibré (47). La dépression
existant en aval du papillon (17) & travers
le canal (49) et le tube (50) agit usr le
dispositif @ membrane (51), en provoquant
un appauvrissement du mélange permet-
tant de la sorte une allure réguliére du
moteur.

Lorsque la température d'utilisation est
atteinte, on repousse complétement la ti-

" o

>
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rette de starter, position « B » : le vo-
let (53) est maintenu complétement ou-
vert par le tirant (46) tandis que le pa-
pillon (17) est ramené dans la position
de ralenti normal.

Ralenti - Progression (voir figure)

Du puits (15), le carburant passe au
gicleur de ralenti (33) a travers le ca-
nal (32). Emulsionné avec l'air provenant
du calibreur (34) a travers le canal (31)
et le trou d'alimentation de ralenti (27),
réglable par la vis (28), il arrive dans le
conduit du carburateur en aval du papillon
(17).

En ouvrant progressivement le papillon
(17), le mélange passe par les trous de
progression (35) et permet ainsi un ac-
croissement régulier du régime du moteur.

Afin d'éviter le givrage de la zone de
ralenti et des trous de progression, de
I'eau circule a travers les tubes (29) et
(30), en paralléle avec le circuit principal
du moteur afin de réchauffer la zone du
canal de ralenti.

Marche normale (voir figure)

Le carburant, & travers le pointeau,
passe dans la cuve (13) ol le flotteur (12)
axé sur le pivot (10) régle |'ouverture du
pointeau (9) pour maintenir constant le
niveau du liquide : le pointeau est relié
a la languette du flotteur (12) par le cro-
chet de rappel (11).

au puits (15). Mélangé avec l'air sortant
du tube d'émulsion (19), provenant du gi-
cleur d'automaticité (3) et du calibreur
(6), & travers le tube éjecteur (22), le
carburant atteint la zone de carburation
constituée par le centreur (21) et le dif-
fuseur (20).

Le carburateur est doté d'un circuit de
suralimentation. De la cuve (13), le car-
burant a travers le canal (7) et la bague
calibrée (5) se mélange avec l'air prove-
nant du trou calibré (4). Le mélange ainsi
formé passe par le canal (2) et débouche
par le trou calibré (1) dans le carburateur
pendant le fonctionnement & régime élevé.

La figure montre aussi le dispositif de
réaspiration des gaz du carter — schémas
A et B. Ce dispositif est constitué d'un
obturateur tournant (25) entrainé par |'axe
(16),commandé par le levier (18) qui, par
I'intermédiaire de la cannelure (24) met en
communication le tube (23) convoyant les
gaz @& aspirer avec la zone se trouvant
au-dessous du papillon (17). Méme avec
le papillon (17) en position de ralenti, on
a une aspiration des gaz réglée par le
trou calibré (26).

Reprise (voir figure)

En ouvrant le papillon (17) par l'inter-
médiaire du levier (37), du ressort (45) et
du levier (38), la membrane (39) injecte
du carburant, dans le conduit du carbura-
teur a travers le canal (36), le clapet de

Carburateur Weber : fonctionnement départ Partant de la cuve (13) a travers le gi- | refoulement (43) et le centreur (44) du
a froid. cleur principal (14), le carburant arrive | gicleur de pompe.
2 POMPE A ESSENCF 2Carburzm-.-ur Weber : fonctionnement marche|
3 normale.
3 4 5 .8
1. Corps de pompe - 3. Bride - 4. Joint de ré- /
glage - 5. Tige de commande - 6. Excentrigue.
—8
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Repéres de calage initial de I'avance

|
Réglage des contacts de I'allumeur calac |
Magneti Marelli. a [I'allumage. i

— 10 — — 15—



Carburateur Weber : fonctionnement reprises.

Le ressort (45) absorbe les ouvertures
rapides du papillon (17) et prolonge le
débit de carburant.

L'excés de carburant, débité par la
pompe d'accélération repart dans la cuve
(13) avec les vapeurs de la pompe, &
travers la bague calibrée (42). ]

En fermant le papillon (17), le levier
(38) libere la membrane (39) qui, sous
|'action du ressort (40) aspire du carbu-
rant a travers les soupapes a bille (41)
et remplit la cuve (13).

REGLAGE DU NIVEAU DU FLOTTEUR

Le contrdle et le réglage du niveau du
flotteur doit étre effectué avec le couver-
cle du carburateur en position verticale.
La languette du flotteur doit étre légére-
ment en contact avec la bille du poin-
teau.

Réglage du niveau du flotteur (carburateur
eber).

— MOTEUR —

3

CARBURATEUR WEBER

4. Papillon - 6. 7. 8. Vis de richesse et bouchon d'inviolabilité - 11. Vis de
butée de papillon - 12. Distributeur de recyclage des vapeurs d’huile - 14,
Came de commande de pompe de reprise - 18. Tige de commande de pompe -
19. Corps cuve - 20. 21. et 23. Membrane de pompe de reprise et corps - 27.
Dispositif d'appauvrissement - 32. Desus de cuve - 38. 39. 40. Pointeau - 42.
Commande du volet de départ du systeme d’appauvrissement - 46. Volet de
départ - 51. Injecteur de pompe de reprise - 52. Ajutage d'automaticité - 54.
Tube d’émulsion - 55. Gicleur principal - 56. Biellette de commande de volet
de départ - 58. Gicleur de ralenti - ?,9 60. Porte-gicleur et joint - 63. Cale
isolante

Dans cette position, mesurer la cote
« A » qui doit étre de :
— flotteur en laiton : 10,75 = 0,25 mm.
— flotteur en plastique 351857 =025

mm.

Si le réglage n'est pas correct, agir sur
le bras du flotteur (1) pour corriger.

REGLAGE DE LA COURSE
DE POMPE DE REPRISE

® Quvrir le papillon de 3,5 mm (voir
coupe).

® Dans cette position du papillon, vis-
ser |'écrou de réglage (1) jusqu'au con-

Réglage de la course de pompe de reprise
(carburateur Weber).

tact avec le levier de commande de la
pompe sans le déplacer,

® Fermer le papillon et bloquer le ‘con-
tre-écrou.

QUVERTURE DU VOLET DE DEPART

Le levier de commande du starter étant
tire a fond, le volet de départ doit se
fermer complétement et doit pouvoir s'ou-
vrir en laissant une ouverture de 8 3 84
mm.

Relever cette cote du c6té ou le volet,
en s'ouvrant, pénétre dans le puisard (voir
dessin).

Si l'ouverture du volet ne correspond
pas a la valeur préconisée, agir sur l'er-
got de butée du levier de starter en le
déformant trés l|égérement et avec beau-
coup de précaution.

OUVERTURE POSITIVE DU PAPILLON

Le levier de commande du starter étant
tiré a fond, volet de départ fermé, I'ou-
verture du papillon doit &tre de 0,75 a
0,80 mm.

Si cette valeur, mesurée, n'est pas cor-
recte, agir sur la vis de réglage (1) aprés
avoir desserré le contre écrou (2).

Réglage de I'ouverture positive du papillon
des gaz (carburateur Weber).

REGLAGE DU RALENTI

® Amener le moteur a sa température
normale de fonctionnement et introduire la
sonde d'un analyseur de gaz dans le silen-
cieux d'échappement.

© Agir sur la vis butée de papillon pour
abtenir le régime.

— MOTEUR —
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® Agir sur la vis de richesse pour obtenir
le régime le plus rapide et le plus stable.
® Reéduire le régime a sa valeur 850 =+
50 tr/mn en agissant sur la vis butée
de papillon.

® Conirdler le pourcentage de CO.

CARBURATEUR SOLEX C 32 DISA

FONCTIONNEMENT

Le fonctionnement du carburateur Solex
32 DISA est semblable & celui du Weber
que nous venons de décrire.

REGLAGE DU NIVEAU DU FLOTTEUR

Le controle et le réglage du niveau
du flotteur doit s'effectuer avec le cou-
vercle placé & I'horizontale, de facon que
le poids du flotteur comprime a fond la
bille du pointeau. ;

Dans cette position du couvercle, la dis-
tance entre le flotteur et le plan du
couvercle avec joint doit &tre de 2 a 3
mm.

Si le niveau ne correspond pas a la va-
leur prescrite. Il faut intervenir soit sur
le joint sous le pointeau (en modifiant
son épaisseur) soit sur la languette du
flotteur en la déformant.

2a3mm

Réglage du niveau de flotteur (carburateur
Solex).

OUVERTURE POSITIVE DU PAVILLON
DES GAZ

Le levier de starter étant tiré a fond,
le volet de départ étam donc fermé, |'ou-
verture du papillon doit étre de 0,85 i
0,95 mm.

Si la valeur mesurée n'est pas correcte,
agir sur la vis de réglage aprés avoir dé-
bloqué le contre-écrou.

Nota : Mesurer l'ouverture du papillon
du coOté opposé aux trous de progression.

=gl
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Ci-contre : réglage du ralenti (carbu-
rateur Weber). Fléche : vis de butée.

Ci-dessous : réglage de l'ouverture du
volet de départ (carburateur Weber).
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COUPE DU CARBURATEUR SOLEX DISA
a. Ajutage d’automaticité . B. Capsule a dé-
pression - C. Venturi - F. Flotteur - g. Gicleur
de ralenti - Gg. Gicleur principal - H. Clapet
a fuite de pompe de reprise - K. Diffuseur -

Réglage de ['ouverture automatique du volet
de départ.

i. Injecteur de pompe - L. Levier de pomp

de reprise - M. Membrane de pompe de re-

prise - P. Pointeau - R. Clapet de refoulement

de pompe de reprise - S. Levier de commande

de volet de départ - V. Papillon - V3. Volet de
départ - W. Vis de richesse.

3BIS CARBURATEUR SOLEX

églage de I|'ouverture positive du papillon
i des gaz (carburateur Weber).

OUVERTURE AUTOMATIQUE
pU VOLET DE DEPART (anti noyage)

Le levier du starter étant tiré a fond,
pousser mécaniquement Vers Iavant‘ la
biellette du clapet d'appauvrissement, I'ou-
verture du volet de départ doit &tre dans
ces conditions de 5 = 0,2 5mm.

Si l'ouverture . mesurée ne correspur!d
pas a la cote prescrite, agir sur la vis
de réglage anti noyage montée sur le
clapet d'appauvrissement.

- 11. 12. 13. Vis de richesse et bouchon - 16. 17. Axe

i se - 20. cuve - 23. Diffuseur - 24. Gicleur de
- 18. Vis de butée - 20. Corps el bt

52. et 53. Mem

3. Levier de commande

et papillon ;

ralgn'?i - 27. Injecteurde pompe - 32. Filtre - 34. Cuve

Flotteur - 41. Ajutage d'automaticité - 42. Gicleur principal -
brane et pompe de reprise

=
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4 FILTRE A AIR

1. 2. 3. Joints et cales - 4. Support de filtre - 5. Cartouche filtrante
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Si le jeu est excessif et ne peut é&tre
rattrapé en changeant les soupapes seu-
les, monter des guides neufs avec un ser-
rage de 0,033 a 0,080 mm. Les guides de
soupapes d'admission et d'échappement
sont identiques. Les guides neufs sont
livrés avec leur alésage fini aprés leur
mise en place, il n'est pas nécessaire ds
les retoucher. Dans des cas exceptionnels,
utiliser |'alésoir préconisé a la cote (voir
chapitre « Caractéristiques Détaillées »,
page 6).
® Vérifier I'état des sidéges de soupapes
et, au besoin, les rectifier a I'aide d'une
meule conique.
© Rectifier le siége obligatoirement si le
guide a été remplacé.

@ Controler |'état des portées des soupa-
pes sur leurs siéges.

® Verifier |'état des ressorts de rappel
des soupapes, leur tarage et leur déforma-
tion élastique.

® Contrdler |'étanchéité des soupapes
sSous pression.

® Contrdler la rampe des culbuteurs et
I'état des marteaux des culbuteurs (les
pierrer si nécessaire).

RECTIFICATION DE LA CULASSE

@ Controler aprés rectification de la cu-
lasse la profondeur des chambres de com-
bustion a l'aide du calibre A 96 241.

REPOSE DE LA CULASSE

@ Rhabiller la culasse et placer le joint de
culasse huilé.

® Reposer la culasse sur le moteur.
@ Serrer les vis de fixation de la culasse
en respectant l'ordre préconisé (voir fi-
gure).

© Effectuer le serrage & la clé dynamo-
métrique, serrer au couple préconisé.

® Mettre en place les tiges des culbu-
teurs et la rampe de culbuterie.

TRAVAUX NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

@ Débrancher la batterie.

® Effectuer la vidange du circuit de re-
froidissement (bloc cylindres et radiateur).
® Déposer le filtre a air, le carburateur
et le cache-culbuteurs.

Déposer |'allumeur.

Déposer la rampe de culbuteurs.
Enlever les tiges de culbuteurs,
Désaccoupler la bride d'échappement.
Débrancher le thermo-contact d'eau de
culasse.

Déposer les vis de fixation de la cu-
lasse (moteur froid) sans oublier la vis de
fixation dans la tubulure d'admission (voir
photo « ordre de serrage des vis »).

e & 0 0 0 @

CONTROLE ET REVISION DE LA CULASSE

® Déposer les soupapes en uillisant un
compresseur de ressort pour extraire les
demi-cones.

® Repérer les soupapes en respectant leur
ordre de démontage.

® Controler la planéité du plan de joint,
le rectifier si nécessaire.

e Vérifier le jeu entre les soupapes et
les guides : 0,022 a 0,058 mm pour la
soupape d'admission et pour la soupape
d'échappement,

5

CULASSE - COUVRE-CULASSE

1. Joint de culasse - 2. Joint de couvre-culasse - 4, Couvre-culasse - 6.
Culasse e
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Controle de la profondeur des chambres de
combustion 2 I'aide du calibre.

e Terminer la repose en effectuant les
opérations de dépose en ordre inverse.
® Effectuer le plein du circuit de re-
froidissement (voir page 22).

DEPOSE DU MOTEUR

La boite de vitesses peut étre dépo-
sée seule; en revanche pour interven-
tion importante sur le moteur, il faut
déposer tout le groupe tracteur.

® Déposer la roue de secours.

®© Débrancher les bornes de la batterie

et la tresse de masse entre caisse et

moteur.

e Vidanger le circuit de refroidissement,

récupérer le liquide si nécessaire.

® Désaccoupler la commande d'embraya-

ge, et celle du tachymétre.

e Déposer le filire a air, débrancher la

commande d'accélérateur, de starter et la

tuyauterie d'arrivée d'essence sur carbu-

rateur et pompe.

® Débrancher les durits du radiateur-ther-
mostat-pompe a eau et de chauffage.

e Débrancher les connexions, le fil d'ali-
tentation de la bobine & I'allumeur, du
Er!anocontact d'huile et du thermocontact
eau.

e Déconnecter les fils : du démarreur, de

— MOTEUR —

Repose de la culasse .Joint repgre « top =»
vers le haut. Pieds de centrage en place.

6 SUPPORTS MOTEUR
1.4 5. et6.29.Supports latéraux - 10. & 14. Supports arriere

|'alternateur de haute tension et basse
tension de la bobine.

e Déposer les écrous de la bride du col-
lecteur d'échappement.

© Démonter les roues avant.

Sous le véhicule

e Désaccoupler la commande des vites-
SEes.

© Désolidariser le support arrigre de BV
a la caisse.

e Déposer la fixation avant du tirant de
chasse gauche et celle du bras inférieur
droit a la caisse. Déposer également les
toles droite et gauche (voir figure).

© Dégager des moyeux de roues les trans-
missions.

® Bloquer les transmissions pour les
maintenir solidaires du boitier de diffé-
rentiel.

®© Descendre le pont élévateur.

e Placer un crochet de levage dans les
étriers d'ancrage aménagés sur 'e groupe
mototracteur; ensuite au moyen du pa-
lan mettre le groupe en tension légére.
® Enlever les supports latéraux du groupe
mototracteur et le descendre jusqu'au sol.

=
3
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e Monter le pont élévateur, et installer
le groupe moto-tracteur sur un support
approprié pour effectuer son deshabillage.

REPOSE DU MOTEUR

Pour la repose du groupe moto-tracteur,
reprendre en ordre inverse les opérations
effectuées pour la dépose.

e Régler la hauteur de la pédale d'em-
brayage.

Nota : Les écrous de fixation des
transmissions aux moyeux doivent toujours
&tre remplacés et serrés au couple de
20 daN.m. Les sertir en utilisant la pince
A 74140/1 et les poincons A 741 40/9.

Ordre de serrage des vis de culasse.

Dpérations sous la voiture pour dépose du
moteur.

® Effectuer les pleins de liquide de re-
froidissement et I'huile s'il y a lieu.

® Régler la commande d'embrayage et la
position de la pédale.

© Faire tourner le moteur jusqu'a sa
température de fonctionnement et contro-
ler 'absence de fuites.

DEMONTAGE DU MOTEUR

Séparer la boite de vitesses du moteur.
Placer le moteur sur un support appro-
prié ou une table d'atelier.
® Déposer |'embrayage.
®© Déposer : la courroie. d'alternateur, la
pompe & essence et le filtre a huile.
® Déposer l'allumeur avec sa téte de dis-
tribution.
® Déposer le couvre-culasse et son joint;
la pompe a eau; la rampe des culbuteurs
et les tiges de culbuteurs.

— MOTEUR —
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® Enlever les collecteurs d'admission et
d'échappement,

® Déposer l'alternateur et le démarreur.
® Déposer la culasse et le joint.

L Hqtourner le moteur et le mettre en
appui.

® Déposer le carter d'huile et son joint.
® Deposer la poulie de vilebrequin.

® Déposer le carter de distribution.

® Deposer la vis de blocage du pignon
d'arbres & cames.

® Enlever le pignon d'arbre & cames, la
chaine et pignon de vilebrequin.

® Déposer la vis de blocage de la bague
avant d'arbre & cames.

® Degager la bague et l'arbre & cames.

® Sortir les poussoir en repérant leur or-
dre de montage.

® Retirer la pompe & huile avec sa trom-
pe d’aspiration

® Deéposer le volant moteur.

® Enlever les chapeaux de bielles et les
repérer.

® Déposer le couvercle du joint de palier
arriére et son joint.

® Enlever les chapeaux de paliers.

7 BLOC-CYLINDRES - CARTERS

1. Joint d'étanchéi_té_ - 2. 3. Carter de distribution et joint - 4. Bloc-cylindres -
5. etlﬁ. P[@que et joint de fermeture - 7. Joint - 9. 10. Carter arriére et joint -
8. Joint d’étanchéité - 11. 12. 14. Joints de carter inférieur - 13. Carter inférieur
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D;pt;se des poussoirs aprés dépose de 1'arbre
a cames.

PHOTO RTA

Dépose d'un axe de piston.

® Déposer le vilebrequin et les coussinets
de paliers. :
Sortir les ensembles bielle-pistons par
le haut du moteur; les repérer. :
® Désassembler les pistons des bielles
en chassant I'axe & l'aide d'une presse &t
'outil spécial Fiat A 95614.

REMONTAGE DU MOTEUR

Contrdle du bloc cylindrzs
Sur le plan de joint inférieur de portée
du carter inférieur du bloc-cylindres (coté

— MOTEUR —

La valeur des alésages correspond aux
différentes classes.

e Vérifier |'état des cylindres, en cas de
rayures, d'ovalisation ou d’'usure supérieu-
re a 045 mm, il faudra prévoir le réalé-
sage. v

Le réalésage devra respecter |'échelle
des cotes réparation des pistons (0,2; '0.4.;
06 mm) en conservant la tolérance d’usi-
nage établie par classification A-B-C.
On mesurera |'alésage des cylindres per-
pendiculairement en trois hauteurs diffé-
rentes.

L'appariement des pistons dans les cy-
lindres doit toujours se faire en tenant
compte des classes qu'il s'agissg dg pis-
tons normaux ou de pistons majores.

Pistons segmenis et axes
Lors de la révision, décalaminer le des-
sus des pistons, les segments et les gor-
es segments. :
ELes\i"e’g'i’;'ier lge jeu des pistons (0,050 a
0,070 mm) dans les cylindres a ]aldt_a
de cales dans le plan perpendiculaire a
I'axe de piston et & 39,50 mm.

-
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pompe a huile) sont frappées les lettres
indiquant la classe de chaque cylindre.

Mesure du jeu a la coupe des segments.

=g =

Repéres de classe des alésages du - bloc-
cylindres.

e Vérifier également le poids des pis-
tons, la tolérance maximale admise en-
ire le piston le plus léger et le plus
lourd est de = 2,5 grammes. :

La letire rep2re de classe du piston
et le numéro repére de l'axe de piston
sont inscrits sur les bossages (voir fi-
gure). shrh :
© Epnlever de la matiére, si necessaire,
sur la base des bossages et de portée
d'axe. e
® Apparier le piston et son axe afin d'ob-
tenir un jeu de 0,008 a 0016 mm.

Les pistons cote réparation sont livrés
majorés de 0,2, 0,4, 0,6 mm sans aucune
sélection du diamétre de leur jupe et de
|'alésage de l'axe de piston. 5
® Vérifier que les axes de piston ne pre-
sentent pas d'usure, de rayures ou de
faux-rond. : :

Les axes de piston cote réparation sont
livrés majorés de 0,2 mm. :

L'ajustement des pistons-axe de piston
sera contrdlé en introduisant l'axe appro-
prié que vous aurez préalablement endl__u't
d'huile moteur fluide dans le trou du pis-

1. Lettre repére de la clgsse_ du pis‘kon
2. Numéro repére de la catégorie de l'axe de
' piston.

— MOTEUR —

8

1. Vilebrequin - 2. Coussinets de bielles - 3. Bielles - 4. Douille de pied
de bielle < 5. Piston et segments - 6. Axe de piston - 7. Volant moteur -
9. Coussinets de paliers - 10. Cales de latéral.

EQUIPAGE MOBILE

L

blage bielle-pi Elarh

: repéres sur

g I Al
bielles.
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ton. Si l'appariement est correct, I'axe doit
glisser dans le piston sous une simple
pression du pouce.

Le piston étant maintenu soulevé avec
son axe en position verticale, ce dernier
ne doit pas étre sujet a se dégager.

@ Contrdler et ajuster la coupe des seg-
ments en les placant dans les fiits des
cylindres.

Assemblage bielle - axe - piston

L'axe de piston est monté serré dans
le pied de bielle et tourillonne dans le
piston.

La dépose et la mise en place de
I'axe nécessitent un outillage approprié.

La bielle doit étre chauffée a une tem-
pérature de 240° C dans un four électri-
que afin d'obtenir une dilatation du pied
de bielle permettant |'engagement de
|"axe.

Controle du coulisseau
de I'axe de piston.

PHOTO RTA
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® Placer les bielles dans le four élec-
trique, leur pied tourné vers ['intérieur.
® Sélectionner un axe convenable et le
faire glisser sur le mandrin de I'outil A
60275.

® Emmancher sur le méme mandrin la
bague de centrage et l'immobiliser avec
la vis. Celle-ci ne doit pas étre bloquée
afin d'éviter que la dilatation de I'axe au
contact de la bielle chaude ne la serre
sur |'outil.

® Sortir la bielle du four et la serrer
trés rapidement dans un étau.

® Présenter le piston sur la bielle en res-
pectant le dessin.

© Emmancher trés rapidement ['outil mu-
ni de l'axe de piston dans le piston et
dans le pied de bielle jusqu'a ce que
I'épaulement de I'outil vienne en butée sur
le piston. Durant l'opératian, le bossage
du piston doit appuyer contre le pied de
bielle.

Contréle de la charge de dégagement
de l'axe de piston.

Contrdler, & I'aide d'une clé dynamomé-

trique et de l'outil A 956-4, l'assemblage
de] I'ensemble bielle-axe-piston (voir pho-
to).
® Mettre a zéro le comparateur.
@ Serrer I'écrou en bout de la tige filetée
a4 l'aide d'une clé dynamométrique a un
couple de 1,3 m.daN, ce qui correspond
a une charge latérale de 400 kg.

L'appariement axe de piston-bielle est
correct si |'écrou étant ramené a sa posi-
tion d'origine, l'aiguille du comparateur
revient a zéro depuis la position prise
pendant |'application de la charge d'es-
sal. En cas de déplacement de I'axe
de piston dans le pied de bielle, ce qui
dénonce un serrage insuffisant entre les
piéces, le changement de I'axe de piston
s'impose.

MONTAGE DU MOTEUR

Contrdler les cotes et jeux caracté-
ristiques du vilebrequin; le remplacer
si ses caractéristiques ne sont pas cor-
rectes.

Vérifier le jeu latéral du vilebrequin sur
le palier central. Ce jeu doit étre de 0,06
a 0,26 mm.

Un jeu supérieur & 0,35 mm demande
le remplacement des rondelles par d'au-
tres cotes réparation. Les demi-rondelles
sont livrées en rechange avec une ma-
joration de 0,127 mm sur leur épaisseur.
® Placer le vilebrequin.
® Mettre les demi-rendelles supérieures
de butée dans leur logement en veillant
a ce que la face garnie de métal anti-
friction (ol sont pratiquées les fentes de
graissage) se trouve contre I'épaulement
du vilebrequin.
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Contrdle du jeu latéral du vilehrequin.

e Monter les paliers de vilebrequin en
faisant affleurer la face des paliers avec
les faces usinées du bloc.

® Serrer dans ces positions au couple
prescrit. : :
® Contrdler la libre rotation du vilebre-
quin (absence de points durs).

® Monter les ensembles bielle-axe-piston
dans le bloc cylindres.

e Respecter ['orientation au montage
déport du piston et repéres sur téte de
bielle coté opposé & l'arbre @ cames.
e Tiercer les segments et utiliser un
collier & segments ou la bague réf. Fiat
A B0 273.

e Monter les chapeaux de bielles, les
serrer au couple.

@ Mettre en place les poussoirs en res-
pectant le repérage.

® Monter l'arbre & cames, et la bague
entretoise, la rainure de graissage et les
trous “correctement orientés (voir photo).
e Monter et bloguer la vis pion.

Montage de la distribution

® Effectuer le montage simultané des
pignons de vilebrequin et d'arbre & ca-
mes avec la chaine.

e Faire coincider les repéres des pignons.
e Monter l'excentrigue de pompe & es-
sence, le trou en face de l'ergot d'arbre
a cames).

@ Serrer et bloguer la vis.

® Contrdler 'état des trois ergots de po-
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réglage du jeu latéral

cales de

Fléches

— MOTEUR —

Mise en place de la bague entretoise d’arbre
A cames.

Fléche : vis pion.

sitionnement du joint d'étanchéité de
carter coté distribution; mettre en place
le carter avec un joint neuf sans serrer
ses vis de fixation.

e Monter la poulie le vilebrequin et la
serrer sans bloquer pour centrer le joint
neuf dans le carter.

e Faire affleurer le carter et le bloc-cy-
lindres (contrdler a I'aide d'une régle).
e Monter le carter cOté volant avec un
joint neuf. Faire affleurer la face de bloc
avec celle du carter pour centrer. Serrer
et bloquer en position.

e Monter le volant moteur, et bloquer
les six vis au couple prescrit.

e Bloguer la poulie de vilebrequin coté
distribution.

e Monter la pompe a huile.
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Déport du
piston

) Numéro-repere du
7 cylindre auguel
appartient la

Arbre
a cames

Orientation des ensembles bielles-pistons dans
les cylindres.

9 DISTRIBUTION

2. Excentrigue de commande de pompe a essence - 3. Chaine - 4. Pignon

d'arbre & cames - 5. Axe de culbuteurs - 7. Clavettes demi-lunes - 10. Guide -

11. Culbuteur - 15. Palier - 21. Vis de réglage - 22. Tige de culbuteur - 23.

Poussoir - 26. Coupelle supérieure d'appui - 27. Ressort extérieur - 28. Ressort

intérieur - 29. Coupelle inférieure - 32. Arbre & cames - 33. et 34. Bague avant
d’arbre & cames et vis de blocage - 37. Pignon de vilebrequin

de vilebrequin.

— 90 s

Ergots de positionnement du joint d'étanchéité
du carter coté distribution.

© Fixer le carter inférieur avec un joint
neuf et serrer les vis.
® Monter la culasse (voir description de
cette opération page 15).
® Terminer le remontage dans ['ordre
inverse du démontage; centrer |'embraya-

ge.
t. Accoupler la boite de vitesses au mo-
eur.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE
Dépose-repose

Cette opération nécessite la vidange
de I'huile et la dépose du carter infé-
rieur.
® Déposer la pompe a huile.
® Contréler I'état de la crépine.

o Vérifier les jeux (voir aux caractéristi-
ques détaillées page 7).
© Reposer la pompe a huile et le carter.

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

Filtre a4 huile constitué d'une cartouche
filtrante a débit total (Full Flow). Le ser-
rage de la cartouche s'effectue a la main.

Lorsque le joint arrive en butée, tour-
ner d'un demi-tour supplémentaire ma-
rl:uellement. Le remplacer s les 10 000
o '
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GRAISSAGE

1. Pompe a huile - 4. Axe d'entrainement - 6. Cor i
- Axe : ps de pompe - 7. P -
8. Plaque - 9. Piston de clapet de décharge - 11. Ear‘tguche vy

(o4
o,

i

Pour faciliter la dépose de la cartouche,
on peut enrouler autour du corps une
bande de toile émeri (largeur 60 & 70 mm)
partie abrasive coté cartouche' ou em-
ployer une sangle spéciale (Facom ou
Sam Lauravia).

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU

Dépose-repose

© Vidanger le circuit de refroidissement.
® Déposer la courroie d'alternateur.

© Débrancher les deux durits.

® Dévisser les trois vis de fixation de la
pompe sur le bloc-cylindres.

® Déposer la pompe. .

® Effectuer la repose dans |'ordre inver-
se de la dépose.

REMISE EN ETAT D'UNE POMPE A EAU

® Déposer le carter avant.

® A ['aide d'un extracteur, enlever la tur-
bine de pompe a eau.

© Déposer la vis a téton d'arrét du rou-
lement avant de I'axe de turbine.

© Chasser l'axe de turbine avec les rou-
lements a l'aide d'un jet de bronze.
® Extraire la poulie de l'axe a |'aide

-d'une presse.

© Chasser, si nécessaire, le joint d'étan-
chéité a l'aide d'un jet.

Contrdle de ia pompe a huile.

el Fps
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Dépose de la turbine de pompe a eau a
d'aide d'un extracteur.

Dépose de la poulie a la presse.

Dépose de la vis a téton d'arrét du roulement.
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Durit de liaison pompe a eau-
radiateur a débrancher cdté
radiateur.

® Remplacer les pigces défectueuses.
® Remonter les roulements sur |'axe puis
emmancher la poulie par le trou taraudé
de la vis a téton et la bloguer.

e Emmancher la turbine sur l'axe & l'ai-
de du grain Fiat A 60433/1 qui détermi-
nera la profondeur d'emmanchement et
gvitera d'abimer le filetage de la tur-
bine.

® Placer le carter avant en controlant que
la turbine ne frotte pas sur celui-ci.

VIDANGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

© Quvrir le robinet du radiateur du ré-
chauffeur en déplagant tout en bas le
curseur (celui de droite au tableau de
bord).

e Fplever les bouchons du radiateur et
du vase d'expansion.

® Dégager, coté radiateur, le manchon de
liaison radiateur-pompe & liquide réfri-
gerant.

® Dégager, coté radiateur, la durite de
liaison vase d'expansion-radiateur.

REMPLISSAGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

@ Maintenir le robinet du réchauffeur
ouvert (curseur tout en bas).

© Rebrancher le manchon entre radiateur
et pompe & eau.

® Verser lentement le liquide de refroi-
dissement a travers l|'orifice du radiateur
jusqu'a débordement.

Repére de ni-
veau sur vase
d’expansion.

PHOTO ATA
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Biling,
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‘Positionnement en pleine ouverture du robinet
de chauffage (fléche).

e Brancher la durit du vase d'expansion
au radiateur et compléter le remplissage
du systeme a travers le vase d'expan-
sion jusqu'au niveau prescrit.

eMettre en place le bouchon radiateur.
® Faire tourner le moteur jusqu'a ce que
|'air, sous forme de bulles, cesse de sor-
tir du vase d'expansion.

© Lajsser refroidir le moteur puis réta-
blir le niveau dans le vase d'expansion.

— MOTEUR — AT R|T | a
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1. Pompe & eau -
Thermocontact de

3. & 11. Ensemble roulements et arbre de
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EMBRAYAGE

Caractéristiques Deétaillées

Embrayage monodisque fonctionnant & sec, mécanisme &

diaphragme. Commande par céble.

Disque d'embrayage : 170 X 120 X 7,5 mm.

Qualité des garnitures : Ferodo A 3 S.

COUPLES DE SERRAGE (daN.ni ou m.kg)

Vis de fixation mécanisme-volant : 1,6.
Vis de fourchette d'embrayage : 2,7.

Garde a la pédale, correspondant 3 un jeu de 2 mm &

la butée : 23,5 mm environ.
Course utile de la pédale : 91 mm environ.

Conseils Pratiques

DEPOSE-REPOSE DE L'EMBRAYAGE
Dépose
@ Déposer la boite de vitesses. (Se re-
porter a cette opération page 25).
L'embrayage est fixé au volant moteur
par 6 vis et 3 pions de positionnement.
® |mmobiliser le volant moteur (outil Fiat
60369 ou gros tournevis).
® Enlever les 6 vis de fixation de I'em-
brayage.
® Dégager le -mécanisme aprés avoir re-
péré sa position par arpport au _volant.
® Récupérer le disque en repérant son
sens de montage plateau du moyeu
amortisseur coté mécanisme.

Contréle de |'embrayage

® Vérifier le diaphragme la zone de
contact avec le plateau de pression ne
doit présenter aucun enfoncement. Véri-
fier |'état de la zone de contact avec la
butée de débrayage.

® Contrdler le plateau de pression.

@ Examiner la surface de contact avec
le disque, elle doit étre parfaitement lisse
et plane.

Repose de l'embrayage.

e Controler le disque d’embrayage. Exami-
ner l'état des garnitures et les changer
si elles sont usées.

Si les garnitures présentent des tra-
ces d'huile ou de graisse, remplacer
le disque. 5
e Controler le voilage du disque et véri-
fier I'état de la surface de contact du
couvercle d'embrayage avec le volant.

e Veérifier |'état de la butée a billes.

Repose

e Contrler le libre coulissement et
graisser les cannelures.

© Placer le disque en veillant & son sens
de montage et le mécanisme d'embrayage
et faire coincider les repéres exécutés
lors du démontage.

e FEffectuer le centrage du disque & l'ai-
de d'un mandrin confectionné (voir figure)
ou du mandrin approprié Fiat A 70 304.
e Serrer les vis du mécanisme d'em-
brayage.

© Vérifier dans le carter d'embrayage le
fonctionnement du levier de débrayage
et le graisser.
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Croquis coté de réalisation du mandrin de
centrage.

@ Reposer |'ensemble boite de vitesses-
pont (voir page 25) et placer le cable de
débrayage sur le levier. Graisser I'ex-
trémité réglable du cable.

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

Le réglage de la garde a la pédale
s'effectue en agissant sur |'écrou de ré-
glage (1) aprés avoir desserré le contre-
écrou.

La pédale d'embrayage est réglée lors-
qu'ele se trouve & la méme hauteur que
celle de frein.

Réglage de la garde d’embrayage
1. Ecrou de réglage - 2. Contre-écrou.

BOITE DE VITESSES - Différentiel

Caractéristiques Détaillées

L'ensemble boite-différentiel est disposé en bout du moteur
(dispositon Giacosa). Le montage est classique, |'embrayage
et l'arbre primaire se trouvent dans le prolongement de ['axe

de vilebrequin.

Commande des vitesses par levier au plancher.

COUPLES DE SERBAGE (daN.m ou m.kg)
Vis et écrou fixant la boite au moteur : 8.
Vis de couronne cylindrique du pont avant : 7.
Ecrou du flasque reliant le boitier de différentiel a la boite :

& % 5 2,5
e e e (o
- I;'géleor:ﬁred?‘é’}cm.de;le'M‘ AR & denture droite, de 2°, 3 et Ecrou fixant le carter d'embrayage au moteur : 8.
Vis de plaquette d'arrét des ressorts de verrouillage des
oy Démultiplication| Couple de | Démultiplication axes de fourchettes : 25.
ombinaison do [a boite tediichion totale B_?Iuchon glleté d'orifice d'introduction des bonhommes de ver-
- rouillage : 3.
;. g‘ggg 122{152 Vis fixant le couvercle au carter d’embrayage : 1.
S 1348 14 x 57 5163 Ecrou fgxant le coyverc]e a la boite : 1.
e e 0,963 (4,071) 3920 Ecrou fixant la noite jau carter d'embrayage : 2,5.
AR o 3’515 14717 Ecrou de plaquette d'arrét de |'arbre de marche arrigre : 1.
- : Vis de fourchette et de tenon de commande des vitesses : 2.
Différentiel Ecrou d'axe d’engrénement des vitesses : 1,5.

Deux satellites, deux planétaires.

Boitier supporté par deux roulements a rouleaux coniques.

Réglage de la précharge des roulements par cales d'épais-
seurs variables de 0,4 a i,00 mm de 0,1 en 0,1

une charge latérale de 350 kg.

Réglage du jeu entre dents des planétaires et satellites
par rondelles de frottement d'épaisseurs variables de 0,7 mm

41,3 mm de 0,1 en 0,1 mm.

mm sous

Ecrou de levier extérieur de sélection des vitesses : 1,5.

Ecrou de support de renvoi d'engrénement des vitesses : 2,5.

Ecrou de levier supérieur de renvoi de ld. commande d'engré-
nement des vitesses : 3.

Vis fixant le couvercle du capuchon d'étanchéité sur le rlas-
que de boitier de différentiel : 1. G

Ecrou fixant le couvercle du capuchon d'étanchéité sur le
carter d'embrayage : 1.

Conseils Pratiques >

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

Dépose
® Placer le véhicule sur le pont éléva-
teur de maniére & pouvoir déposer la
boite par le dessous du véhicule.

® Enlever la roue de secours.

® Débrancher le céble de masse de la
batterie.

e Enlever le filtre & air complet. ;
® Désaccoupler la commande d'embrayage
et celle du tachymeétre.

©Enlever les fixations du démarreur et
le faire. reposer dans le compartiment
moteur.

® Désaccoupler les commandes des vi-
tesses sur la boite.

© Déconnecter les fils du contacteur de
feux de recul. -
® Déposer les trois vis de fixation du
support latéral.

® Enlever les vis de fixation de la boite
au moteur accessibles depuis la partie
supérieure du compartiment moteur.

® Déposer les roues avant.

® Enlever les écrous de fixation des
transmisisons aux moyeux.

® Soulever le véhicule et par le dessous
du compartiment moteur effectuer les
opérations suivantes :

— Démonter le support de renvoi de
commande des vitesses.

— Désaccoupler,de la caisse le support
boite. oS

— Déposer le

caisse et le bras inférieur cété droit.
— Enlever coté gauche la tole de passage

de roue.

® Dégager des moyeux les transmissions,

® Bloquer les
maintenir dans

tirant de chasse de Ia @ Soutenir la boite et placer un vérin
hydraulique.

® Déposer les vis restantes fixant le
groupe boite de vitesses différentiel au
moteur.

® Manceuvrer la boite de maniére 2 dé-
gager les pions de cenirage et I|'arbre
d'entrée de boite.

trans[nissions pour les
le boitier de différentiel.

Dépose de la boite de vitesses par le dessous du véhicule.

S AOR
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13 CARTERS DE BOITE DE VITESSES

2. Etrier support boite de vitesses-différentiel -

9. Couvercle de fermeture - 10. Bouchon de remplissage niveau - 1. Garter central - 18. Carter d'embrayage - 27. Guide
butée d’embrayage

3. Couvercle arriére - 4. Bouchon de vidange - 7. Plaquettie de fermeture

e Descendre le vérin hydrauligue et déga-
ger la boite.

Repose

Pour la repose effectuer en ordre in
verse les opérations de dépose.

® Régler la hauteur de la pédale d'em-
brayage.

® Serrer les écrous neufs des transmis-
sions au couple de 20 daN.m.

REMISE EN ETAT DE LA BOITE
DE VITESSES

e Placer |la boite de vitesses sur un sup-

port approprié aprés [|'avoir vidangée et

déposer les transmissions.

® Déposer la patte du support de boite

3 la caisse, le carter idle .

© Dévisser et enlever les 6 vis de fixa-

tion du carter arriére.

© Déposer la plagquette

des coulisseaux.
Sortir les trois

de verrouillage

ressorts (identiques)

i!liﬁ

Compression des rondelles « Belleville » a

»HOTO RTA

I'aide de |'outil.

et a l'aide d'un petit aimant dégager
les bhilles.

e Déposer le couvercle du sélecteur de
vitesses.

®© Enlever l'écrou de l'axe sélecteur des
vitesses, le déposer.

e Déposer le sélecteur en repérant la
position des ressorts (ils ne sont pas
identiques).

e Enlever le circlip de I'arbre secon-
daire & I'aide du compresseur Fiat A 70 297
placé sur les rondelles « Belleville » (voir
photo).

@ Enlever le circlip de l'arbre primaire a
l'aide d'une pince.

e Déboulonner le pourtour du carter de
boite-embrayage (un écrou a l'intérieur du
carter), retirer le levier de sélection et
séparer les carters. g1

® Déposer les trois vis de fixation des
trois fourchettes sur les tiges.

® Sortir les tiges et les fourchettes.

® Enlever |'arrétoir de marche arriere
(voir figure).

® Déposer |'axe de marche arrigre avec
son pignon.

e Enlever l'arbre secondaire et primaire
ensemble (voir figure).

e Sortir le bloc différentiel.

@ Déposer la bague extérieure du roule-
ment de différentiel (a l'aide d'un extrac-
teur).

® Enlever le roulement & rouleaux d'arbre
secondaire du carter (il doit venir a la
main).

® Nettoyer les pieces et vérifier ['état
des pignons, des synchroniseurs et de
leurs mandrins ainsi que des fourchettes.
e Désassembler l'arbre secondaire a la
presse et ranger la pignonnerie et les
synchroniseurs.

@ Désassembler [|'arbre secondaire a la
presse et ranger la pignonnerie et les
synchroniseurs.

CONTROLE DES PIECES
DE L'ARBRE SECONDAIRE
— Pignons - Bagues
Les dents des pignons et les dentures
latérales d'enclenchement (couronne de
synchro) ne doivent présenter aucune
ébréchure ni usure excessive.
S'assurer en outre que les surfaces
des bagues et les surfaces intérieures des
pignons ne présentent aucune trace de
grippage ou d'usure anormale. Le jeu ne
doit pas dépasser 0,20 mm.

— Moyeux Manchons

S'assurer que les moyeux et leurs
manchons baladeurs de 17-2° et 3°4° vites-
ses ne présentent aucune ébréchure et
qu'ils coulissent sans jeu excessif ni blo-
cage-. Les dentures intérieures des man-

PHOTO RTA

Dépose de |'arrétoir d'axe de marche arriére.

Dépose de I'arbre secondaire et de ['arbre
primaire.

chons ne doivent présenter aucune trace
d'usure, sinon il faut les remplacer.
— Synchroniseur (a circlip) 3=4¢
La bague de synchro ne doit présenter
aucune trace d'usure sur la surface ex-
térieure. Il est recommandé de toujours
remplacer le circlip et le synchro.
L'assemblage de ce synchro est facilité
par |'emploi de l'outillage Fiat A 70225/2
et 3.
® Positionner sur le pignon la bague ex-
térieure, la butée, le verrou, le ressort
d'entrainement et le jonc de synchronisa-
tion.
® Placer sur le pignon ['outil céne Fiat
A 70225/2, enfiler et positionner le circlip
neuf sur celui-ci.
® Mettre en place le circlip dans la gor-
ge du pignon en appuyant d'un coup sec
sur le manchon A 70225/3 (voir figure).

— Synchroniseur (a2 bague libre) de 17-2°

La bague de synchro ne doit présenter
aucune trace d'usure ou d'ovalisation sur
la surface intérieure. |l est conseillé
de toujours remplacer les synchroniseurs.

— Arbre primaire

Contréler le parfait état des pignons. En
cas de remplacement de l'arbre primaire
il faut remplacer également tous les pi-
gnons.

— Assemblage de I'arbre secondaire (voir
vue éclatée)

® Monter le pignon de 1™ avec sa bague
synchro.

® Engager le baladeur 17=-2% chanfrein
orienté vers le pignon, le moyeu avec les
tasseaux ou clavettes.

® Monter le pignon de 2° avec sa bague
de synchro et la bague épaulée.

® Placer la bague de 3¢, le pignon de 3¢
et le synchro.

® Monter le baladeur avec le moyeu de
3=4* et le pignon de 4¢ avec son synchro
et sa bague.

DIFFERENTIEL
Démontage

Déposer les boulons de fixation de la
couronne et séparer l'ensemble différen-
tiel, satellites et planétaires.

PHOTO ATA
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Assemblage du synchro de 3=-4=.

Les roulements doivent étre remplacés
dés qu'ils présentent des rayures, des
points de surchauffe ou des traces d'usure
excessive, de méme que l'axe porte-sa-
tellites, les satellites et les planétaires.

Remontage

Assembler le planétaire et les satellites,
choisir des cales d'épaisseurs correctes
(épaisseurs fournies : 0,7 - 08 - 0,9 - 1 -
11 - 12 et 1,3 mm), pour assurer une
rotation du groupe sans jeu mais avec une
certaine résistance.
® Monter les demi-boitiers en vérifiant
que les reperes sur les demi-boitiers
coincident.

Nota : Les cales montées sur les pla-
nétaires doivent avoir la méme épais-
seur.
© Monter les roulements dans le boftier
de différentiel.
®© Monter la couronne et la plaque d'ar-
rét de l'axe des satellites. Serrer les vis
au couple de 7 daN.m.

REMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

® Mettre en place dans le carter le rou-
lement a rouleaux d'arbre secondaire et
la cage extérieure du roulement de dif-
férentiel.

® Monter le différentiel et les ensembles
arbres primaire et secondaire.

® Placer les fourchettes de 17°-2° et 3%4°
ainsi que les bonhommes de verrouillage
des coulisseaux (voir figure).

® Monter la fourchette de marche arrig-
re, l'arbre avec I'arrétoir et le pignon de
renvoi de marche arriére.

® Mettre en place le coulisseau de 3=4¢,
contrer le bonhomme de verrouillage avant
de monter le coulisseau.

e Monter le coulisseau de 17-2%; pour
faciliter cette opération, imprimer a la
tige de commande de 3°-4° un mouvement
alternatif vertical.

® Monter les coulisseaux de commande
de marche arriére en procédant comme
précédemment.

® Monter le carter de boite de vitesses,
aprés avoir lubrifié |égérement le joint.
© Mettre en place les roulements d'arbres
primaire et secondaire, les billes, res-
sorts et le contacteur de feu de recul.
® Monter les rondelles Belleville sur ar-
bre secondaire et arrétoirs sur arbres
primaire et secondaire.

T
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Repére (1) de montage des demi-boitiers de
différentiel et cale de réglage (2) des plané-
taires.

Emplacement des honhommes de verrouillage
des coulisseaux.

©® Monter |'arbre de commande des vites-
ses, respecter la position des ressorts,
et fixer le couvercle.

® Monter le carter arriére et étrier de sup-
port de boite de vitesses puis la bague
extérieure du roulement de boitier de dif-
férentiel. :

. Détermination de I'épaisseur « E » de la

rondelle de réglage de la précharge des
roulements du boitier de différentiel.
® Mesurer la hauteur « P » entre le plan
d'appui du couvercle d'étanchéité et la ba-
gue extérieure du roulement & rouleaux.
® Mesurer la hauteur « H » du couvercle
d'étanchéite.
Calcul de I'épaisseur de la rondelle de
réglage :

E : Cale d'épaisseur a monter.

P : hauteur entre plan d'appui du cou-
vercle,

H : hauteur du couvercle d'étanchéité.

0.12 : chiffre fixe correspondant au ser-
rage prescrit pour la mise en place des
roulements de boitier.

Appliquer la formule

E =P —H + 012 mm.
pour déterminer |'épaisseur de la cale
de réglage de la précharge des roulements
de boitier de différentiel.

Nota : Aprés avoir défini la valeur
exacte de [|'épaisseur des rondelles de
réglage, obtenir, sur la base des ron-
delles fournies de rechange, une épais-
seur approchant le plus possible de la
valeur prescrite. Si la valeur ainsi ob-
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A 95655

LW

Mesure de la cote « P »

1. Roulement & rouleaux coniques - 2. Com-

parateur -

3. Carter de boite - 4. Boitier de
différentiel.

Mesure de la cote « H » du couvercle d'étanchéité
1. Couvercle d'étanchéité - 2. Outil A 95655.
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1. et 17. Roulements de différentiel -
14. Rondelles d’'épaisseur - 16. Couro
2¢ . 23, 24. Moyeu de synchro 1™/2°
29. Bague de 3" - 30. Pignon de 3° -
42. Rondelles élastique et Belleville - 47. Arbre

gge E;aladeur de 1 - 21. Synchro de 1™ - 26. Pignon de 17 - 27. Arbre secondaire -

32, 33. 35. et 36. Synchro de 3° - 39. Pignon de 4° - 40. Bague de 4° - 41. Roulement -

PIGNONNERIE ET DIFFERENTIEL

iffé i Stai llites - 4. et
itier de différentiel - 5. et 13. Planétaires - 6. et 7. Axe et satellite
& E:c&’al.tlg];xle d'épaisseur de précharge des roulements - 19. Bague de pignon de

primaire - 45. Rondelle élastique - 50. et 53. Pignon et axe de renvoi de
marche arriére

— BOITE DE VITESSES —

1.

Réglage de la commande des vitesses
Levier inférieur de renvoi de commande

des vitesses - 2. Support de renvoi d’enclen-
chement des vitesses -
d’axe de sélection des vitesses - 4, Tirant
(réglable) de sélection des vitesses - 5. Le-
vier supérieur de commande des vitesses - 6.

3. Levier extérieur

Tige de de des vit - 7. Tirant (ré-
glable) de cc de des vi - 8. Levier
extérieur d'enclench t des vit :

FIAT  IR|T|a

« Panda 45 »

tenue ne correspond pas & l'une des ron-
delles de réglages disponibles, ou au to-
tal de deux rondelles, monter une ron-
delle d'épaisseur supérieure.

Les cales d'épaisseur sont fournies aux
épaisseurs suivantes : 0,5 - 06 - 0,7 -
08 - 09 - 1 et 1,1 mm.
® Monter la (ou les) rondelle (s) de ré-
glage puis le couvercle d'étanchéité avec
son joint. Serrer les écrous a 2,6 daN.m.
® Monter le renvoi de prise tachymé-
trique.

COMMANDE DES VITESSES

Réglage (voir figure)

La commande étant en place sur le vé-
hicule :
® Placer le levier inférieur de renvoi de
commande des vitesses parallélement au
plan de fixation du support de renvoi.
® Porter le levier de vitesses au point
mort.
® Régler le tirant de commande des vi-
tesses, afin de pouvoir relier le levier de
vitesses au levier supérieur de renvoi
de commande des vitesses (arrétés dans
les positions 1-2).
® Mettre au point mort le levier extérieur
de sélection des vitesses.
® Régler le tirant de commande des vi-
tesses pour relier le levier extérieur d'axe
de sélection des vitesses a la tige de
commande des vitesses (arrétés dans la
position 4).
® Contréler qu'avec le levier de vitesses
au point mort, la distance X entre le pom-
meau du levier et le rembourrage du tube
de ['étagére vide-poches est de 185 =
15 mm.

COMMANDE DES VITESSES

1. Tirant de commande - 2. 3. 4. Le-

vier de sélection - 5. Tringle régla-

ble de liaison - 8. Tringle de renvoi

- 9. Levier des vitesses - 11. Plaque
support de levier

Sl



Caractéristiques Détaillées

La transmission du mouvement est assurée par deux demi-
arbres de roues munis de joints homocinétiques.

— Coté boite de vitesses : joints tripodes ;
— COoté roues :

joints & billes (licence Rezppa).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Ecrou de moyeu :

20.

Vis de fixation des couvercles d'étanchéité : 2,6.

Vis de roues : 8,8.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
D'UNE TRANSMISSION

Dépose >
® Déposer la roue du coté a intervenir.
e Vidanger I'huile de la boite de vitesses
(si_nécessaire). 3
e Enlever les écrous fixant & la boite
les flasques de retenue des protecteurs
des arbres.

© Défreiner puis déposer |'écrou en bout
de transmission coté roue.

® Désaccoupler le tirant de chasse de sa
fixation a la caisse. 3
® Déposer la vis de fixation du bras a
la caisse. 2
@ Braquer les roues au maximum et déga-
ger la transmission du moyeu.

® Dégager la transmission coté différen-
tiel et la déposer.

Repose 7 5

Pour la repose procéder en ordre inver-
se de la dépose, monter un écrou de
transmission neuf serré au couple pres-
crit.

DEPOSE ET REPOSE
D'UN ARBRE DE ROUE

Cette opération ne nécessite pas la
dépose de la transmission compléte : pro-
céder comme suit :

e Vidanger I'huile de la boite de vitesses
(si nécessaire).

© Enlever les écrous fixant a la boite
les flasques de retenue des protecteurs
des arbres.

e® Déposer les colliers extérieurs qui blo-
quent les protecteurs aux joints homo-
cinétiqgues puis faire glisser les protec-
teurs jusqu'a démasquer les joints homo-
cinétiques (coté pivot).

© Nettoyer les joints homocinétiques.

® Dégager les arrétoirs & l'aide d'une
pince a circlip et faire sortir |'extrémité
des arbres de leur logement.

© Braquer les roues pour dégager compls-
tement les arbres des joints homocinéti-
ques.

e Sortir les arbres du coté de la boite en
les déplacant vers |'extérieur de la voi-
ture.

e Reprendre les opérations de dépose
en sens inverse pour exécuter la repose.
e Emmancher d'abord le coté boite, la
roue étant braguée puis l'autre coté la
roue étant droite.

® Engager les arbres dans les joints ho-
mocinétiques.

3 4

® Vérifier que l'arrétoir soit bien en
place dans la gorge en poussant l’arlbre
vers l'intérieur puis en le tirant vers |'ex-
térieur. Répéter |'opération plusieurs fois.
® Garnir les logements des joints homo-
cinétiques de graisse (BR 2 FIAT).

® Mettre en place les flasques de rete-
nue des protecteurs caoutchouc des ar-
bres.

® Monter les colliers extérieurs retenant
les protecteurs caoutchouc.

COUPE LONGITUDINALE
DE L'ARBRE DE ROUE DROIT

1. Joint homocinétique 2. Arrétoir - 3. Ca-
puchon protecteur de joint homocinétique -
4. Arbre de roue - 5. Bague - 6. Capuchpn
d'étanchéité - 7. Flasque - 8. Arr?lolr - 9. Joint
tripode - 10. Arrétoir - 11. Points de grais-
sage (la fieche désigne I’épaulement sur le-

quel doit buter le capuchon (3) aprés montage).

16 TRANSMISSIONS

1. Croisillon - 3. Arbre de boite - 4. Joint c6té roue - 7. Capuchon d'étanchéité

DIRECTION_

Caractéristiques Détaillées

Direction & crémaillére et pignon agissant sur les bras de

pivots par biellettes réglables & rotules.

Colonne de direction en trois trongons avec deux joints de

cardans.

Nombre de tours de butée & butée : 3,4 tours.
Diamétre de braquage entre trottoirs : 9,2 m.

Course de la crémaillére : 130 mm.
Démultiplication : 19 a 1.
Angle de braquage :
— Roue extérieure : 31°30" £ 1°30';
— Roue intérieure : 33°45" + 1°30'.

Réglage des roulements du pignon de crémaillére par cales

d'épaisseur : 0,12 ; 0,20 ; 0,25 et 2,5 mm.

direction : 2,8.

Jeu préconisé : 0,025 & 0,13 mm.
Réglage du poussoir par cales d'épaisseur :
- Jeu préconisé : 0,05 a 0,13 mm.

0,10 et 0,15 mm

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou fixant le volant : 5.

Vis fixant le boitier : 2,5.

Ecrou fixant |a rotule sur la barre latérale : 5.

Ecrou auto-serreur fixant la rotule au levier du pivot : 3,5.
Ecrou de vis fixant la fourche de cardan de colonne de

Vis fixant le boitier de direction & la coque : 2,5.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
DU BOITIER DE DIRECTION

Dépose

® Débrancher la batterie.

® Déposer la vis d'accouplement de la
colonne de direction sur le pignon du boi-
tier de direction & l'intérieur de [’habita-
cle (voir photo).

® Placer le véhicule sur des chandelles
et déposer les roues.

® A l'aide d'un extracteur de rotules,
dégager les rotules.

© Déposer les vis de fixation des étriers
de fixation du boitier sur la caisse.

® Déposer l'ensemble boitier de direc-
tion par le passage de roue.

Repose
Pour la repose, effectuer les opérations
de dépose en ordre inverse en veillant
aux points suivants :
— S'assurer du positionnement en ligne
droite du volant avant d'accoupler la
colonne au pignon.

Vis de fixation de la colonne de direction au

pignon de crémaillére.

— Effecuer le conirble et le réglage du
parallélisme.

DEMONTAGE ET REGLAGE DU BOITIER
DE DIRECTION

© Fixer le boitier de direction en posi-

tion horizontale, la face du couvercle

dirigée vers le haut.

© Procéder au démontage du boitier de

direction. Cette opération ne pose pas

de difficultés particuligres.

— Lors de la dépose des biellettes de di-
rection, contréler que les rotules ne
présentent pas de grippage ou de jeu
excessif, sinon la ou les remplacer.

— Contréler que le
troué ni déchiré, sinon le remplacer
également.

® Déposer le poussoir de crémaillére

aprés avoir enlevé le couvercle, les cales

de réglage, le ressort, la bague d'étan-
chéité et le tampon de poussée.

® Déposer le pignon, la (ou les) cale (s)

de réglage et les roulements.

® Enlever la bague guide en plastique de

crémaillére a |'autre extrémité du boitier

de direction. Utiliser un tournevis.

Montage du pignon de crémaillere et
réglage de la précharge des roulements

© Placer la bague de centrage de la cré-
maillére dans le carter. Utiliser un chas-
soir approptié et controler que les ergots
de la bague sont bien engagés dans les
boutonniéres du carter de direction.

® Monter le roulement inférieur du pignon
dans |'alésage inférieur du boitier.

® [ntroduire la crémaillere par son extré-
mité non dentelée en la tournant pen-
dant son avancement dans la bague joint
support de crémaillére.

® Tourner la crémaillére pour orienter les
dents vers l'axe du siége du pignon d’en-
trainement,

@ Monter le pignon et l'engager sur la
crémaillére avec le roulement supérieur.
© Effectuer le réglage de la précharge

soufflet n'est ni

£
3
o
2
2
&

des roulements; il se fait par le montage
de cales d'épaisseur placées entre la ba-
gue extérieure du roulement et le cou-
vercle (avec joint) de maniére & obtenir
la cote X = 0,025 & 0,13 mm entre le
couvercle et la face d'appui du boitier,
correspondant & un couple de 4 kg/cm.
® Monter le couvercle et contrdler le bon
fonctionnement de la crémaillere qui doit
tourner librement et sans &-coup.

Nota : Les cales de réglage sont four-
nies dans les épaisseurs de 0,12 - 0,20 -
0,25 et 25 mm.
® Monter le pignon, le roulement supé-
rieur, les cales de réglage déterminées,
le couvercle et le joint.

Montage et réglage du poussoir
de crémaillére

® Déterminer les cales d'épaisseurs né-
cessaires, sans ressort ni bague d'étan-
chéité.

® Mesurer le jeu entre couvercle et
corps (cote « Y » sur couple) ef ajouter
une valeur de 0,025 3 0,13 mm.

Etriers de fixation du hoitier de direction a
la caisse.




Précharge des roulements
Cote X : 0,025 a 0,13 mm.
1. Pignon - 2. Cales de réglage - 3. Crémail-
lérg - 4. Couvercle - 5. Roulement supérieur -
6. Roulement inférieur.

Montage du poussoir de crémaillére.
1. Poussoir - 2. Couvercle - 3. Corps.

La valeur d'épaisseur des cales est ainsi
obtenue en ajoutant & la cote « Y » me-
surée une valeur de 005 a 0,13 mm.

Nota : Les cales de réglage sont four-
nies dans les épaisseurs suivantes : 0,10
et 0,15 mm.
® Monter le poussoir, la bague d'étan-
chéité, le ressort, les cales déterminées
et le couvercle.

Nota : Aprés assemblage du boitier de

direction, le couple de rotation du pignon
doit @&tre compris entre 125 et 285

— DIRECTION —

kg/cm.

17 DIRECTION

1. Volant - 2. et 4. Commande avertisseur - 5. et 6. Color_me de dlr’ectl_on‘ -T.

8. 9. Roulement et pignon de crémaillére - 10. Bague guide de ‘cremalllere -

11. Crémaillére - 12. Embout - 13. Biellette de direction - 14. Boitier - 15. 16.
17. Ensemble poussoir et cale de réglage de pignon de crémaillére

COLONNE DE DIRECTION

Dépose

e Effectuer la dépose du volant aprés
avoir débranché la batterie.

e Déposer partiellement la planche & pa-
quets coté conducteur ainsi que le re-
vétement de la plaque d'ancrage.

® Déposer le commodo aprés avoir dé-
branché les connecteurs.

® Déposer le cache colonne aprés avoir

— 32 —

débranché les tuyaux de la pompe de la-
ve-glace et la commande de starter.

® Déposer le support de colonne de direc-
tion de la planche de bord.

e Déposer la vis du collier de serrage
de la.colonne sur le pignon.

e Dégager la colonne de direction.

Repose

Reprendre, en ordre inverse, les opéra-

tions de dépose.

_SUSPENSION

- TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension a roues indépendantes du type Mac Pherson. Bras
transversaux inférieurs oscillants. Jambes verticales élastiques
incluant le moyeu de roue et les amortisseurs hydrauliques

incorporés. Ressorts hélicoidaux.

Caractéristiques des ressorts hélicoidaux

Diamétre du fil : 10 mm.
Nombre de spires utiles : 8.
Hauteur du ressort libre : 364 mm.

Amortisseurs

Hys:lrauliques, télescopiques, incorporés a |'élément de sus-
pension. Ensemble cartouche amortisseur amovible.

Marque : Boge.

Conseils

SUSPENSION AVANT

ELEMENTS DE SUSPENSION AVANT

Dépose

® Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur.

® Enlever la roue du coté & intervenir.
@ Desserrer |'écrou de fixation du joint
homocinétique au moyeu.

® Désaccoupler la canalisation de frein.
e A |'aide d'un arrache rotule, désaccou-
pler la rotule de direction.

® Enlever les fixations du tirant de chas-
se a l'avant et du bras a la caisse.

© Désaccoupler |'ensemble du moyeu
complet de I'embout de transmission.
Fixer la transmission c6té boite pour
éviter qu'elle ne se dégage du boitier de
différentiel.

e Enlever les écrous de fixation de I'élé-
ment de suspension & l'intérieur du com-
partiment moteur.

@ Dégager l'ensemble suspension avant.

Repose

Pour la repose de |'élément de suspen-
slon, procéder en ordre inverse de la
dépose en respectant les points suivants :
@ Monter des écrous de fixation des
joints homocinétiques neufs, les serrer au
couple de 20 daN.m et sertir ensuite les
écrous.
® FEffectuer la purge des freins.
@ Contrdler la géométrie du train avant.

Vis de roue : 8,8.

DEPOSE ET REPOSE D'UN RESSORT
HELICOIDAL OU D'UN AMORTISSEUR
AVANT

Dépose

© Placer le véhicule sur chandelles 2
I'avant et déposer les roues.

® Désaccoupler |'amortisseur a la partie
supérieure. 7

® Déposer du tube support d'amortisseur
le porte moyeu.

® Déposer le levier de direction.

@ Sortir |'amortisseur avec le ressort.
© Utiliser un outillage approprié pour dé-
sassembler le ressort hélicoidal de 'amor-
tisseur (outillage Fiat A 57153 - A 74277 -
A T74379).

© Manceuvrer |'outil pour décomprimer
le ressort hélicoidal puis dégager le res-
sort et |'amortisseur.

Repose

Procéder en ordre inverse pour les opé-

rations de remontage et de repose.
Contréler les points suivants

— absence de déformation ou félure du
ressort

— contrdler le bon état des butées a
rouleaux

— graisser les coupelles de centrage de
butée a rouleaux lors du montage

— vérifier que la partie en caoutchouc
de |'étrier de fixation de l'amortisseur
4 la caisse n'est pas détérioré.

Pratiques

TRAIN AVANT

Caractéristiques des angles du train avant
Parallélisme : pincement : 0 = 2 mm (réglabie).
Chasse : 5° + 30' (réglable).

Carrossage : 0°%45' = 30' (non réglable).

MOYEUX

Moyeu de roue faisant office de bague intérieure de rou-
lement. Double rangée de billes. Flasque de fixation au corps
de pivot solidaire de la bague extérieure.

Le remplacement du roulement nécessite le remplacement
du moyeu et de la flasque de fixation.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Fixation supérieure d'amortisseur : 2.5:
Ecrou fixation rotule au bras oscillant : 3,5.
Bras oscillant & la caisse : 4.

Ecrou de moyeu de roue : 20.

Dépose d'un élément de suspension avant.




— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

PHOTO RTA

Fixations de I'élément de suspension.

REMPLACEMENT DES  AMORTISSEURS

AVANT

L'amortisseur faisant partie intégrante
de la jambe de suspension ne peut étre
remplacé seul. Pour le remplacement d'un
amortisseur avant, procéder comme dans
le cas précédent « Dépose et repose d'un
ressort hélicoidal ».

TRAIN AVANT

CONTROLE DES ANGLES CARACTERISTI-
QUES DU TRAIN AVANT

Avant de controler les angles caracté-
ristiques du train avant :
® Vérifier les pneumatiques et les gonfler
a la pression prescrite.
® |mprimer & la voiture quelgues mouve-
ments d'oscillations pour que les éléments

de la suspension prennent leur place.

g :

Démontage de I'élement de suspension.

Controle du carrossage

Le carrossage n'est pas réglable. En
cas de valeur incorrecte, contréler le bon
état des éléments constitutifs du train
avant.

Contrdle et réglage de la chasse
Interposer ou retirer des cales (a) de

réglage de la chasse (voir photo) jusqu'a

obtention des valeurs prescrites.

PHOTO RTA

Fixations tube-support d'amortisseur au porte-

moyeu.
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Controle et réglage du parallélisme
Vérifier le pincement et le régler si né-
cessaire. En cas de valeur incorrecte, des-
serrer |'écrou de blocage et agir sur la
biellette de direction en la vissant ou en la
dévissant jusqu'a obtenir la valeur prescri-
te sans pour cela modifier la position
ligne droite des branches du volant.

PHOTO RTA

¥y

Cales de réglage de la chasse.
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MOYEUX

MOYEU ROULEMENT
Dépose

Le roulement de moyeu est composé
du moyeu de roue proprement dit formant
cage intérieure aux billes, la cage exté-
rieure étant constituée par le flasque
de fixation.

En conséquence en cas d'usure, le rem-
placement de I'ensemble moyeu-flasque

est nécessaire.

® Déposer |'élément de suspension (voir
paragraphe page 33).

® Déposer |'étrier de frein et la chape.
® Effectuer la dépose du disque de frein.
Pour cela, il peut étre nécessaire d'utiliser
I'extracteur A 47211/755.

® Déposer du porte-moyeu |'ensemble
flasque de fixation moyeu-roulement.

Repose
Effectuer en ordre inverse les opéra-
tions de dépose.
— Respecter les couples de serrage.
— Effectuer la purge des freins.
— Controler la géométrie du train avant.

18 SUSPENSION AVANT

1. Ecrou de tige d'amortisseur - 5. Coupelle supérieure d’ i 2

9. Ressort helicoidal - 10. Protecteur dE,- tige dEamogtissiLaan-uz1du.!er|$nst?:rrie

suspension - 12. Bras de direction - 13. Support pivot-moyeu - 14 Support

tirant de chasse - 15. Bras oscillant - 17. Tirant de chasse - 18. Fixation tirant
de chasse, coussinets et rondelles de réglage

!
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PHOTO RTA

Réglage du pincement
1. Ecrou de blocage - 2. Biellette de réglage.

Dépose du moyeu roulement.

Fixations du bras inférieur
1. Tirant de chasse - 2. Bras inférieur.




— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX — /4T  IR|T|a
»

® Dg | i ixation ¢ :
poser les vis de fixation de |'ensem-
ble moyeu-flasque au corps d'essieu.

-TRAIN AR - MOYEUX

SUSPENSION

Ecrous de fixation des

Repose Plan de butée des tam- Plan de butée des tam- jumelles de ressort a
= : pons sur la caisse pons sur ['essieu lames
‘ Procéder dans ['ordre inverse de Ia
dépose. E

Caractéristiques Détaillées :

Position_ de charge statique pour le serrage
des écrous fixant le ressort a lames. \

SUSPENSION ARRIERE

i ‘gide tubulaire, ancrée a la caisse par deux ressorts & lames
essieu rigid p Eioh Al usbatin

tion a I'avant du ressort

Suspension arriére &
longitudinaux.

Amortisseurs hydrauliques télescopiques a double effet de marque Boge. | 4 lames
|
Caractéristiques des ressorts 2 lames \
% Flexion élastique Flexibilité
ﬁ:;‘%ﬁg‘; F[[":ﬂ:le a partir de la mm/100 daN & 19
position 1 (mm) (mm/100 kg) \ i SUSPENSION ARRIERE
Début controle de flexi- ‘ . Corps d'essieu - 2. Amortisseur - 3. Butée de débatt
Sl i ; = > . ement - 4. 3 :
bilitg ...............-.-- 70 (71) Etrier de fixation - 5. et 7. Jumelles - 6. Ressort a lames - 9 N?OY;IB?J &
Charge de référence .. .- 134 (137) 86 = 3 53 £ 4 82 + 6,5 -
Fin controle de flexibilité| 200 (204) — 107 = 85 (80,5 + 6,5)
Controle de stabilisation] 257 (262) — =
Nota. — Comme pour l'avant le remplacement du roulement

MOYEUX

Roulement de moyeu a double flasque, constitué d'un moyeu
de roue solidaire de la bague intérieure de roulement et
d'un flasque de fixation & l'essieu solidaire de la bague exté-
rieure.

nécessite le remplacement du moyeu et du flasque de fixation.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m et m.kg)

Etrier fixation du ressort a lames a |'essieu : 5.
Ecrou de fixation de jumelle : 3.

Conseils Pratiques

Fixations de I’'amortisseur arriére.

SUSPENSION ARRIERE Repose

Procéder en ordre inverse de la dépose.
@ FEffectuer le serrage définitif des écrous

DEPOSE ET REPOSE de fixation du ressort & la caisse sous
charge statique.

D'UN AMORTISSEUR s :
5 - La position de charge statique est oDb-
Dépose J s tenueplo:gc?ue la distgnce ent':re le plan
® Placer la voiture sur un pont élévateur | 4o hutée des tampons sur |'essieu et le
ou sur une fosse. i . | plan de butée des tampons sur la cais-
e Enlever les écrous de fixations supé- | oo gst de 141 mm. Dans cette position,
rieure et inférieure de l'amortisseur. serrer aux couples prescrits les écrous
® Dégager [|'amortisseur. de fixation (voir dessin).
Repose
Procéder en ordre inverse de la dé-
pose. Remplacer toujours les deux amor-
tisseurs et les bagues élastiques.

MOYEUX

Les moyeux arrigre sont d'une concep-
tion identiqgue aux moyeux avant. Le flas-

DEPOSE ET REPOSE
D'UN RESSORT A LAMES

Dépose

© Placer la voiture sur un pont élévateur
ou sur une fosse.

e Déposer la roue du coté a intervenir.
© Placer sous l'essieu un cric hydrauligue.
e Déposer les fixations avant et arriére
du ressort a la caisse.

e Déposer les écrous de fixation du res-
sort au corps d'essieu et dégager le res-
sort & lames.

que de fixation sert de bague extérieure
aux billes tandis que le moyeu fait offi-
ce de bague intérieure.

Fn cas d'usure, il faut remplacer |'en-
semble des piéces constituant le moyeu
roulement.

DEPOSE ET REPOSE DU MOYEU

Dépose

®© Déposer la roue du cdté a intervenir.
e Effectuer la dépose du tambour et des
machoires de frein (voir page 39).

T R

PHOIO ATA
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FREINS

Caractéristiques Détaillées

A commande hydraulique sans assistance.

Freins a disques a l'avant et & tambours a I'arriére.
Circuits avant st arriére indépendants command_és par maitre-
cylindre tandem. Répartiteur de freinage. Frein a main a

commande mécanique sur les roues arriére.

FREINS AVANT

Tambours

Diamétre admis :
Garnitures

Garnitures collées.
Dimensions : 180 X 30 X 4 mm.
Epaisseur mini (garniture seule) : 1,5 mm.

Diamétre : 185,24 a 185,53 mm.
Diamétre maxi du tambour aprés rectification : 186,33 mm.
186,83 mm.

Du type a disques a étriers flottants licence Bendix Série Ill. Oualité - Ferodo ltalie 329 ou Galfer 401 FF.

Disques
@ des disques : 227 mm.
Epaisseur nominale : 10,7 a2 10,9 m.

Epaisseur mini aprés rectification : 9,70 mm.

Epaisseur mini autorisée : 9 mm.

Voile maxi du disque (mesuré a 2 mm
0,025 mm.
Plaquettes

Epaisseur support compris : 17,5 mm.

Epaisseur mini support compris
1,5 mm).

Qualité : Textar T 269 ou Fiat V 13.
Cylindres-récepteurs

Diamétre : 48 mm.

FREINS ARRIERE

Du type a tambours, marque Fiat 3 rattrapage automatique

d’usure.

du @ extérieur) :

6,5 mm (garniture seule

MAITRE-CYLINDRE

FREIN A MAIN

Cylindres-récepteurs
Diamétre : 15,875 mm.

Du type tendeur :

REPARTITEUR DE FREINAGE

Lors d'un coup de frein trés brusque, la charge du véhicule,
par |'effet du freinage, se porte sur l'essieu avant.

Le répartiteur évite le blocage des roues arriére en limitant
I'admission du liquide de frein aux cylindres récepteurs.

Rapport du répartiteur : 0,6.

@ 19,05 mm.

Frein 2 commande mécanique agissant sur les roues ar-
riere. Réglage par tendeur.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Fixations du maitre-cylindre : 2,5.

- Conseils Pratiques

FREINS AVANT

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
DE FREINS AVANT

Important. — Remplacer les plaquet-
tes de freins dés que l'une quelconque
des plaguettes atteint la cote mini
d'épaisseur de 6,5 mm (support com-
pris). Remplacer impérativement les
quatre plaguettes en respectant la
préconisation de qualité.

® Débloquer les roues avant et placer
la voiture sur chandelles puis déposer
les roues.

® Déposer les goupilles de maintien des
clavettes. i

e Déposer les clavettes. :

® Dégager la pince de frein puis les pla-
quettes en récupérant les ressorts.

© Controler les ressorts antibruit, les
remplacer si nécessaire.

© Repousser le piston de la pince de frein
vers lintérieur jusqu'au maximum de sa
course,

e Monter les plaquettes neuves avec les

ressorts antibruit.
e Placer la pince de frein dans la chape

d’'étrier.

=
=
2
2
H

Dépose des goupilles de maintien des clavettes.

EE T TRt

e Glisser la clavette inférieure puis su-
périeure en faisant levier entre chape
et pince (voir photo) et monter les gou-
pilles d'arrét.

=
&
o
]
]
Z

Dépose des clavettes.
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20 FREINS AVANT

2. et 3. Plaquettes et ressorts d'appui - 7. Flasque - 8. Disque - 10. Pince -
14. Clavette et goupille - 15. Chape

REMPLACEMENT D’UN DISQUE DE FREIN

Effectuer la dépose des plaquettes de
frein, de la pince et de la chape support
d'étrier.
© Déposer les vis de fixation du disque
au moyeu.
® Utiliser un extracteur pour déposer le
disque si nécessaire.
® Rectifier ou monter des disques neufs,
la repose s'effectuant en ordre inverse
de la dépose.

Important. — Dans tous les cas,
le remplacement ou la rectification
d'un disque implique le remplacement
ou la rectification du disque opposé.

Mise en place des plaquettes de frein et des
ressorts antibruit.

REMISE EN ETAT D'UN ETRIER
DE FREIN (déposé)

Nota. — Ne commencer le démon-
tage de I'étrier qu'aprés nettoyage
complet soit a l|'eau chaude sous
pression soit a |l'alcool dénaturé.

® Aprés avoir déposé ['étrier et désac-
couplé la canalisation d'arrivée de liquide,
prendre soin d'obturer celle-ci afin d'évi-
ter toute perte de liquide.

Mise en place de la clavette supérieure.

—. 39 —
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® Déposer le joint de protection du pis-
ton.

® Utiliser une source d'air comprimé et
par le raccord d'entrée du liquide, provo-
quer la sortie du piston du cylindre de
I'étrier.

® Enlever le joint d'étanchéité.

® Vérifier l'absence de toute trace d'a-
brasion ou de grippage sur le piston ou le
cylindre; dans le cas contraire, remplacer
I'étrier complet.

® Procéder en ordre inverse aprés avoir
lubrifié toutes les piéces pour le remon-
tage.

@ Placer le joint d'étanchéité neuf dans
sa gorge.

® [ntroduire le piston & fond dans le cy-
lindre et monter un joint protecteur neuf
de maniére que les bords s'adaptent par-
faitement dans leurs logements sur |'étrier
et sur le piston.

FREINS ARRIERE

REMPLACEMENT DES GARNITURES
DE FREIN ARRIERE

Important. — Remplacer les garnitu-
res de freins dés que [|‘une quel-
conque des garnitures atteint la cote |
mini d'épaisseur. Remplacer impéra-
tivement les 4 garnitures en respec-
tant la préconisation de qualité.

® Débloquer les roues arrigre et placer

la voiture sur chandelles et déposer les

roues,

® Déposer les deux vis de fixation du

tambour.

© Déposer le tambour de frein.

® Débrancher le cadble de frein & main.

© A |'aide d'une pince appropriée, décro-

cher le ressort supérieur de rappel des

machoires puis le ressort inférieur.

® Déposer les clous de maintien des ma-

choires, récupérer les coupelles et les

ressorts,

© QOrienter les dégagements du moyeu

comme sur la photo.

© Dégager les machoires aprés les avoir

écartées au maximum vers |'extérieur.
Effectuer la repose en ordre inverse de

la dépose. Contréler les pastilles de fric-

tion du dispositif de rattrapage d'usure.

Les remplacer si nécessaire.

Dépose du ressort supérieur de rappel des
machoires a I'aide de la pince appropriée.



— FREINS —

21 FREINS ARRIERE

1. Flasque - 2. Ressorts inférieur et supérieur - 4. Machoire - 5. Tambour - 3.
Ensemble maintien de machoires - 6. Dispositif de réglage automatique

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU DISPOSITIF DE RATTRAPAGE
AUTOMATIQUE D'USURE

Les machoires de freins étant dépo-
sées :
e Comprimer au maximum les systémes
de rattrapage automatique 2 l'aide de I'ou-
til Fiat 72246 ou a l'aide d'une pince pour
dégager le circlip.
®© Enlever le circlip a l'aide d'une pince.
e Décomprimer le systéme de rattrapage
automatique et enlever la rondelle d'ap-
pui, la rondelle de friction, le fourreau,
le ressort et la deuxiéme rondelle de fric-
tion.
e Nettoyer la portée des rondelles de
friction sur les segments de freins.

e Remplacer les rondelles de friction et
comprimer |'ensemble a l'aide de |'appa-
reil spécial.
e Mettre en place un circlip d'arrét neuf
et décomprimer |'appareil.

MAITRE-CYLINDRE

La dépose et la repose ne présentent
pas de difficultés particuliéres. Débrancher

PHOTO ATA

Dépose des clous de maintien des méachoires.

22 CYLINDRES DE ROUE
1. et 7. Cache-poussiére - 3. Vis de pompe - 2. et 6. Coupelles - 7. Pistons -

N Sogit 4

PHOTO RTA

Orientation du dégagement (fléche) du moyeu
pour dépose des machoires.

les canalisations puis déposer le maitre-
cylindre.
@ Procéder a la purge du circuit aprés
repose.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

® Faire le plein du réservoir de frein.
e Purger a partir de l'arriere vers |'avant.
e Placer le tuyau de purge dans un réci-
pient de verre contenant un faible volu-
me de liquide de frein de qualité homo-
loguée. Au cours de la purge, l'extrémité
du tuyau doit rester immergée dans le li-
quide de frein.

© Dévisser la vis de purge d'environ un
demi-tour. Appuyer & fond sur la pédale
de frein puis la laisser revenir a la posi-
tion libre.

Démontage du dispositit de rattrapage d'usure

Ry

des garnitures.

A.72246
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MAITRE-CYLINDRE TANDEM

1. Joint étanchéité - 2. Piston pri-

maire - 4. 8. 11. Coupelles - 9.

Piston secondaire - 18. Joint de pro-

tection - 20. Vis de butée des pis

tons - 15. Siége raccord de liquide
vers les freins avant

® Continuer & appuyer sur la pédale de
frein en marquant un temps d'arrét aprés
chaque retour jusqu'a ce que le liquide
qui s'écoule dans le récipient soit propre
et dépourvu de bulles.

® Appuyer la pédale jusqu'au plancher
et la maintenir pendant qu'on blogue la
vis de purge.

@ Faire |'appoint dans le réservoir du mai-
tre-cylindre et revisser le bouchon.

REGLAGE DU FREIN A MAIN

En cas de course du levier de frein a
main trop importante due au reldchement
du cédble de commande, régler en agis-
sant sur le tendeur.

Le frein a main doit é&tre serré aprés
une course de 4 a 5 crans du secteur
denté. En position de repos, les roues
doivent tourner librement.
® Deévisser le contre-écrou (1) et agir sur
I'écrou (2) pour réaliser le réglage.
®© Effectuer quelques freinages avec le
levier de commande (force maxi - 60 kg).
Contréler que le nombre de crans n'a pas
varié et que le levier étant en- position
de repos, les freins arriere ne sont pas
Serrés.

Réglage du frein @ main
1. Contre-écrou - 2. Ecrou de réglage.

PHOTO RTA

24

FREIN A MAIN

commande

2. et 3. Cliguet - 5. et 7. Tringle et écrou de réglage -
8. Cables de commande - 9. el 10. Leviers de

PR SR
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Conseils Pratiques

ALTERNATEUR
DEPOSE ET REPOSE DE L’ALTERNATEUR

Dépose
® Débrancher la batterie et les connec-
teurs.
@ Détendre la courroie d'entrainement de
l'alternateur et la déposer.
® Déposer. les fixations de
puis celui-ci. i
Repose

Effectuer la repose dans I'ordre inverse.

I'alternateur

25

ALTERNATEUR MAGNETI MARELLI
1. Poulie - 2. Ventilateur - 3. Roulement - 4. Palier avant - 5. Rotor - 6. Starter -

q\::alier arriére - 8. Porte diodes - 9. Régulateur
//v

BATTERIE 1. (8 A) Feu de recul - Feu de stop - Indicateur de Egglertla tension de la courroie d'entrai-
12 V - 34 Ah direction - Moteur de cl;la'ufgage - Indicateur et LI
: témoin de niveau liquide de freins avec in-
terrupteur de controle Témoin de niveau SEMI?&R'\&%AEIEUEEMQNTAFE
ALTERNATEUR critique de ression d’huile moteur - Indica- (déposé)
Marque et type : Magneti Marelli AA 125 C 1445 A ou teur de niveau de carburant et témoin de ré- Consulter les vues éclatées pour effec-
q yp : les. p
Femsa 117 14 V 45 A. Régulateur électronique incOrpore. serve. :Iuerdlci:‘?S (I)peratmns qui ne présentent pas
, T - ot & e icultés particuliéres.
Coraetarihiones Magneti Marelli Femsa 2. (8 A) Moteur dessute—g_lace : _Excwatlpn telen_xpteur Uos-diddas 6Eant ol lon s 1o chalar
V 45 A pour lunette arriere dégivrante (en option) - il d : > .
des alternateurs AA125C1445A | 117 14 Essuie-glace de lunette arriere utiliser des pinces & bec pour dessouder
Tension nominale 12V 12 V ——— les connexions et les ressouder aussi ra-
priRE e B A 48 A 3. (8 A) Feu de route gauche et témoin correspondant. pidement.
Régime début de charge a 4_(8 A)__|Feu de route droit, e LRl an st 3 sotidal, flac
. étrui-
chaud .................. 1050 £ 50 200 = 50 5. (8 A) Feu de croisement gauch - Feu arriere de tes si I'isolant du fqer e HaSE étailt
Intensité débitée sur batte- i L brouillard et témoin correspondant. endommagé.
rie a4 régime thermique ..| 45 A a 7000 43 A a 6000 i : :
T/ tr/mn 6. (8 A) Feu de croisement droit. : LGrsldef essais effectués sur l'alterna- | force appliquée sur le brin inférieur de
Résistance du rotor entre 10 7. (8 A) Feux de position avant gauchs et arrigre droit 4%[1{,' a tension ne doit pas dépasser | 10 kg.
les bagues .............. 310, - Eclairage plague minéralogique - Eclairage Pour le trél : e
Régime  alternateur  pour combiné de bord - Témoin des feux de posi- b matéc:'?rfl "?1: ggga:;ggfsbaguggsevr 3:P°0;E ET REPOSE DU DEMARREUR
Cc;ounrt;r?:e de stabilisation A o SOUrAnt Conting. LN ° l:'Dléiztrarlc:her la batterie et le cable d'a-
thermique 29 3 22 A 8. (8 A) Feux de position avant droit et arriére gauche. d Utll;]-'?_-?r comme cI'n:ande,- de nettoyage | |imentation du démarreur.
.............. 2 5 5 € _ et N
Courant de contrble ...... 25 A 9. (16 A) | Avertisseur sonore - Lampes de plafonnier. Séchv;r: E;rfn?r'lggia[t’:meﬁt tr;ggloﬁghcﬂgnen;t I;SDGEPE?HChce'r IE?, d.%ux connecteurs et
i : i 3 = — . ? 2 = cables du solénoide.
Tension de régulation 1365 81N 10. (16 A) | Lunette arrigre dégivrante (en option) - Signal toyées (enroulements en particulier) 2 ® Déposer les vis de fixation du démar-
de détresse (pour les pays ou il est obli- Iair comprime. reur et déposer celui-ci.
DEMARREUR gatoire). o
= pose
Marqgues et types Magneti Marelli E 84 - 08 - 12 ou Circuits non | Circuit de charge - Allumage - Démarrage - EEGIE‘OG&RF?OEIELAD’LE_?ESI;(]\;;‘:TQLER Pour la repose, procéder en ordre in-
Femsa 84 - 0,8 - 12. protégés Témoin de charge. = 2 : verse de la dépose.
s 7 5 F Circuits Allumage - Démarrage - Témoin de charge, - ;eCE;raltrO(Egerlo?;at dgaﬁ‘z”ret et iat tension DEMONTAGE ET REMONTAGE
Caractéristiques Magnat Mﬁfﬂ“' 4_30'“85? o d'utilisation | Les fusibles 1 & 10 et leurs circuits corres- 10000 km. rnateur tous les | o DEMARREUR | Gpask)
des démarreurs EB4-08-12 B i I dants
R 12V 12V soe o 1ET . t. Desserrer I'?crcéu puis bloquer I'alterna- Consulter les vues éclatées pour effec- =
ension . fir e SR = z 2E eur sur son tendeur ainsi que celui de | tuer c Srati > A =
Puissance nominale 0,8 kW 0.8 kW Le circuit d'allumage, de charge, de démarrage et le témoin SECHIoR b s chicalatin deer d'?fq ol;;e?ra mns‘qult_‘ne présentent pas 2
; Até D P i 4 droite de charge ne sont pas protégés. . ARV ifficultés particulieres (se reporter |2
Rotation, vue cote pignon a droite o1 % 05 min ® Basculer l'alternateur vers I'extérieur | page 42 pour les « Caractéristiques Dé- |
é?,lﬁ tr?’:‘u)ﬁaalaudga n] clndl.ut 01205 mm 120, TABLEAU DES LAMPES (12 volts) pour obtenir une fleche de 1 cm sous une | taillées »). Réglage de la tension de courroie d'alternateur.
DEbIES s N SR el 170 A 170 A Projecteurs : code/route : 45/40 W.
Régime - iitis nnia 1600 a 1800 tr/mn Clignotants avant : 21 W. 2
TenS 0N s e S 94V 94V Lanternes avant : 5 W. :
CouplE s 3,92 Nm 3,73 Nm Répétiteurs latéraux de clignotants : 4 W. 6 DEMARREUR MAGNETI MARELLI
Essai a vide Clignotants arriére : 21 W. 1. Nez - 2. Fourchette - 3. Solénoide - 4. Carcasse - 5. Su 5 P
Dbl S 30 a 40 A Lanternes arrigre - 5 W. pport collecteur - 6. Induit - 7. Inducteur
TANSIDN ity i s ot e 112a115V Feux de stop : 21 W.
Béaime “ i s P 6500 a 7 000 9000 a 10 000 Feux de recul : 21 W.
tr/mn tr/mn Feux de brouillard : 21 W.
Plaque minéralogique : 5 W.
Eclairage combiné de bord : 3 W.
FUSIBLES Témoins : Clignotants, charge, pression huile mini, réserve

carburant, feux de route. lunette arriere dégivrante, teu ar-

Logés dans un boitier situé dans le compartiment moteur a
riere de brouillard.

gauche. 8 de 8 A et 2 de 16 A.

R

S I e
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DEMARREUR FEMSA

i de - 5. Solénoide -
. 2. Nez et douille - 3. Inducteurs - 4. Fourchette de commande - C
'1?.2;‘1 9. Balais et ressorts - 10. Bride d'assemblage - 11. Induit - 12. Pignon

PHOTO RTA

Réglage des projecteurs

1. Réglage en hauteur - 2. Réglage en di-
rection.

REGLAGE DES PROJECTEURS

Régler les projecteurs en qti[isant de
préférence un appareil spécialisé.

Ce réglage s'effectue sur les feux de
croisement et il convient de suivre les
instructions du fabricant. ; ;

Agir sur la vis (1) pour corriger lg fais-
ceau horizontalement et sur la vis (2)
pour corriger verticalement.

FUSIBLES

Se reporter aux « Caractéristiques Dé-
taillées » pour l'indication des circuits
protégés.

PHOTO RTA

Boitier des fusibles.
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ESSUIE-GLACE
1. Support moteur - 8. 9. Moteur et pignon

DIVERS

Caractéristiques Détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES

ROUES
En acier embouti 2 voile ajouré 4 - B 13.

PNEUMATIQUES
Dimensions des pneumatiques : 135 SR 13:
En option pneus Dunlop « Denovo ».

Pression de gonflage (bars ou kg/cm2)

Avant Arrigre
Charge moyenne ......... ... ... 1,7 (1,8) 2,0 (21)
Bleihecharges o oras h m it i 1,8 (1,9) 1,8 (2)
(...) Pneus Dunlop Denovo.
CARROSSERIE

Chassis cogue en téle d'acier emboutie soudée électrique-
ment. Berlines 3 portes.

DIMENSIONS (en métres)

Longueur hors-tout : 3,380.

Largeur hors-tout : 1,460.

Porte-a-faux avant : 0,585.

Porte-a-faux arriere : 0,635,

Empattement : 2,160.

Voie avant : 1,254,

Voie arriére : 1,249,

Hauteur libre au-dessus du sol (garde au sol) : 0,125 mm.

Conseils

DEPOSE ET REPOSE
DU TABLEAU DE BORD

Dépose

Avant d'effectuer cette opération, il est
nécessaire de déposer le volant,
® Dégager les trois embouts des comman-
des d'aération de I'habitacle.
© Déposer les vis qui fixent le combiné
au support a la partie supérieure.
® |le dégager partiellement pour désac-
coupler le céble de compteur.
® Déconnecter et repérer les interrup-
teurs par rapport aux connecteurs (voir
photo) a I'aide d'un crayon feutre par
exemple,
@ Dégager le combing.

Repose

Pour la repose, procéder en ordre in-
verse de la dépose |'embout marqué de
deux fleches des manettes de comman-
de sera monté au centre.

i e

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Carburant : 35 litres de super-carburant (dont 7 a 8 litres
de réserve) (SAE 20 W 40).

Préconisations constructeur : Oljofiat.

Moteur : 3.9 litres (y compris filtre).

Liquide de refroidissement : 5.2 |itres.

Boite de vitesses : 2,36 litres (SAE 90).

Préconisations constructeur : Oliofiat ZC 90.

Circuit de freinage : 0,385 litre (SAE J 1703 b).
Préconisations constructeur : Fiat DOT 3 étiquette bleue.

PERFORMANCES

fe=le Démultiplication | Vitesse en km/h
Combinaison Rapports

L 5 totale avec pour 1 000 tr/mn
des vitesses | de la boite couple 14/57 MoteE
huc Tl 3,909 15,913 6,262
B e 2,055 8,366 11,912
B 1,348 5,463 18,242
AR RS 0,963 3,920 25,423
M. AR .... 3.615 14,717 6,772

Vitesse maximum : 140 km/h.

CONSOMMATION CONVENTIONNELLE (en litres aux 100 km)
A 90 km/h : 51 - A 120 km/h : 6,9 - Cycle urbain : 8.

Pratiques

Dépose du combiné du tableau de bord.
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 MERCEDES,

Création E.TA

208 pages - 250 photos" —
o

At

La saga Panhard : une

Peter Vann

'+ 240 x 310 sous coffret

Des photos magiques

et insolites, teintées de
beauté et d’ élégance
qui font revivre I épopée
fantastique de
Mercedes.

ses voitures d’aprés-guert
Auteur : Bernard Vermeylen
240 pages - 500 photos
Format : 250 x265

E.TA.L : Péditeur des passionnés de I’automobile

96, rue de Paris - 92 100 Boulogne Billancourt - Tél. : 01 46 99 24 24 - Fax : 01 46 03 95 67

(Photo RTA)

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des FIAT “’Panda*
“34" - 45" - 45 Super” - “4 x 4" depuis 1982

apparues depuis.

du présent ouvrage.

Les pages qui suivent ne traiten
« Panda 45 » depuis la parution de n
points particuliers des Fiat « Panda 34 »,

t que des modifications apportées aux Fiat
otre Etude de base et des caractéristiques et
« Panda 45 Super » et « Panda 4 x 4 »
Pour les caractéristiques et conseils pratiques inchangés ne figurant pas dans
ces pages, se reporter aux chapitres correspondants de I'Etude de base en téte

MODELES 1982
Pas de modifications importantes,

Janvier 1982
Arrét de la fabrication de la Panda « Panda 45 Spéciale ».
Nouvelle option toit ouvrant sur « Panda 45 ».

Deux nouveaux modéles sont commercialisés :

— La « Panda « 34 » qui ne differe de Ja « Panda 45 s que par
un moteur de 843 cm* (puissance administrative : 4) de 34
ch, et d'un équipement général simplifié avec des vitres
arriere sans compas d'ouverture, | absence de console cen-
trale, un tapis caoutchouc a la place du tapis moquette des
« Panda 45 ». La production est assurée par Seat en Espagne.

— Une série limitée, la « Panda Stéréo » présentée exclusi-
vement en noire, équipée de jantes en alliage léger ainsi
que de pneus Pirelli P3 (145/20 SR 13).

Extérieurement, la « Panda Stéréo » se distingue également par ;
® un filet rouge ceinturant la caisse :
® Un papillon rouge stylisé sur les montants de custodes ;
® Une antenne télescopique orientable fixée sur le hayon
arriere.
Intérieurement, la « Panda Stéreo » est équipée d'un auto-radio
et d'un lecteur de cassettes stéréo, muni d'un systéme extrac-
tible antivol.

MODELES 1983

Le millésime 1983, se caractérise par le lancement de la
« Panda 45 Super ».

Cette nouvelle version se distingue par une nouvelle calandre
avec un dessin stylisé représentant cing barrettes chromées.
De plus, la couleur de la carrosserie descend jusqu'au bas de
caisse et les roues sont équipées de nouveaux enjoliveurs.
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Les caractéristiques principales de ce ‘nouveau modéle sont
J'adaptation d'une boite de vitesse & cing rapports, d'un ventila-
teur & deux vitesses ,d'un thermométre d'eau, et I'éclairage des
symboles correspondants aux interrupteurs des différentes com-
mandes sur le tableau de bord.

— Des modifications ont été apportées aux versions « Panda
34 » et « Panda 45 » &
__ Allumeur avec correction d'avance a dépression (« Panda
45 » seulement) ;

__ Ressort de suspension arriére & une seule lame a section

variable et amortisseurs renforcés ;

— Double paroi de planche de bord insonorisante ;

— Eclairage des symboles sur le tableau de bord.

MODELES 1984

Pas de modifications importantes pour les « Panda 34 », « 45 »
et « 45 Super ».

Lancement de la « Panda 4 X 4 » utilisable en deux ou quatre
roues motrices. Moteur identique dans sa conception au 903
cm® equipant les « Panda 45 » mais cylindrée portée a 965 cm’
et puissance maximum de 353 KW (48 ch.) & 5600 tr/mn. Les
éléments particuliers de transmission sont réalisés par Steyr-

Puch en Autriche.

MODELES 85
Reconduction de la gamme 84, plus une série spéciale « FM » sur base
de 45.

MODELES 86

La Panda 45 devient 45 CL.

Lancement de plusieurs séries spéciales :
— 45 Pop sur base de 45 CL, plus dépouillée; -
— 45 Bianca ou Nera, entiérement blanche ou noire ;
— 4 x4 série spéciale caractérisée par une galerie de toit, des projec-
teurs complémentaires et des lave-phare.

Début 1986, lancement des Fiat Panda équipées du moteur « Fire » 750
et 1000 cm?, et qui font I'objet d'une autre étude de la Revue Technigue
Automobile.

© MOTEUR

CARACTERISTIQUES PARTICULIERES

DE LA « PANDA 34 »

Moteur type 100 GL 6.000. Quatre cylindres en ligne placés
transversalement a l'avant.

Alésage *x Course : 65 X 63,5 mm,

Cylindrée : 843 cm®

Rapport volumétrique : 7,8.

Puissance administrative en France : 4

Puissance (DIN) : 25,8 KW a 5.800 tr/mn (35 ch.)

Couple maximum (m. Kg) : 6 & 2.800 tr/mn.

Nota : Le moteur équipant la « Panda 34 » est semblable dans
sa conception & celui qui équipe la « Panda 45 ». La réduction de
la cylindrée est obtenue par une diminution de la course (63,5
contre 68 mm.). La « Panda 34 » est d'origine espagnole (Seat).

Pour I'ensemble des « Conseils Pratiques » concernant les
opérations de dépose, repose, remise en état, se reporter
a I'Etude de base.

CARACTERISTIQUES PARTICULIERES
DE LA « PANDA 45»

CULASSE ET PISTON

Depuis le numéro de moteur 6.528.871, montage en série de
pistons plus hauts de 0,5 mm ; pour maintenir inchangé le
rapport de compression, I'épaisseur de la culasse a été aug-
mentée simultanément.
Couple serrage de la culasse

Depuis le millésime 1983, les vis de culasse doivent étre
serrées au couple de 6 m.daN (6 m.kg).

SUSPENSION MOTEUR
A partir du numéro de chassis 6.129.717, un nouveau bloc
élastique de support-moteur a été adopts,

De plus, le support de suspension du groupe motopropulseur
a é1¢ abaissé de 4 mm.

CARACTERISTIQUES PARTICULIERES

DE LA « PANDA 4 X 4»

Type moteur : A 112 B1.054.

Alésage : 67,2 mm.

Course : 68 mm (inchangée).

Cylindrée : 965 cm®.

Puissance administrative en France : 6.

Rapport volumétrique : 9,2.

Pression de compression : 115 & 05 bar.

Puissance maximum (DIN) : 353 KW (48 ch) & 5600 tr/mn.

Couple maximum (DIN) : 7 daN.m & 3 500 tr/mn.

RESSORTS DE SOUPAPES
|dentiques pour I'admission et l'échappement.
Hauteur sous charge de 25,3 & 28 kg : 36,5 mm.
Hauteur sous charge de 54,2 & 59,8 kg : 28,1 mm.

BLOC-CYLINDRES
En fonte, fats alésés directement dans le bloc.
@ des fats : 67,200 & 67,250 (conicité : 0,010 mm).
Alésage des poussoirs : 13,982 & 14 (tolérance 0,05 & 0,10 mm).
Jeu des poussoirs dans le.bloc : 0,010 a 0,046 mm.

PISTONS
En alliage d'aluminium.
Différence de poids entre deux pistons d'un méme moteur :
= 2:58d.
Jeu de montage entre piston et cylindre : 0,050 & 0,070 mm.
Hauteur du centre de |'axe au somet de la téte : 41,25 mm.
@ du piston (mesuré a hauteur de 'axe) :
— Classe A : 67,140 a 67,150 mm.
— Classe C : 67,160 a 67,170 mm.
— Classe E : 67,180 a 67,190.
@ du logement d'axe de piston :
— Classe 1 : 19,982 a 19,986 mm.
— Classe 2 : 19,986 a 19,990 mm.
— Classe 3 : 19,990 a 19,994 mm.
Jeu entre axe et piston : 0,008 & 0,016 mm.
Hauteur des gorges de segments :
— Coup de feu : 1,530 & 1,550 mm.
— Etanchéité : 1,770 a 1,790 mm.
__ Racleur : 3,967 a 3,987 mm.

SEGMENTS

Dimensions en mm | Epaisseur [Jeu en hauteur|leu a la coupe

Coup de feu 1,478 a 1,490 0,040 a 0,072 0,25 a 0,40
Etanchéité 1,728 a 1,740/ 0,030 a 0,082 | 0,25 & 0,40
Racleur 3,925 & 3,937|0,020 a 0,052 | 0,20 & 0,35

DISTRIBUTION
« Panda 34 »

Arbre & cames latéral entrainé par chaine & double rangée
de maillons.

Pignon et chafne de
distribution
(A) : 1er montage -
(B) : 2e montage

— B0 —

Fonctionnement de la distribution (avec jeu provisoire aux sou-
papes d'admission et d'échappement’ de 0,60 mm).

A.OA. : 7 avant P.M.H.

R.F.A. : 27° aprés P.M.B.

A.OE. : 33 avant P.M.B.

R.FE. : 1° aprés P.M.H.

« Panda 45 »

CHAINE ET PIGNONS DE DISTRIBUTION

Depuis le numéro de moteur 6.520.910, une nouvelle com-
mande de distribution a double chaine a rouleaux a été adoptée.
D_e nouveaux pignons menés et d'entrainement ont été montés
simultanément.

Les pieces ne sont pas interchangeables indépendamment
les unes des autres

It est impératif de changer les pignons menés et d'entraine-
ment simultanément avec la chaine de distribution.

« Panda 45 Super »

Les modifications apportées au moteur 903 cm® (allumage -
carburation - diagramme de distribution) ont permis, en conser-
vant la méme valeur de puissance réelle, d'augmenter légére-
ment le couple maximum qui passe de 6,37 daN.m a 6,8 daNm
au méme régime de 3.000 tr/mn.

Fonctionnement de la distribution (avec jeu provisoire aux sou-
papes d'admission et d'échappement de 0,60 mm).

A.OA. : 7° avant P.M.H.

R.F.A. : 36° aprés P.M.B.

A.OE. : 38° avant P.M.B.

R.F.E. : 5° aprés P.M.H.

«Panda 4 X 4»

Fonctionnement de la distribution (avec jeu théorique provi-
soire de calage : 0,6 mm (identique & « Panda 45 »).

A.O.A.: 17° avant P.M.H.

R.F.A. : 43° aprés P.M.B.

A.O.E. : 57° avant P.M.B.

R.F.E. : 3° aprés P.M.H.

GRAISSAGE
«Panda 4 X 4»

Ressort du clapet de décharge
Hauteur sous charge de 4,3 4 46 kg : 29 mm.

REFROIDISSEMENT

« Panda 45 »
POMPE A EAU

Depuis le numéro de chassis 5.253.195 (numéro moteur 6.344.
717) les moteurs des « Panda 45 » sont équipés d'une nouvelle
pompe & eau ayant un arbre avec roulement non démontable.

L'ancien montage s'effectuait avec des pigces séparées.

La nouvelle pompe & eau est interchangeable avec l'ancienne
mais uniquement dans son intégralité.

«Panda 4 X 4»

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR
Contact : 90 a 94°C.
Coupure : 85 & 89°C.

THERMOSTAT

Début d'ouverture : 85 a 89° C.
Pleine ouverture : 100° C.
Course du clapet : environ 7,5 mm.

RADIATEUR

Pression de contrdle d'étanchéité : 0,98 bar.
Tarage du clapet sur bouchon : 0,78 bar.

SR

FIAT « Panda »
depuis 1982 B T a

ALIMENTATION
CARBURATEURS

« Panda 34 »

Carburateur simple corps inversé Weber Bressel 32 ICEV
36/250 ou Solex C 32 DISA/E.

PRINCIPAUX ELEMENTS DE REGLAGE

PANDA « 34 » Weber 32 ICEV Solex
36/250 C 32 DISA/E

Buse 21 21
Centreur de mélange 3.5 o
Gicleur principal 107 110
Tube d'émulsion F 89 190
Gicleur de ralenti 47 a7
Gicleur pompe reprise 40 —_
Débit pompe {ecm'/10 coups) 3 —_
Pointeau 1,5 1,6
Ouverture positive (OP) — 24°5
Ouverture Volet Avant Départ
(OVAD) — 48 &4 52
Régime de ralenti (tr/mn) 850 + 50
Pourcentage de Co 2.5 4 3,5%

« Panda 45 » et « 45 Super»

Filtre a air et tube de recyclage
A partir du numéro de chassis 5.335.539, la position de la
prise d'air chaud sur le filtre a été modifiée et le tube
« blow-by » a été éliminé.
Les tuyaux de recyclage et de liaison filtre & air/carburateur
ont été modifiés.
Depuis le début de production de la « Panda 45 Super» et
depuis les numéros de chassis :
— 6.194.094 pour les «Panda 45» produites & lusine de
Desio ;
— 5.317.357 pour les « Panda 45» produites a l'usine de
Termini Imerese, montage de deux nouveaux carburateurs
double corps : Weber 32 ICEV 50/250 et Solex C 32 DISA/11.

PRINCIPAUX ELEMENTS DE REGLAGE

Weber Solex
FANDAS D » 32 ICEV 50/250| C 32 DISA/{1
Diffuseur 22 23
Centreur 3.5 3.4
Gicleur principal 1,07 1,20
Ajutage d'automaticité 1,60 1.35
Tube d'émulsion F 89 B 03
Gicleur de ralenti 0,47 0,525
0,40 0,50
Débit de ila pompe
(cm3 / 10 coups) 4355 25845
Soupape a pointeau 1,50 1,60
Niveau flotteur 10,5 a 11 2a3
QOuverture papillon principal
avec starter branché 0,75 & 0,80 0,90 a 1,00
Quverture volet de départ
mini 5 + 0,25 5 + 025

Régime de ralenti : 850 = 50 tr/mn.
% de Co : 25 & 35 %
CARBURATEUR WEBER

A partir du numéro moteur 6.609.652, le débit de la pompe
de reprise des Fiat « Panda 45» et « 45 S» a été modifié. Il

passe a 505 = 1,25 c¢cm3 pour dix coups de pompe contre

475 + 0,75 cm® précédemment.

Pa-allelement & la modification précédente, le carburateur
Weber 32 ICEV 50/250 recgoit les modifications suivantes

— Le gicleur principal de 1,12 mm ;

— L'ajutage d'automaticité de 1,70 mm.

Les carburateurs modifiés prennent 1'appellation 32 ICEV
50/251.



«Panda 4 X 4»
Carburateur inversé double corps Weber type 32 DATR 10/100.

PRINCIPAUX ELEMENTS DE REGLAGE

WEBER 32 DATR 10/100
PANDA « 4 X 4 » Tororis S ot
Buse mm 22 22
Centreur de mélange mm 4 4
Gicleur principal mm 1,05 1,05
Jet d'air d’automaticité ~ mm TS 1,50
Tube d'émulsion type F 27 F30
Gicleur de ralenti mm 0,47 0,70
Jet d'air de ralenti mm 1,00 0,70
Inject pompe de reprise mm 0,40 —
Gicleur de suralimentation mm — 0,95
Gicleur d'air
de suralimentation mm - 1,00
Gicleur de mélange
de suralimentation mm — 2,00
Pointeau mm 1,50
Trou d'irréversibilité mm 1,00 =
Trou de réglage de richesse
de ralenti mm 1,50 =
1° Trou de progression mm 1,00 1,00
2° Trou de progression —mm 0,90 1,00
3° Trou de progresssion mm 0,80 —
Débit de la pompe (pour 10
coups) cm® 7a1
Niveau du flotteur mm 7 £ 0,25
Course du flotteur mm 42,5 + 435
Ouverture papillon primaire
% a starter enclenché
£ | (ralénti accéléré) mm | 080 + 085 —_
@
E | Calage de la came de
< | ralenti accéléré mm 7875 —
<]
© | Jeu entre la tige et lle
£ | levier de commande
@ | démarrage . mm 03ail —_
[=}
g Dénoyage |Minimum  mm 425 a 4,75 —
pneumat. |Maximum  mm 8a85 =
Ouverture du papillon de ra-
lenti accéléré (modulé par
temporisateur} mm 04 + 05 —

Régime de ralenti : 850 % 50 tr/mn.
Pourcentage de Co : 25 a 35 %.

FONCTIONNEMENT DU TEMPORISATEUR
DE RALENTI ACCELERE

Le but du temporisateur est de retarder le retour au ralenti
du papillon d'accélérateur.

Lors des accélérations et des vitesses constantes sous
charge, le papillon d'accélérateur dégage le trou calibré [11).

Dans ces conditions, & travers le temporisateur on transmet
a la capsule (3) une dépression qui déplace le levier (2) vers
le haut.

En phase de décélération, le levier (2) retient de papillon
d'accélérateur dans sa course de retour et le positionne de
facon telle, gue son contour vient se, trouver en dessous du
trou calibre (1).

La dépression de la capsule se décharge ensuite lentement
3 travers le temporisateur, permettant ainsi au papillon d'ac-
célérateur de revenir au ralenti, Lors des accélérations a vide

Temporisateur de ralenti accéléré. (4). Vis de réglage.
(Photo RTA).

de courte durée, ou lors de vitesses constantes a faible charge,
le temporisateur n'intervient pas, en évitant ainsi Ja réduction
de l'effet du frein moteur.

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

® Moteur chaud, accélérer jusqu'a atteindre un régime supé-
rieur a 3500 tr/mn.

® Garder ce régime pendant le temps nécessaire pour per-
mettre a la capsule pneumatique (3) de se positionner
3 fond de course.

e Avec une pince-étau, étrangler l'un des tuyaux en caout-
chouc du temporisateur.

e Régler le régime moteur a 1600—1800 tr/mn, en agissant
sur la vis (4) de réglage de la capsule de ralenti accéléré
(3).

@ Débloquer la pince-étau et controler le retour du levier
(2) dans la position de ralenti normal.

Ce réglage s'effectue filtre & air en place.

REGLAGE DU RALENTI

Cette opération ne peut &tre réalisée que par un spécialiste
disposant d'un analyseur de gaz d'échappement (contrdle Co).
e Moteur chaud, filtre & air en place, agir sur la vis butée

de papillon primaire pour obtenir un régime de 850 * 50

tr/mn.
® Contrdler la valeur du Co & |'échappement.

Si nécessaire, enlever le bouchon d'inviolabilité sur vis de

richesse et agir alternativement sur les deux vis de réglage

pour obtenir le régime et la valeur de Co prescrite.

® Replacer, aprés réglage, un bouchon d'inviolabilité neuf sur
la vis de richesse.

-_ 52 —

FIAT « Panda »
depuis 1982 n Ta

Réglage du ralenti (Panda 4 x 4) - VB. Vis de butée - VR. Vis de richesse. (Photo RTA).

ALLUMAGE

« Panda 34 »

Allumeur : Magneti-Marelli type S156 QX.
Calage de I'avance initiale : 10°.
Ecartement des contacts : 0,37 & 0,43 mm.

BOUGIES

Magneti-Marelli CW 7 LPR - Champion RN 9Y - Bosch WR 7D.

Ecartement des électrodes : 0,7 a 0,8 mm.

«Panda 45» et « 45 Super»

ALLUMEUR A CORRECTION D'AVANCE

A partir des numéros de chéssis :

— 6.164.094 pour les « Panda 45 » produites & Désio ;

— 5,317.357 pour les « Panda 45 » produites a Termini Imerese,
et & partir du début de production pour les « Panda 45 Super »,
I'allumeur” est pourvu d'un correcteur d'avance & dépression.
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Courbe d'avance centrifuge (« Panda 4 X 4 »),



Deux types d'allumeurs sont montés sur panda « 45 » et
"« 45 S »,

— Magneti-Marelli S 177 AX ;

— Ducellier 525 343 A.

Calage de l'avance initiale : 5°

«Panda 4 X 4»
ALLUMEUR
Magneti-Marelli § 156 CX ou Ducellier 6603 C sans correction
d'avance & dépression.
Calage initial 5° £ 2 au régime de ralenti.
Ecartement des contacts : 0,40 £ 0,03 mm.
Angle de came : 55° & 3°.
Pourcentage de Dwell : 61 £ 3 %.

BOUGIES
Magneti-Marelli CW 7 LPR - Bosch WR 7D - Champion RN 9Y -
Fiat 1L 4JR - Lodge HLNY/R.
Ecartement des électrodes : 07 a 08 mm.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant le moteur, se ‘repurter au chapitre
« MOTEUR » de I'Etude de base en téte du présent ouvrage.

© EMBRAYAGE
« Panda 34 », «45» et «45S »

Pas de modifications importantes.

PANDA « 4 X 4 »

Embrayage a sec type diaphragme a commande mécanique
par cable.

Marque et type : Verto 170 CP 295.

Tarage du diaphragme : 300 kg.

Disque d'embrayage : 170 X 120 X 7,5 mm.

Qualité des garnitures : Ferodo AS3S.

Garde & la pédale : 8 mm (minimum 5)

Position de la pédale au repos : 15 mm environ au-dessous
de la pédale de frein.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant |'embrayage, se reporter au chapitre
« EMBRAYAGE » de I'Etude de base en téte du présent
ouvrage.

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL 4 rapports
COMMANDE DE BOITE DE VITESSES « Panda 45 »

A partir des numéros de chéassis 6.129.717 (usine de Desio)
et 5.144.826 (usine de Termini Imerese), montage d'une com-

Commande de boite
a double tringlerie

mande de boite de vitesses & double tringlerie assurant séparé-
ment la sélection et I'engagement des rapports.

L'ancien et le nouveau montage ne sont pas interchangeables.
Ressorts-butée de marche arriere (« Panda 34 » - <« Panda 45 »)

A partir des numéros moteurs 6.498.855 (« Panda 45») et
6.533.100 (« Panda 34 »), le tarage du ressort de butée de
marche arriére a été augmenté. Le ressort a tarage augmenté
peut &tre monté en remplacement du précédent.

© bis BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL 5 rapports

« PANDA 45 » (voir « Panda 4 X 4 »).

La «Panda 45 Super» est équipée d'une boite de vitesses
a4 5 rapports. La démultiplication du couple est inchangée
(4.071/1).

Rapports de la boite 5 vitesses

1ére : 3,909
2&éme : 2,085
3éme : 1,342
4&me : 0,964

5&me : 0,831
Marche arriére : 3,615

Les méthodes de dépose-repose de la boite de vitesses
sur le véhicule sont identiques & celles de la « Panda 45 ».
Se reporter au chapitre « BOITE DE VITESSES » de I'Etude
de base en téte du présent ouvrage.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m ou m.kg)

Vis de couvercle de retenue des ressorts de verrouillage :
2.5

Vis de couvercle avant carter embrayage : 15

Vis de couvercle de boite : 1.

Vis de fixation plaquette immobilisation axe de marche ar-
riegre : 1.

Vis de fixation de fourchette : 1.8.

Ecrous d'arbres primaire et secondaire : 12.

DEMONTAGE DE LA BOITE 5 VITESSES

e Vidanger la boite de vitesses et la fixer sur un support
approprié.

e Déposer le couvercle avec son joint.

e Enlever la vis de la fourchette du baladeur (1) du synchroni-
seur de 5°.

e Immobiliser les deux arbres primaire et secondaire en
passant la 5¢ vitesse et une autre au choix.

@ Desserrer les deux écrous de chaque extrémité des arbres.
® Retirer la fourchette de 5° (1) vitesse avec le baladeur (2),
le synchro et son moyeu (3).

Dépose de la fourchette de 5°

s

Dépose du roulement & aiguilles et de la bague de 5°

@ Enlever le roulement & aiguilles (4) et la bague (5) de
5° de l'arbre secondaire.

@ Sortir le pignon de 5° de l'arbre primaire (train fixe).
@ Dévisser les trois vis du carter intermédiaire de maintien
de roulements.

@ Dévisser le contacteur de marche arrigre.

@ Enlever la plaque de maintien des ressorts (6) de verrouilla-
ge de commande des vitesses.

® Récupérer les ressorts (7) et les billes.

@ Sortir I'ensemble pignon de prise de tachymétre.
‘o'Dtéposer le couvercle de sélection (8) des vitesses et le
joint.

® Desserrer et enlever I'écrou de l'arbre de renvoi des vi-
tesses et le sortir en le tirant, récupérer ressorts (10), man-
chon d'enclenchement (11) et rondelle (12); éventuellement re-
pérer la position du levier.

@ Dévisser le seul écrou (13) de goujon de la cloche d'em-
brayage par l'intérieur de celle-ci.

® Enlever les vis du pourtour du carter de boite de vitesses.

@ Séparer les carters de boite de vitesses en soulevant le
supérieur et en laissant la- pignonnerie en place.

Dépose du carter intermédiaire.

@ Retirer |'aimant (14) du logement intérieur du carter.

@ Débloquer les vis de fixation des fourchettes.

@ Sortir les axes des fourchettes 17-2° et 3-4° et les déposer.
@ Enlever la vis et la plaguette de maintien (15) de |'axe de
marche arrigre (16) et le déposer avec son pignon (17).

@ Extraire en méme temps l|'arbre primaire (18) et I'arbre
secondaire (19) engrenés.

@ Sortir le couple cylindrique et différentiel du demi-carter.
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Dépose de la plaque de fermeture de verrouillage
des vitesses

Dépose du couvercle de sélection des vitesses.

Séparation des carters de boite de vitesses.
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Arbre secondaire. Positionnement des bagues et pignons.

® Enlever le pignon de 4° et sa bague, le baladeur de 3*4°,
le moyeu de synchro, le pignon de 3* avec sa bague, le
pignon de 2° avec sa bague, le synchro de 2°, le moyeu et le
baladeur du synchro de 1%, le pignon de 1™ avec sa bague,
du train secondaire.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
D'UN SYNCHRONISEUR « BORG WARNER »

® Enlever les deux ressorts latéraux de maintien (20) des
butées (21) et les déposer.

® Récupérer les trois butées (21) du moyeu (22).

Introduire le moyeu (22Y dans le manchon.

Monter un ressort latéral (20).

Introduire les butées a l'aide d'un tournevis.

Retourner le synchro et introduire le second ressort.

REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

@ Placer le carter de boite horizontalement et mettre l'aimant
en place dans son logement.
@ Enfiler la bague du pignon de 1 sur l'arbre secondaire .

Dépose de l'axe de marche arriére.

= Bf =

Montage d'un ressort de synchroniseur « Borg Warner »

@ Placer la bague de synchronisation (23) sur le pignon de
1 et engager le moyeu dans la bonne position de passage
(petit tenon en face de la butée de synchro) (voir photo).
® Positionner le baladeur 17-2¢, le chanfrein des dents, marche
arriere vers le bas (fleche sur photo).

Mise en place de la bague de synchronisation.

Mettre en place le pignon de 2° avec sa bague.

Contrdler le bon enclenchement des vitesses 17-2°.
Introduire le pignon de 3* avec sa bague.

Contrdler le bon enclenchement des vitesses 3%-4°.
Accoupler par engrénement l'arbre secondaire et primaire
(train fixe) et les introduire ensemble dans le carter.

e Vérifier ou remplacer le joint torique de l'axe de marche
arriére.

® Monter |'axe de pignon de marche arrigre avec le pignon
en orientant l'entrée des dents vers le haut.

® Placer la fourchette de marche arriére.

® Positionner les doigts de verrouillage des axes des four-
chettes (25).

@ Introduire le bonhomme d'interdiction (26) dans l'axe de
fourchette de 3%-4° (27).

e Monter |'axe de fourchette de marche arrigre ainsi que
celle de 1m2°,

e Positionner le joint d'assemblage des demi-carters et les
assembler en serrant les vis au couple prescrit.

@ Visser I'écrou a l'intérieur de la cloche d'embrayage.

FIAT « Panda »
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Mise en place du baladeur de 3¢/4.

Emplacement des doigis de verrouillage
des axes de fourchettes.

® Vérifier les joints toriques & chaque extrémité de l'axe de
renvoi.

@ Mettre les fourchettes au point mort.

® Remonter l'axe de renvoi des vitesses aprés avoir mis en
place le ressort 1-2¢ (le plus faible) (10), le manchon d'en-
clenchement (11), la rondelle d'appui et de limitation de cour-
se (12), (la partie décolletée dirigée vers le ressort) et termi-
ner en plagant le dernier ressort de marche arrigre (10 a).
Une seule position est possible au levier.

® Introduire les billes de verrouillage dans leur logement
ainsi que leur ressort (tous identiques) et obturer avec la
plagque de fermeture.

® Poser le couvercle de sélection des vitesses.

e Visser le contacteur de marche arriére.

o Introduire dans le carter la prise de tachymeétre (28).
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Mise en place de l'axe de renvoi des vitesses.

® Monter les roulements sur les arbres primaire et secondaire.
@ Placer le carter intermédiaire avec son joint et serrer les

vis au couple prescrit. 3 ;
@ Positionner la clavette (29) du pignon de 5° sur |'arbre pri-
maire et emmancher le pignon de 5%

Introduction de la prise de tachymétre.

®)
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Coupe de la boite 5 vitesses.

@ Monter la bague, le roulement a aiguilles et le pighon de
5¢ sur l'arbre secondaire.

® Introduire le moyeu de synchroniseur de 5° sur l'arbre
secondaire en orientant la rainure de graissage vers le bas
et dirigeant vers le haut la partie concave de la rondelle
élastique.

e Mettre en place le baladeur de 5¢ avec sa fourchette en
orientant l'entrée des dents vers le bas.

e Engager la 5° vitesse sans fixer la fourchette sur son
axe.

® Immobiliser les (deux arbres primaire et secondaire en
mettant une seconde vitesse en prise.

® Bloquer les écrous des aibres au couple prescrit.

@ Immobiliser la fourchette avec la vis sur l'axe de sélec-
tion en dégageant la 5° vitesse.

© Monter le carter avant (cloche d'embrayage) et son joint
sur le carter arriére.

® Régler si nécessaire la précontrainte des roulements de dif-
férentiel.

® Déposer la plaque de réglage des roulements de diffé-
rentiel.

— BB —

Détermination de I'épaisseur de la cale pour réaliser la pré-
contrainte des roulements du boitier de différentiel.
A. Mesure de la position du roulement de différentiel par
rapport & la portée du couvercle d'étanchéité - B. Mesure du
couvercle d'étanchéité.

FIAT « Panda »
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@ Enlever les cales de réglage.

® Tasser les roulements sous une charge de 350 kg (343 daN).
@ Mesurer la profondeur de positionnement des roulements
dans le carter de boite.

® Relever la hauteur de I'épaulement de la plaque de réglage
des roulements.

@ Calculer la différence des valeurs relevées et ajouter
0,08 mm pour la précharge (couple de roulement : 5 & 25 Nm -
05 a 2,5 m.kg).

® Choisir parmi les cales disponibles celles qui conviennent &
réaliser la valeur correcte et les placer dans le carter.

@ Remonter la plaque de réglage en vérifiant |'état du joint
torique et serrer les vis au couple prescrit.

REGLAGE DES COMMANDES DES VITESSES

Réglage de I'engagement

e S'assurer que le levier au point mort est vertical, sinon
agir sur le réglage.

® Desserrer l'écrou de la tringle réglable (6) et raccourcir
ou allonger celle-ci aprés l'avoir désaccouplée du levier (7).
e Vérifier que le levier inférieur (4) est paralléle au plan
extérieur du support de renvoi (5).

@ Désaccouper la tringle (6), positionner le levier (4) paral-
lele au plan extérieur du support et régler la longueur de la
tringle de fagon que celle-ci puisse &tre reliée au levier (7).

Réglage de la sélection

@ Desserrer |'écrou de la tringle réglable (9) et la raccourcir
ou l'allonger aprés l|'avoir désaccouplée de la tige (3) de
maniére qu'en la reliant & nouveau a la tige, le levier de
sélection assume une position verticale.

@ Essayer de passer toutes les vitesses aprés tous les régla-
ges et s'assurer qu'aprés l'engagement d'une vitesse quelcon-
que le levier présente un léger supplément de course.

- i i e e
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Commande des vitesses.

1. Pommeau du levier de vitesses - 2. Levier de vitesses - 3.

Tube de commande - 4. Levier inférieur de renvoi - 5. Support

du levier de renvoi - 6. Levier supérieur de renvoi . 7. Tringle

de réglage - 8. Levier pour doigt d'enclenchement - 9. Levier

extérieur de sélection - 10. Tringle réglage de sélection - 11.
Fixation sur |'ensemble motopropulseur.
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Ressorts-hutée de Marche Arriere / 5&8me

A partir du numéro moteur 6.508.298, le tarage du ressort
de butée de Marche Arriere a été augmenté. Le ressort a
tarage augmenté peut étre monté en remplacement du précédent.
Parallelement a cette modification, le ressort de butée de
passage en 5éme vitesse a un tarage diminué.

CARACTERISTIQUES DETAILLEES
DE LA «PANDA 4 X 4»

Boite de vitesses a 5 rapports
Rapports de démultiplication

. S R Démultiplication final
Combinaisons DegnUIIt'pEC.atm" avant avec couple
e 60/11 (5454)

1ére 3,909 21,322
2eme 2,055 11,212
3éme 1,342 7,320
4eme 0,964 5,526
5éme 0,723 3,944
Marche arrigre 3,615 19,740

Couples de serrage (daN.m ou m.kg)

Vis de fixation couvercle au support de renvoi prise de
mouvement arriere : 3.

Ecrou fixation arbre de sortie : 20.

Ecrou pignon conigue -sur support de renvoi : 23 a 32,

Vis de couronnes de différentiel : 9.8.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE-REPOSE DE L'ENSEMBLE BOITE DE

VITESSES - DIFFERENTIEL

® Placer la voiture sur un pont élévateur de facon a pouvoir
dégager I'ensemble boite de vitesses - différentiel par le bas
4 l'aide d'une chandelle hydraulique.

® Débrancher le cable de masse & la batterie.

® Déposer les roues avant.

® Déposer l'arbre de transmission de la boite de vitesses
(vis 4 6 pans creux).

sur boite de vitesses et de crabotage de pont arriére.

e Déposer les rotules des tirants des leviers de commande
® Déposer la téle de protection inférieure de l'ensemble mo-
teur-boite.

e Déposer I'équerre de maintien du tube d'échappement.

© Déposer le support d'ancrage du levier de vitesses et la
tdle de protection du volant-moteur.

Débranchement des rotules de commande de hoite de vitesses
et de crabotage de pont arriére.

de maintien (réf. 0595) et élinguer le moteur par 'anneau de
levage.
e Déposer la vis du support supérieur moteur.
© placer la boite de vitesses en appui sur la chandelle hydrau-
liqgue en interposant un support adapté.
e Déposer les vis de fixation de la boite de vitesses au moteur.
® Dégager |'embout d'arbre primaire du mécanisme d'embrayage
puis descendre |'ensemble boite de vitesses-différentiel.

Pour la repose, reprendre les opérations dans l'ordra inverse
de la dépose et procéder au remplissage en huile de la boite
de vitesses.

DEMONTAGE-REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

Nota : Seules les particularités de la boite 5 vitesses
équipant la « Panda 4 X 4 » sont taitées ici. Pour les autres
opérations de démontage, remontage, réglage, se reporter
au chapitre 11l bis, « BOITE DE VITESSES a4 5 rapports »
de la présente évolution
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® Déposer les capuchons de protection des joints de sortie E j i
de boite de vitesses, dégager les tripodes du différentiel et l : \—‘ ))
les écarter sur le coté. L:\ | | .
e D¢brancher le cable de tachymétre sur boite de vitesses. \ﬁcﬁf' - 0
e Décrocher la gaine et le cable de commande d'embrayage.
® Débrancher les fils sur contacteur de feux de recul..
® Dé¢poser le démarreur. i
® Par en haut, dégager le filtre & air complet vers |'arrigre.
® Placer transversalement en appui sur les ailes la traverse _#__,_
1 il
Vue en coupe de I'ensemble t[ f‘@ T o %& 5/// 7 =
différentiel/boite transfert. By /1 i -
1. Couronne de transmission S5 l : = 2
du mouvement aux roues ( — =
avant - 2. Couronne de trans- el & @
mission du mouvement aux Sy 7/
roues arriere - 3. Pignon o 5 oF
d'attaque - 4. Crabotage - iy IU
5. Commande de crabotage. e "
tiheto b —u
bl 4 3 =l
\ s
&3 : bt sl ~)

I e

Pignon d'attaque et support - 1. Rondelle de ré
g ] égl
distance conique - 2. Joint torique. glagki.dn:le
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ImLeca;:‘ignon_t:l'eltta?ue de la boite de transfert est logé dans
er séparé fixé sur le carter principal i
o p pal de la boite de
® Déposer la ’boite transfert puis le pignon d'attaque avec son
-car.ter _et proced.:er au démontage de la boite de vitesses comme
indiqué au chapitre Il bis de la présente évolution.

DEMONTAGE-REMONTAGE DU DIFFERENTIEL
Démontage
Le boitier de différentiel comporte en plus de la couronne
de tr:laljsmisslun du mouvement aux roues avant, une couronne
appariée avec le pignon d'attaque de la boite transfert permet-
tant de transmettre le mouvement aux roues arriére.
® Déposer les roulements coniques & rouleaux sur boitier de
différentiel a I'aide d'un extracteur adapté et d’un grain d’appui.
® Repérer la position de chacune des deux couronnes par
rapport au boitier et les déposer.
: H?perer e"c désassembler les demi-boitiers de différentiel.
Dégager I'axe des satellites et sortir les planétaires avec
les rondelles de réglage.
® Nettoyer et contrdler I'ensemble des pigces.
Remontage du différentiel
® PIaE:er Ifa [.s!an'étaire dans le boitier en installant une cale
de méme épaisseur que celle trouvée au démontage.
® Placer l'axe et les satellites. L'ensemble doit tourner sans
jeu avec une légére résistance. Eventuellement modifier

I'ép;aisseur du calage (cales de 0,85 & 1,15 mm, de 0,05 en 0,05
mmyj. i

Ensemble boitier de différentiel et couronnes.
1. Repéres a effectuer avant désassemblage.

Ensemble boite de vitesses - hoite
transfert et commandes,

e gy



Nota : placer la méme épaisseur de calage sous chaque
planétaire.

@ Réassembler les deux demi-boitiers ainsi que les couronnes
d'entrainement en alignant les repéres faits au démontage.

DEMONTAGE-REMONTAGE DU PIGNON D'ATTAQUE
Démontage

e Bloguer la rotation du pignon (de préférence avec I'outil
A. 70425) et déposer I'écrou de retenue.

e Dégager le pignon d'attaque et controler |'état des piéces.
Pignon d'attaque et couronne forment un ensemble indissociable.
En cas d'usure d'un élément, remplacer |'ensemble pignon-
couronne vendus ensembles.

Réglage de la distance conique
Nota : Cette opération ne peut &tre réalisée qu'a |'aide du
gabarit réf. A. 70427.
La face avant.du pignon d'attaque comporte deux repérages :
— Repérage d'appariement entre couple et couronne (deux
numéros identiques) ;

Repéres d'appariement sur pignon et couronne.
b. Repére de distance conique.

Mesure de la cote « a », faux-pignon en place.
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« E » : entretoise déformable - « S » : cale de réglage de la
distance conique.

— Indication de la distance conique réelle qui peut é&tre
donnée soit par la valeur (en centieme de millimetre) du jeu
entre la valeur relevée en montage et la mesure nominale
(par exemple : —2 ; 0 ; + 3) ; soit par l'indication de la
valeur (en millimétres) du jeu réel au montage (par exemple :
80,95 ; 81 ; 81,02).

Dans le second cas, (valeur de l'ordre de 80), il convient
de retrancher de la valeur indiquée la valeur de la cote nominale
qui est de 81 mm, soit, par exemple :

80,95 — 81 = — 0,05 (moins cing centigmes)

ou 81,02 — 81 = + 0,02 (plus deux centiémes).

e |nstaller le gabarit & la place du pignon d'attaque sans
mettre |'entretoise entre les roulements.

e Serrer |'écrou jusqu'a obtenir wun couple de rotation du
calibre compris entre 0,08 et 0,12 daN.m.

® A |'aide d'un jeu de cales, mesurer la distance «a» (voir
figure) entre la face avant du gabarit et la face rectifiée de
I'outil de centrage.

Si l'on appelle «a=» la valeur relevée au jeu de cales
et «b» la valeur en centiémes indiquée sur la face avant du
pignon d'attaque & monter, calculer |'épaisseur de la cale «S»
a placer en procédant de la fagon suivante :

—_ §i lindication de la valeur sur face avant du pignon
est positive (signe +), I'épaisseur de la cale a placer s'obtient
en soustrayant de ce chiffre la valeur relevée avec le jeu de
cales ;

— §i l'indication de la valeur sur face avant du pignon
est négative (signe —), I'épaisseur de la cale a placer s'obtient
en ajoutant ce chiffre a la valeur relevée avec le jeu de cales.

Nota : Si la valeur obtenue ne correspond pas exactement &
|'épaisseur d'une cale fournie en rechange, utiliser une cale
d'épaisseur immédiatement supérieure & placer entre la face
arriere du pignon d'attaque et le roulement (repére « S » sur
dessin).

Remontage :

Aprés mise en place de la cale de réglage, procéder au
remontage du pigrion d'attague équipé de I'entretoise défor-
mable (E).

e Serrer I'écrou & une valeur comprise entre 23 et 32 daN.m.
(m.kg) jusqu'a obtenir un couple de rotation du pignon en place
de 0,08 a 0,12 daN.m.

Important : La précontrainte étant obtenue par déformation
de |'entretoise élastique, veiller & ne pas dépasser la valeur
du couple de rotation. Tout desserrage de I'écrou entraine
impérativement le remplacement de l'entretoise élastique.

R

REGLAGE DU JEU PIGNON D'ATTAQUE - COURONNE

° He_poser I'ensemble pignon d'attaque sur le carter de boite
de \a:ltESS?S (couple de serrage des écrous 5 daN.m).

L] Determ_u_'ler I'épaisseur des calages S1 et S2 (voir dessin)
pour positionner fE? pignon par rapport a la couronne, obtenir
la valeur du jeu d'entredent (0,08 2 0,15 mm) et la précharge
sur roulements de différentiel (350 daN). Pour cela :

— Placer une ou plusieurs cales d’épaisseur supérieure a celle
requise et installer la cage de roulement ;

— Installer le différentiel en place ;

— P-Ieicer le 'joint a sec et installer provisoirement le carter
de boite de vitesses en serrant les vis au couple de 2,5 daN.m ;
—_ M_onter la cage extérieure du roulement avec un calage
relativement important ; .
— Serrer les vis du support en faisant tourner la couronne
pour obtenir une bonne mise en place de I'ensemble ;

— Enlever le support et les cales de réglages.
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Positionnement des calages S1 et S2.

Détermination du calage S2

® A |'aide d'un comparateur, relever la hauteur « H» du cou-
vercle d'étanchéité. Placer ['aiguille sur le zéro.

® A l'aide d'un comparateur étalonné, relever la profondeur
« P » en placant le toucheau en appui sur la cage extérieure
du roulement.

® Calculer la différence H — P et ajouter 0,12 mm donnant la
valeur de la précontrainte sur roulements (calage S2 = H — P
+ 0,12). Le résultat obtenu donne la valeur du calage a placer.
® |nstaller une (ou deux) cale (s) de I'épaisseur exacte cal-
culée, ou éventuellement a la valeur immédiatement supérieure
(épaisseurs des cales disponibles de 0,40 2 1 mm, de 0,10 en
0,10).

® Noter |'épaisseur du calage mis en place.

® Placer et serrer au couple le couvercle d'étanchéité (2,5
daN.m ou m.kg).

Réglage du jeu d'entredent

® A l'aide d'un comparateur & socle magnétique, mesurer la
valeur du jeu d'entredent en bloquant la couronne a I'aide d'un
tournevis engagé entre les dents et le boitier de différentiel
(voir figure).

B
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Mesure de la hauteur « H »
sur couvercle d'étanchéité (1)

o

N

Mesure de la profondeur des logements de roulements sur
carter de boite de vitesses (2).

Contrdle du jeu d'e:rltredent (fleche : blocage de la couronne
a l'aide d'un tournevis).




0,30

0,25

0,225
0,20

0,15+

0,2+
0,0

b 005 008 00 015 0.20
Jeu entre les
dents (en mm)

Tableau de réglage du jeu d'entredent.

e Le jeu d'entredent doit &tre compris entre 0,08 et 0,15 mm.
Si le jeu relevé ne correspond pas a la val‘el:u'r p_rescrlte_.
déterminer a l'aide du diagramme la valeur de |'épaisseur a
ajouter ou a enlever en S1 (cales de 0,40 & 1 mm, de 0,10 en
0,10). :

L] N]oter I'épaisseur enlevée (ou ajoutée) pour obtenir Ie_ calage
S1 et I'additionner (ou la soustraire} au calage S2, précédem-
ment déterminé, de facon & conserver la valeur de la précharge
des roulements.

Nota : Les cales S1 et S2 n'étant pas de méme diamétre, il
n'est pas possible de les passer d'un coté a l'autre. Il con-
vient donc d'effectuer le calcul sur la base des épaisseurs
relevées de chaque coté.

® Procéder ensuite au remontage définitif de la boite dfa vitesses
(se reporter au chapitre Il bis de la présente évolution).

© ter - BOITE DE TRANSFERT
« PANDA 4 X 4»

La boite de transfert (crabotage du pont a_rriére) est fixée
sur le carter de pignon d'attaque de différentiel.

Démontage

e Déposer le bonhomme d'enclenchement de la transmission
arriere.

® Dégager |'axe du levier de commande et sortir le manchon
d'enclenchement avec la fourchette. o

e Déposer I'écrou fixant la bride de transmission.

® Déposer le circlip du roulement d'arbre de sortie et le
roulement. = =

e Nettoyer et vérifier ['état des pigces.

® procéder au remontage dans l'ordre inverse du dé-mc.mtage
(couple de serrage de l'écrou de bride de transmission
20 daN.m).

Bonhomme d'enclenchement sur boite transfert.

Dépose du manchon d'enclenchement

© quater - ARBRE DE TRANSMISSION
PONT ARRIERE « PANDA 4 X 4»

Caractéristiques détailiées

ARBRE DE TRANSMISSION

Arbre en trois parties avec deux supports 2 roulements &
billes étanches sur trongon central.

Deux joints homocinétiques coulissants sur troncon avant,
un joint cannelé coulissant sur trongon arrriére.

Jeu radial des croisillons du cardan : 0,01 & 0,04 mm.

Epaisseur des rondelles de réglage : de 1,50 & 1,65 mm.

Jeu des cannelures sur manchon coulissant : 0,175 & 0,350 mm.

PONT ARRIERE

Essieu arriere rigide, couple conique & taille hélicoidale,
rapport 41/14 (2,928).

Sy e

Couple de rotation du pignon d'attaque : 0,08 a 0,12 daN.m.
Cales de réglage de la distance conique : de 2,55 & 3,35 mm,
de 0,05 en 0,05 mm.

Jeu d'entredent : 0,08 a4 0,15 mm.

Couple de rotation planétaires-satellites : de 1 4 6,8 daN.m.
Cales de réglage : de 2,75 & 3,25 mm, de 0,05 en 0,05 mm.
Précharge des roulements de différentiel (par écartement

du carter) : 0,040 & 0,050 mm. .

Rondelles de réglage de la précharge des roulements de
différentiel : 6,50 & 7,50 mm, de 0,02 en 0,02 mm.

COUPLES DE SERRAGGE (daNm. ou m.kg)

Arbre de transmission :

— Vis de fixation c6té boite : 4,5.

— Ecrou de fixation c6té pont : 3.2

— Vis de fixation joint homocinétique sur arbre : 4.

— Vis de fixation joint homocinétique c6té boite : 4,5.
Pont arriére :

— Vis de fixation des chapeaux de roulements : 5,1.

— Vis de couronne : 10.

— Ecrou a collerette sur pignon d'attaque : 16 a 25,5.

Vis de fixation du moyeu arriére sur trompette de pont : 7.

CONSEILS PRATIQUES

ARBRE DE TRANSMISSION

Dépose-Repose

® Débrancher l'avant de I'arbre de transmission sur bride de
sortie de boite de transfert (clé Allen).

-® Débrancher |'arbre de transmission a la bride de pont arriire.
® Déposer la vis de fixation des deux traverses sur soubasse-
ment et dégager l|'ensemble.

Contréle de P'arbre de transmission ;
En cas de s€paration des éléments de |'arbre de transmission
(arbre en trois parties) repérer, avant tout démontage, la position
des parties avant et arrigre par rapport au trongon central.
® A l'aide d'un comparateur, mesurer le jeu des croisillons de
cardan. Celui-ci doit étre compris entre 0,01 et 0,04 mm.
En cas de jeu plus important, remplacer le croisillon complet
si des piéces sont marquées ou présentent des traces de
griffage, ou compenser le jeu avec des rondelles de réglage
plus épaisses. -
® Controler le jeu du manchon coulissant sur les cannelures
de l'arbre (de 0,175 & 0,350 mm).
® Au-dela du jeu prescrit, remplacer les pidces défectueuses.

Contréle du jeu des croisillons.

FIAT « Panda »
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Contrdle du jeu des manchons sur cannelures.

Contréle de I'alignement de P'arbre

Arbre avant : placer |'arbre entre pointes et relever les valeurs
de faux-rond en « E » : égales ou inférieures 2 0,35 mm et en
« F» : égales ou inférieures a 0,15 mm. i

Arbre intermédiaire : « E » égal ou inférieur & 0,35 mm, « G »
égal ou inférieur & 0,15 mm.

Arbre arriére : «E» égal ou inférieur & 0,35 mm, « H » égal
ou inférieur a 0,15 mm.

F F
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Contrdle du trongon avant,

=8 : i ‘ /J_EB{—__

Contréle du trongon intermédiaire.
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Contrdle du trongon arriére.



PONT ARRIERE

Dépose - Repose o 4.

® Placer le véhicule sur un pont élévateur, roues arriere

pendantes et déposer les roues. e

® Décrocher le cable de frein & main a chacune dles roues.

e Débrancher les tubes souples de liquide de fre-m.a' leur

liaison avec la canalisation rigide. Obturer les extrémités.

® Décrocher les amortisseurs a leur partie inférieure.

e Placer l'essieu en appui sur des chandelles et déposer les

vis et écrous de fixation sur les ressorts.

e Déposer I'ensemble essieu arriére. .
Pour la repose, procéder dans l'ordre inverse de la dépose

en veillant aux-points suivants : S

e Remplacer systématiquement les bagues élastiques inférieures

des amortisseurs.

® Purger le circuit de freinage.

® Régler, si nécessaire, le frein & main. S'assurer que le

cable n'est ni effiloché ni dur dans la gaine.

REMISE EN ETAT DU PONT ARRIERE

Démontage :
e Placer l'ensemble de l'essieu arriere sur un chevalet adapté.
@ Déposer les tambours (2 vis).

® Déposer de chague coté ['ensemble moyeu-r?uleme.rlt-plgteaq
de frein a l'aide d'un extracteur & inertie aprés avoir déposé
la vis centrale et les vis de fixation de la trompette de pont
4 l'ensemble moyeu.

e Dégager les arbres de roues.

® Déposer le couvercle de fermeture du pont.

Nota : le démontage et le remontage du pont arriére ne sont

possibles qu'avec l'outil écarteur A.95753.

® Placer |'écarteur, en position ouverte, sur le carter du pont

et le fixer. p : I
® Serrer les deux vis des tirants latéraux a un couple ne

dépassant pas 1 mkg.

Extraction de I'ensemble moyeu-roulement.

® Desserrer les vis de fixation des chapeaux des roulements
différentiel. :

d.e Fixer la barre d'écartement de |'outil (vis moletées) et pla-

cer le comparateur & zéro. : 2

® Tourner le manchon central de l'outil pour obtenir un ecar-

tement du carter de 0,6 a 08 mm. b

® Dans cette position, dégager les cales de réglages de la

précontrainte des roulements (voir figure).

® Détendre et déposer |'outil d'écartement.

e Déposer les chapeaux et sortir le différenti‘el. 2

e Bloquer la rotation du pignon d'attaque, deppser Iecrou‘ et

dégager le pignon d'attaque (i'entyetoise déformable n'est

pas récupérable).

Dégagement des cales, outil écarteur en place.

Nota : le pignon d'attaque et la couronne sont appariés ;
la détérioration d'un des éléments entraine le remplacement
de I'ensemble complet pignon-couronne.

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

Nota : cette opération ne peut étre effectuée que si l'on
dispose du faux-pignon réf. A. 7028.

Coupe du pont arriére

| i

T B —
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Mise en place du faux-pignon et cale de réglagel « S » de la distance conique. « E » : entretoise déformable.

® |nstaller le faux-pignon dans le carter, & la place du pignon,

sans placer l'entretoise déformable, roulements en place.

® Serrer a fond I'écrou de fixation en assurant le bon centrage

des roulements.

Comme pour le couple avant, le pignon d'attaque comporte
des repéres d'appariement pignon-couronne et l'indication de
la distance conique réelle en centiemes de millimétres (— 2;
0 ; + 3 par exemple) ou en valeur de jeu réel au montage
(80,95; 81; 81,02). Dans le cas de lindication du jeu réel,
ramener cette valeur en centigmes de millimétres & partir de la
distance conique nominale de 81 mm, soit, par exemple :

® 8095 — 81 = — 0,05 (moins cing centidmes) ;

® 81,02 — 81 = 4 0,02 (plus deux centidmes).

En supposant que « a » soit la valeur indiquée par le
comparateur, et «b» celle marquée sur le pignon conique
I'épaisseur « S » de la rondelle de calage & monter est donnée
par la formule suivante

S=a—(+b)=a—b.

S=a—(—0b) =a+ b.

C'est-a-dire

— Si le chiffre marqué sur le pignon est précédé du signe
« 4+ », |'épaisseur de la rondelle s'obtient en soustrayant
ce chiffre de la valeur relevée avec le comparateur ;

— Par contre, si le chiffre marqué sur le pignon est précédé
du signe « — », |'épaisseur de la rondelle s'obtient en
additionnant ce chiffre a la valeur lue sur le comparateur.

Par exemple :

s1

a = 2.90 (valeur lue sur le comparateur).

et si

b = — 5 (cote au centiéme marquée sur le pignon)
il en résulte que

S=a—(—h)

S = 2,90 — (— 0.05)

S = 290 + 0.05

S = 295

Dans ce cas la rondelle a monter doit avoir une épaisseur
de 2,95 mm.

Nota : Si la valeur ainsi obtenue ne correspond pas a I'une des
rondelles fournies de rechange, monter une rondelle dont
I'épaisseur correspond a la valeur immédiatement supérieure.

Remontage du pont arriére

® |nstaller le pignon d'attaque équipé de la rondelle d'épais-
seur déterminée précédemment et d'une entretoise déformable
neuve.

=G

® Serrer |'écrou & un couple compris entre 16 et 25,5 daN.m

de facon a obtenir un couple de rotation de pignon compris
entre 0,08 et 0,12 daN.m.

Important : au cas ol cette valeur serait dépassée, re-
prendre entiérement |'opération en replacant une entretoise
déformable neuve.

® Sertir la collerette de l'écrou aprés montage définitif.

® Mettre en place le différentiel complet avec ses roulements
et une cale de réglage.

® |nstaller I'écarteur A.95753 comme pour la dépose du diffé-
rentiel et tendre l'écarteur jusqu'a obtention d'un écartement
(lu sur le comparateur) de 0,6 2 0,8 mm.

® Détendre |'écarteur, remettre le comparateur & zéro et re-
prendre la méme opération.

Controle du couple de rotation du pignon d'attaque & ['aide
d'un dynanomeétre et sertissage de la collerette de I'écrou



;
i
i

i

Controle du jeu d'entredent.

e [nstaller la deuxidme cale de réglage, qui doit passer sans
jeu, et monter les chapeaux de paliers (serrage au couple).
e Détendre |'écarteur. Le comparateur doit alors indiquer une
précharge de 0,04 a 0,05 mm. Sinon, remplacer la seconde
rondelle installée par une rondelle d’épaisseur convenable.

® A l'aide d'un comparateur, mesurer le jeu d'entredent C[L‘I'I
doit &tre compris entre 0,08 et 0,15 mm. Eventuellement, dé-
placer les rondelles d'un c6té a l'autre de fagon a écarter ou
approcher la couronne du pignon d'attaque tout en cc_mf»ervarft
toujours la méme épaisseur totale de calage déterminée pré-
cédemment.

® Serrer définitivement les chapeaux de paliers a 5.1 daN'.r:T.
e Appliquer un produit d'étanchéité sur le carter (de préfé-
rence Emax 160 blanc ou Silastic SP3) et replacer le couvercle.

@® TRANSMISSIONS

ARBRES DE ROUES

A partir des numéros de chassis 5.348.739 (Termini Imerese)
et 6.167.739 (Desio), montage d'arbres de roues comportant des
joints tripodes renforcés.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
" pratiques concernant les transmissions, se reporter —au
chapitre « TRANSMISSIONS » de |'Etude de base en téte
du présent ouvrage.

© DIRECTION

Pas de modifications importantes

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la direction, se reporter au chapitre « DIREC-
TION » de V'Etude de base en téte du présent ouvrage.

@ SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

CARACTERISTIQUES PARTICULIERES
DE LA « PANDA 4 X 4»

SUSPENSION : Caractéristiques des ressorts :

— @ du fil : 106 = 0,05,
— Nombre de spires utiles : 8,5
— Enroulement des spires : a droite

3 @/

11 {A/_. 1

-

7 . 0
@K\ | / @D
2 =
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Moyeu avant : (A) : & double bride - 1. Ensemble moyeu 4 2.

Ecrou & contact direct - 3. Pare-poussiére - 4, Joint homociné-

tique. (B) : & simple bride - 1. Ensemble moyeu - 2. Ecrou en
appui sur rondelle plate - (3) - 4. Joint homocinétique.

— Hauteur du ressort libre : 364 mm.

— Hauteur sous charge de 246 = 10 kg : 231 mm.

Les ressorts sont appariés selon les tolérances de tarage
sous charge : ¥

— Repére jaune : hauteur supérieure & 231 mm ;

— Repére vert : hauteur inférieure ou égale a 231 mm.

Ne monter sur un’'méme véhicule que des ressorts de méme
catégorie.
Amortisseurs :

Way-Assauto télescopiques double effet.
Ensemble cartouche-amortisseur amovible.

TRAIN AVANT (caractéristiques 2 vide).

Parallélisme (pincement) : — 4 * 2 mm.
Chasse : 3°30' * 30°.
Carrossage @ 2°20" * 30'.

MOYEUX AVANT

Depuis le mois d'Avril 1983, deux types de moyeux avant
sont montés en série : « & double bride » ou « & simple bride »
(voir figures page précédente).
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Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la suspension, le train avant et les
moyeux, se reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIN
AVANT - MOYEUX » de I'Etude de base en t&te du présent
ouvrage.

@ SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

CARACTERISTIQUES PARTICULIERES DE LA « PANDA 4 X 4»

Amortisseurs hydrauliques télescopiques & double effet de
marque Way Assauto, débattement maxi : 341 £ 2 mm.
Caractéristiques des ressorts & lames

Pas de modifications importantes pour les Panda « 34 »
« 45 » ete 45 SUPER ».

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la suspension, le train arrigre et les moyeux,
se reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIN ARRIERE -
MOYEUX » de I'Etude de base en téte du présent ouvrage.

Charge P Flache Flexion élastigue Flexibilité
daN (ka) tmm) a partir de la mm/100 daN
position 1 [(mm) (mm/100kg)
Deébut contréle de flexibilité 100 (102) — ==
Charge de référence 134 (136,6) 4.5 =3 145 £1 454
Fin controle de flexibilite 250 (255) T (44,5)
Contréle de stabilisation 280 (285,4) 765t 6
e FRE'NS DEMARREUR

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant les freins, se reporter au chapitre « FREINS »
de I'Etude de base en téte du présent ouvrage.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES PARTICULIERES
DE LA «PANDA 4 X 4»

ALTERNATEUR

Magneti-Marelli AA 125 E - 14 V. - 45 A, ou Lucas A 115 -
14 V. - 45 A.

Régulateur de tension électronique incorporé
Magneti-Marelli RTT 144 A ou Lucas 37667.

Caractéristiques des alternateurs :

Alternateur Magneti-Marelli Lucas
Courant maximum (A) 47 43
Début de charge (tr/mn) 1.050 1250
Résistance du Rotor () 3432 - 3,04 & 3,36
Régulateur
Vitesse alternateur
pour controle 6.000 tr/mn
Courant de stabilisation 20 & 25 A.
Courant de contrdle 53845 A,
Tension de régulation 14 a 14,3 V.
FUSIBLES

Boite a fusibles située sur le revétement du tablier (sous
la roue de secours).

NG e

Magneti-Marelli E 76-06-12 ou Femsa E 84-08-12.

Magneti-Marelli Femsa
Puissance nominale (kw)
Contréle de fonctionnement : 0,6 08
— débit (A) 170 155
— régime (tr/mn) 1.850 2.000
— tension V) 9,5 9,6
— couple (daN.m) 0,37 0,30
Essai de puissance :
— débit (A) 330 320
— tension v) 71 73
— couple (daN.m) 0,8 0,97
Contrdle a vide :
— débit (A) 30 35-%:5
— tension ) 11,6 11,5
— régime (tr/mn) | 7.000 & 8.000 | 9.000 & 10.000

e

i |
mmmmnm A
L

LA

Boitier des fusibles (sous la ro'ue de secours)
(« Panda 4 x 4 »)
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FUSIBLES (Panda 4 X 4) |
A Feux de stop Feux de direction et témoin correspondan Lo
(8 ampéares} Feu de recul | ﬁﬁ
| : «—f =« -3 = ]
‘U——, w

60220

Moteur réchauffeur

%

05008

Lunette AR dégivrante

e
B Témoin niveau liquide de freins insuffisant |Pompe de lave-glace ‘D = ‘ﬁ. g} c
(8 ampéres) Témoin pression huile moteur insuffisante  |Pompe de lave-glace de lunette AR 5 s — a9
Indicateur niveau carburant et témoin de Témoin de température dangereuse du liquid =
réserve de refroidissement moteur '
Moteur essuie-glace Thermométre liquide refroidissement moteur g. g
Excitation relais lunette AR dégivranie Pré-équipement cables montre (4 C) £
Moteur essuie-glace Témoin de fonctionnement 4 roues motrices © 1(;—[{
c Feu de route gauche. 2 § .
(8 ampéres} Témoin feux de route. 52 Ig"s' ®—
-
D Feux de route droit. w9 | b 8 EE 5
(8 ampéres} + E n——p =
E Feu de croisement gauche. %ﬁ =
(8 amipéres} 9 8=
)
F Feu de croisement droit. o s o =
(8 ampéres) Feu arriere de brouillard et son témoin. % £ - Eﬂ E
e T = Q :
G Eclairage combiné de bord et temoin feux Feu position avant gauche et arriére droit x E Ee{ibE (]
(8 ampéres) de position Pré-équipement cédbles montre (1). a2 L] = g
Eclairage plaque minéralogique. g E 8 =20
H Feu position avant droit et arriere gauche. n -E 3
(8 ampeéres) Eclairage allume-cigares (Panda 45 S) L E E, ; [
£ = i
| Avertisseur sonore. o :
(10 ampéres) Eclairage habitacle. b -]
Aération habitacle =
1 -
| L Allume-cigares. ° I -
| (8 ampéres). Autoradio (*). 3 B IR o
! Signaux de détresse. = =gpdEle 3 z g
| Pré6quipement cables montre (4 B). 2 = i C4 t _-3?'
'8 [
i S = =
(3] =

[EIETeTe[=][=
AN

| Fusible volant situé sur le relais du coté
droit du support pédale de frein 16 A.

‘I (*) En option

L

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant les divers, se reporter au chapitre
« DIVERS » de |'Etude de base en téte du présent ouvrage.

l ALTERNATEUR (PANDA « 45 ») POIDS (ka)
\ A partir du numéro moteur 6.496.928, montage d'alternateurs S iat o’
| modifiés comportant : une poulie de diametre plus petit (de «34s | as55.|" 4 X 4x T e :
72,5 & 66 mm), une nouvelle courroie de commande, un arbre — - o E < [,a_
de @ 17 mm, un roulement plus iéger, I'élimination du con- Total & vide : 680 650 740 D = m =0
densateur anti-parasitage radio, une poulie en tdle en deux dont sur avant 430 400 ;‘E =
éléments. dont sur arriére 250 250 o2 g
o : % : Tot : : : @ =
Une premigre série d'alternateurs Magneti-Marelli, ne com- doe:':t eS’L,cg\a,;ﬁ 15:3500 15185I2l0 151‘;[] S, oc Igi
portant que les quatre derniéres 'modifications précitées, a A e e 620 620 507 g,g S t s
&té montée sur les moteurs numéros 6.471.693 & 6.496.927 : =8 N g el
2 AR - Maximum remorquable <] m R 2 [
inclus. Ces alternateurs sont repérés d'une touche de peinture s 750 720 800 2 g [z ] =gE—a
verte sur la fixation coté différentiel. s 340 205 = 3 =8
ez @ IE{"S e
v 238 Erl] sk
Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques PERFORMANCES £ -= g_ i o
concernant |'équipement électrique, se reporter au chapitre Vitesse maximum (km/h) c 5= 3 +bwpst
« EQUIPEMENT ELECTRIQUE » de I'Etude de base en téte — «34» : 120 environ it 4 = EJHEQ
; : ' = ] 12
du présent ouvrage. — « 45 Super » : 140. o 8 E g 2 g
— «4 X 40» : 135 - Pente franchissable en 1ére, 4 roues po S, b it -
motrices, a pleine charge : 42 % (avec 2 personnes + 20 kg £ 2
de bagages : 50 % - Maximum : 60 %). OesS =
0 ®© =
{ DIVERS CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (litres/100 km) 858 g
[} ©
« E.T®
« 34 » Aliaicns ESd =
ROUES ET PNEUMATIQUES (PANDA « 4 X 4 ») Super » i g -5 § E
@ =
Jante : 4.00 B 13. 90 km/h 55 5.1 59 B
Pneumatiques : 145 SR 13 120 km/h — 6.9 7.9 g =
Pression de gonflage avant et arrigre 2 bar. Cycle urbain 7.8 8 7.9 %d: = B
E "
§t g lJ
[a ]
~E ;
- &

T
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CONDUITE ET ENTRETIEN
des FIAT “PANDA”
« 750 » L-CL-S, « 1000 » CL-S, « 4x4 »
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éONDUITE ET ENTRETIEN

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Levier d’ouverture du capot-moteur
(Photo RTA)

Ancrage de la béquille de capot-moteur
(Photo RTA)

Crochet de sécurité de capot-moteur
{Photo RTA)

COMPARTIMENT MOTEUR

OUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot, tirer sur le levier situé en-dessous du
tableau de bord & gauche. Puis dans l'e_nrrebaillemem du capot,
presser le crochet de sécurité pour le degager. Soulever le capot
a la verticale, dégager la béquille de sa fixation sur la traverse
avant et placer I'extrémité dans I'évidement prevu sous Ie_cappl.

Lors de la fermeture, bien engager la bequille daps sa fixation
et vérifier que le capot est correctement verrouille.

COMPARTIMENT-MOTEUR PANDA « 750 ET 1000 » e
(Repéres 1 a 8 : Vue co6té gaducpt? - repéres 9 a 11 : Vue coté
roi
1. Boitier de filtre a air - 2. Pompe a essence - 3. Allumeur -
4. Réservoir de liquide de frein - 5. Cric - 6. Réservoir de liquide
lave-glace - 7. Clé pour vis de roues - 8. Vase d’expansion de
circuit de refroidissement (sur les Panda « 4 x 4 », ce vase est
situé a coté de la batterie) - 9. Jauge & huile-moteur - 10. Bou-
chon de remplissage d’huile-moteur - 11. Cable d’accélérateur
(Photo RTA)

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

31

TABLEAU
DE
BORD

A e D~ 2ie 34 0]

27 28 24

TEMOINS ET INDICATEURS
DE SURVEILLANCE

1. - Pression d’huile moteur

S'allume contact mis et doit s'étein-
dre dés que le moteur tourne. S'il s'al-
lume en route, s'arréter immediatement
et vérifier le niveau d’huile dans le car-
ter. Si l'appoint étant fait, le témoin s’al-
lume de nouveau, faire appel & un dépan-
neur et faire controler le circuit de
graissage.

Remarque. — Si, aprés un trajet
eprouvant pour le moteur — trés forte
chaleur, montagne — le témoin se met
a clignoter, accelerer legérement pour
I'éteindre. S'il reste allumé procéder
comme indigue ci-dessus.

2. - Témoin de charge

S'allume au tableau de bord lorsque
le contact est mis et doit s'éteindre des
que le moteur est en marche. Si la lampe
reste allumée ou s'allume en cours de
route, faire vérifier le circuit électrique
ou la tension de la courroie d'entraine-
ment de ['alternateur.

3. - Témoin du surchauffe ou ther-
momeétre (suivant version)

Si le temoin s’allume en route —
vitesse supérieure a 50 km/h — s’arré-
ter et accelérer légérement. Sile témain
ne s'éteint pas aprés quelques instants,
arréter le moteur et vérifier la tension de
la courroie de pompe a eau ; controler
également le niveau de liquide de refroi-
dissement mais seulement aprés avoir
laisse refroidir le moteur.

23 33 17 4

Proceder de la méme maniére si |'ai-
guille du thermometre se déplace brus-
quement jusque dans la zone rouge.

4. - Niveau insuffisant de liquide de
frein et frein a main serré

S'il s'allume, le frein a main étant des-
serré, refaire I'appoint dans le réservoir
et faire controler d'urgence I'étanchéité
du circuit.

5. - Niveau de carburant

L'aiguille indique le 1/4, la moitié, les
3/4 et le plein (40 litres).

6. - Niveau mini de carburant

S'allume lorsqu’il ne reste plus que 6
litres dans le réservoir.

7. - Eclairage extérieur

8. - Feux de route

9. - Feux arriére de brouillard
10. - Clignotants

11. - Désembuage lunette arriére
12. - Signal de détresse
CADRANS

13. - Compteur de vitesses

14. - Totalisateur kilométrique

15. - Montre a quartz (sauf sur ver-
sion « 7501 »)

16. - Bouton de réglage de la montre
Appuyer et tourner.

12 | 32|30 | 16

25 15
COMMANDES DIVERSES

17. - Combiné antivol-contact-
démarrage

18. - Tirette de starter

19. - Levier d’ouverture du capot
moteur

20. - Contacteur de I'éclairage exté-
rieur

21. - Inverseur route-croisement

22. - Contacteur de feu de brouillard
arriére

23. - Commande clignotants

24. - Contacteur du signal de
détresse

25. - Commande essuie-lavelglace
de pare-brise

26. - Commande essuie-lave/glace
de lunette arriére

27. - Commandes de ventilation et
chauffage

28. - Commande désembuage lunet-
te arriére

29. - Avertisseur sonore
ELEMENTS DIVERS

30. - Aérateurs centraux
31. - Aérateur latéral
32. - Allume-cigarettes
33. - Boitier des fusibles

34. - Transmission intégrale en ser-
vice (uniquement sur 4x4)
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CONDUITE ET ENTRETIERN

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

DEMARRAGE

CONTACTEUR ANTIVOL-DEMARREUR

Situé sur la colonne de direction a droite du volant, le contac:
teur comporte guatre positions :

__ PARK : Pour tourner la clé dans cette position, appuyer sur
le bouton de déverrouillage (repere V) - Feux de stationnement
allumés, direction verrouillée, la clé peut étre retirée.

— STOP: Verrouillage de la direction, contact coupé, la cle peut
atre retiree.

Combiné contact antivol-démarrage

— MAR : Contact moteur, circuits électriques sous tension.

" — AVV: Lancement du démarreur. (coupure automatigue des cir-

cuits gros consommateurs de courant).
Si le moteur ne démarre pas aprés guelques secondes, rame-
ner la clé sur STOP avant une nouvelle tentative.

Nota. — Relever le numéro des clés de maniére a pouvoir les
remplacer en cas de perte.

LANCEMENT DU MOTEUR

MOTEUR FROID

o Tirera mi-course ou a fond suivant que la température est frai-
che ou trés froide, la tirette de starter (repére 18 sur la figure
« Tableau de bord »). |l est possible de la bloguer dans la position
choisie en la tournant sur son axe dans le sens horloge.
e Ne pas toucher & l'accelerateur.

s Amener la clé de contact sur la position AVV et la relacher dés
que le moteur tourne.

s Ne pas emballer le moteur tant gu'il n'est pas monté en
~température.

¢ Repousser progressivement la tiretle de starter.

MOTEUR CHAUD

e Ne pas se servir de la tirette du starter.

» Enfoncer légérement la pédale d'accelerateur.

e Si le moteur est tres chaud enfoncer |'accélérateur a fond.
e Amener la clé de contact sur la position AVV et la relacher dés
gue le moteur tourne.

e Ne jamais « pomper » avec |'accélérateur, ce qui aurait pour
effet de noyer les bougies.

Démarrage du moteur a I'aide d’'une batterie auxiliaire

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire démar-
rer le moteur en branchant une batterie chargée de la maniére
suivante :

s Relier obligatoirement la borne (+ ) de la batterie du véhicule
avec la borne (+) de |a batterie auxiliaire (B) a I'aide d'un céable
{(pince a manche rouge).

e Relier avec un autre cable (pince a manche noire ou verte) les
bornes négatives des deux batteries.

Nota. — Brancher d'abord les cables sur la batterie auxiliaire.

@00 o0 0
—
$
5
>

(B

Démarrage du moteur & I'aide d’une batterie auxiliaire (B) (Dessin RTA)

e« Démarrer le moteur.
« Attendre que le régime du moteur soit retombe au ralenti nor-
mal pour débrancher les cables de la batterie auxiliaire.

Ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé, les gaz
d'échappement sont toxigues.

Particularité de la version 4x4

L'enclenchement des quatre roues motrices s'effectue roues
avant en ligne droite, en tirant le levier de commande de boite
de transfert vers le haut. Cette opération peut étre realisée en rou-
lant quel que soit le rapport sélectionne.

Nota. — |l est conseillé de ne pas utiliser la transmission inté-
grale au-dessus de 60 km/h.

L'utilisation du débrayage n'est nécessaire que si un durcisse-
ment est percu en déplacant le levier de transfert. Un témoin lumi-
neux s'allume au tableau (repére 34 sur la figure « Tableau de
bord ») pour signaler que la transmission intégrale est en service.

Pour revenir a la transmission normale aux deux roues avant,
enfoncer le levier aprés avoir relevé la pédale d'accelérateur. A
|'arrét, balancer légérement, a I'aide de I'embrayage, la voiture
vers I'avant ou I'arriére pour soulager les engrenages.

Panda « 4 x 4 » : Levier de boite de transfert :
Position 1 : Traction uniquement sur les roues avant
Position 2 : Traction intégrale enclenchée (Photo RTA)

i

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

FEUX DE POSITION

Commandés par un interrupteur au tableau & droite du volant
(repére 20 sur la figure « Tableau de bord »
e |nterrupteur en haut : extinction.
= |nterrupteur abaissé au premier cran : feux de position avant
et arriere, témoin au tableau, éclairage du tableau.

e

— CONDUITE

A. Contacteur d’éclairage - B. Contact egi
C 3 : eur de dégivrage de |
arriére - C. Conlac!gur de feux de détresse - D. anlacgieur d’:;:l.il::
et lave-glace arriére - E. Contacteur de feu arriére de brouillard

0. Feux éteints - 1. Feux de position - 2. Feux de croisement et de route

(Photo RTA)

FEUX DE CROISEMENT

3 Abaisser 1’\'merrupteur des feux de position jusqu'au 22 cran,
| inverseur route/croisement (repére 21sur la figure « Tableau de
bord ») étant en position haute.

Manette d'éclairage

AO : Appel optique - FC : Feux de croisement FR : Feux de route
(Photo RTA)

FEUX DE ROUTE

’ Abaisser I'inverseur route/croisement. Le témoin correspondant
s'allume au tableau de bord. ;

CORRECTION DU SITE DES PROJECTEURS

_ Pour modifier la hauteur du faisceau des projecteurs en fonc-
tionde la c_:harge‘du vehicule, agir sur le bouton moleté situé sur
une des vis de réglage :

* Voiture normalement chargée : tourner le bouton sans le sens
horloge.

e Voiture trés chargee : tourner le bouton dans le sens inverse
horloge.

A. Molette de correction de site des projecteurs (Photo RTA)

ET ENTRETIEN —

APPEL OPTIQUE

Meéme lorsque |'éclairage n'est pas en service, tirer I'inverseur
route/croisement vers le volant pour obtenir un appel de phares.

CLIGNOTANTS

Le premier levier se trouvant sous le coté gauche du volant

(repére 23 sur la figure « Tableau de bord i indi
teurs de direction. e

e Pour tourner a droite, lever la manette.
¢ Pour tourner a gauche, abaisser la manette.

Lorsque les indicateurs de direction sont en service, un voyant
vert clignote au méme rythme doublé d'un rappel sonore. Si I'am-

poule ’d"un des clignotants est briilée, le clignotement du t€moin
s'accelere.

FEU ARRIERE DE BROUILLARD

Commandé par interrupteur au tableau  droite du volant (repére
22 sur la ngure « Tableau de bord »). Ne fonctionne qu'avec les
feux de croisement allumés. Témoin lumineux jaune au tableau.

SIGNAL DE DETRESSE

Fonctionnement simultané des 4 clignotants avec repétiteur
lumineux rouge au tableau.

Commande par interrupteur au tableau a droi :
_ roite du vol
24 sur la figure « Tableau de bord ») UG

AVERTISSEUR SONORE
Appuyer sur le centre du volant.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Le piafgn'nier, dispose entre les pare-soleil, s’allume automati-
qugmentg I'ouverture des portes. Pour I'allumer, portes fermées,
agir sur l'interrupteur placé sur le coté droit.

REMPLACEMENT DES AMPOULES

Tableau des ampoules
Voir page 43.

PROJECTEURS

e Enlever le connecteur et déposer la protection caoutchouc.
e Tourner vers la gauche le ressort de maintien en pressant sur

les deux pattes exiérieures pour les dégager de leur siége et sor-
tir la lampe.

Dépose d'une ampoule de projecteur. Les fléches désignent le
connecteur et les pattes du ressort de maintien (Photo RTA)

° .Eour remettre en place la lampe neuve, prendre soin de faire
coincider I'ergot de centrage de la lampe avec son logement.
* Replacer la protection.

* Rebrancher le connecteur.

e Controler 'orientation des faisceaux.

FEUX DE POSITION

Déposer la protection comme ci-dessus et dégager le porte-
lampe. Oter la lampe & baionnette.

CONDUITE ET ENTRETIEN



CLIGNOTANTS AVANT

Pour accéder & la lampe, déposer le transparent (2 vis
cruciformes).

Dépose d’un transparent de clignotant (Photo RTA)

INDICATEURS LATERAUX DE DIRECTION

Le porte-lampe est fixé par systéme a pressiog sqr_chaque pan-
neau d'aile. Pour le déposer, le décracher par I'intérieur de laile
et I'extraire par |'extérieur.

ENSEMBLE DES FEUX ARRIERE

Pour accéder aux différentes lampes, dévisser les 2 vis (V} fixant
le bloc a la carrosserie et presser sur e ressort (R) pour déposer
le transparent. : o ;
— Lampe superieure (A) a doubletfwlament, position et stop ;
— adiane (B) ; clignotants ; :
— t:mg: ml?éciizure((c))) feugde recul (bloc droit) ; feu de brouil-

lard (bloc gauche).

CONDUITE ET ENTRETIEN

Dépose du boitier de feux arriére - R. Patte-ressort de maintien du
transpaient .

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Remplacement des ampoules de feux arriére :

A. Position et stop - B. Clignotant - C..Feu de recul ou de brouillard
(Photo RTA)

FEU DE PLAQUE DE POLICE

Pour accéder 4 la lampe, dévisser les deux vis et oter le
transparent.

PLAFONNIER
Déposer le transparent qui est maintenu en pression sur sa base.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE

PARE-BRISE

Commandeé par le levier situé derriére le volant & droite, qui peut
occuper trois positions, de haut en bas :
— en haut: arrét;
— 1e cran: balayage intermittent ;
— 2¢ cran: balayage continu. :
Pour actionner le lave-glace, tirer le levier vers le volant.

Commande d’essuie-glace
1. Balayage intermittent - 2. Balayage continu
A. Contacteur d’essuie/lave-glace arriére (Photo RTA)

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

LUNETTE ARRIERE

Pour faire fonptionner simultanément I'essuie-glace et le lave-
glace, presser |'interrupteur (repére 26 sur la figure « Tableau de

bord » & droite de la commande d'éclairage exiérieur. Cesser la
pression pour obtenir I'arrét. :

RESERVOIR DE LAVE-GLACE

Le réservoir du lave-glace (pare-brise et lunette arriére) est dis-

posé dans le compartiment moteur pres de la roue de secours. -

Le liquide utilisé doit &tre protégé contre le gel.

Le réservoir de lave-glace sert de support a la roue de secours
(Photo RTA)

HABITACLE
VENTILATION - CHAUFFAGE

COMMANDES

Les commandes d'admission, de répartition et de chauffage de
I'air dans I'habitacle sont disposées au centre de la planche de
bord et se présentent sous forme de curseurs a deplacement
vertical.

De gauche a droite ;

Admission d’air (1) :

e Curseur en haut: fermée.

e Curseur enbas : maxi. Dosage sur les positions intermédiaires.
Chauffage (2):

e Curseur en haut: ferme.

e Curseurenbas: maxi. Dosage sur les positions intermédiaires.

Commande de chauffage

1. Réglage du débit - 2. Réglage du chauffage - 3. Réglage de réparti-
tion - 4. Réglage de la soufflerie

D. et H. Réglages des aérateurs centraux (Photo RTA)

Répartition (3) :

e Curseur (supérieur) en haut : vers les pieds et petite quantité
vers le pare-brise.

e Curseur en bas: vers le pare-brise.

Soufflerie (4) :

* Curseur en bas : arrét.

* Curseur vers le haut :

— 18 cran: vitesse lente ;
— 2¢ cran: vitesse rapide.

BOUCHES D’ENTREE D’AIR

Aérateurs centraux

Ils sont orientables horizontalement en mancsuvrant les bou-
tons (H) et verticalement en basculant le corps de I'aérateur. Leur
débit peut étre reglé par action sur le curseur (1) et sur la molette
(D) & gauche de la grille ainsi que par la soufflerie (4).

L'air admis est rechauffé ou non suivant la position du curseur

2).
Aérateurs latéraux

lls n'admettent que de I'air a |la température extérieure donc
voiture en marche seulement. Leur débit est réglable par une
molette. Molette en bas : fermé, molette en haut: ouvert.

Ouies fixes

Admission de I'air réchauffé ou non vers le pare-brise et vers

les pieds des passagers suivant la position des curseurs (1), (@),
(3) et (4).

Désembuage rapide

Curseur (1) en bas. Curseur.(2) en bas. Curseur (3) en bas.
Curseur (4) sur 1 ou 2. Molette (D) en bas.

Désembuage lunette arriére

Actionner l'interrupteur basculant au tableau (repere 28 sur
figure « Tableau de bord ». || commande une résistance électri-
que chauffante noyée dans la vitre. Un témoin lumineux jaune s'al-
lume au tableau.

Important. — Ce dispositif étant gros consommateur de cou-
rant, ne le mettre en fonctionnement que lorsque le moteur tourne
et I'arréter dés que la vitre est claire.

Prendre garde aux objets & arétes vives déposés sur la tablette
arriere et pouvant détériorer les résistances.

PORTES - TOIT OUVRANT

VERROUILLAGE DES PORTES

De I'extérieur : les deux.portes sont munies de serrure a clé.

De l'intérieur : appuyer sur le bouton noir situé a la partie supé-
rieure'de chaque porte et seulement lorsque |a porte est fermée.
Ne jamais appuyer sur ce bouton la porte étant ouverte car il y
a risque de déterioration de la serrure.

HAYON ARRIERE
Pour ouvrir, utiliser la méme clé que pour les portes.

RETROVISEURS

Intérieur

L'orienter selon la convenance en le saisissant par son cadre.
La nuit pour éviter I'éblouissement provoqué par les projecteurs
des voitures suiveuses, le basculer en appuyant vers 'avant sur
le petit levier disposé a sa partie inférieure,(Toutes versions sauf
« 750 L »).

Extérieur

Pour I'orienter (sauf « 750 L »), agir sur le levier situé a I'inté-
rieur, dans I'angle de la vitre de portiére.

—Mli—
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__ CONDUITE ET ENTRETIEN —

A noter que le boitier peut étre rabatiu contre la carrosserie

(passages étroits, lavage...) . :
Sur la version « 750 L » |'orientation s'effectue en manoeuyrant

directement le cadre du rétroviseur.

Levier de réglage du rétroviseur extérieur (sauf « 750 L ») (Photo RTA)

TOIT OUVRANT (option)

|| est constitué par deux éléments en toile, un au-dessus des
places avant, l'autre au-dessus des places arriere. s se manceu-
vrent de la méme maniére.

Quverture

Débloguer le levier (A) en le tirant vers I'apriére pour le libérer
de son attache. Veiller a ce que la capote ne se coince pas sous
le chassis et I'enrouler vers l'arriére puis la fixer a 'aide de la san-
gle (B) accrochée au toit.

Utilisation de la capote de toit ouvrant

A. Levier de déverrouillage - B. Sangle - C. Axe de verrouillage -
D. Crochet - E. Bride

Fermeture .

Libérer la sangle (B), dérouler la capote vers |'avant Prendre
garde de bien placer le crochet (D) surl'axe (C) de la bride de blo-
cage du levier. Rabattre le levier (A) et accrocher la sangle (B)
sur I'extrémité du levier (A).

Ouverture partielle

Engager |'extrémité du levier (A) dans la bride d_e_blocage; (E)
et positionner la sangle (B) en I'accrochant par |'orifice place en
haut.

SIEGES

VERSION « PANDA 750 L»

Siéges avant

— Réglage longitudinal : tirer le levier (A) et faire coulisser le siege
jusqu'a la position choisie, lacher le levier et assurer le blo-
cage en glissant le siege d'arriére en avant

Siege de Panda « 750 L »

A. Levier de réglage avant-arriére - B. Barre de réglage d’inclinaison
. C. Levier de basculement du siége (Photo RTA)

/

— Réglage de l'inclinaison du dossier soulever la barre (B) situee
sous le siege et appuyer avec le dos jusqu'a la position dési-
rée puis lacher la barre. Pour rabatire complétement le dos-
sier vers l'arriére, maintenir la barre (B) soulevée et faire fran-
chir au dossier le dernier cran de blocage vers |'arriere.

— Acces aux places arriére. Actionner le levier (C) a la base
arriere du siége puis basculer le siege en avant.

Banquette arriére
Elle peut occuper différentes positions selon |'utilisation et I'im-

portance des bagages ou du chargement.

— Vil —

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

o ne | age du dossier de hallquette rriere
Panda « 750 L Levier de débloc arri

tiossour modifier la position, il faut libérer la banquette de ses fixa-

— Premiére opération: se placer derriere le véhicule hayon
ouvert. Decrocher les deux boucles d’'ancrage de leur crochet
sur le plancher aprés avoir souleve le levier de blocage. Ensuite
degage_r le tube superieur du support du dossier aprés avoir
bascu!e vers I'arriere les deux leviers de blocage. Soulever
simultanément les deux extrémités du support ;

— Deuxieme opération : depuis l'intérieur du véhicule, dégager
le tube de fixation du siége de la banguette en commencant
par le coté gauche.

E

Panda « 750 L » : Ancrage de la banquette sur le plancher
A. Banquette - E. Ancrage sur plancher - F. Levier

; La banquetie peut alors étre placée dans les positions suivan-

es !

— Coffre a volume maximum : poser sur le plancher le support
du dossier tout en gardant en place le support du coussin ;

— Position hamac : degager le support du coussin comme indi-
que ci-dessus et engager ses deux extrémités dans les trous
prévus & cet effet dans les parois latérales ;

— Position couchette : avancer au maximum les sigéges avant
Hausser les appuie-téte. Rabattre les dossiers avant jusqu'alj
siége arriere. Dégager le tube du dossier arriére et le poser
sur le plancher.
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‘Panda « 750 L » : Positions possibles de la banquette arriére

TOUTES VERSIONS (sauf Panda « 750 L »)

Sieges avant

Réglage longitudinal
e Tirer vers le haut le levier (A) a I'avant et faire coulisser le siege.
Le b]oquer a la position choisie en lachant le levier.
. Reglag_eg de l'inclinaison du dossier : soulever le levier (B) a I'ar-
riere du siege coté extérieur. Appuyer avec le dos jusqu'a la posi-
tion choisie et relacher le levier pour bloquer le dossier.
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— GONDPUIIE ET ENTRETIEN—

o Accés aux places arriéres : basculer le sigge vers 'avant en
soulevant le levier (C) sur le coté exierieur du siege.

Banquette arriére

Tablette arriére, dossier et banguette sont repliables pour agran-
dir la surface de chargement du coffre.

Procéder de la maniere suivante :
e Quvrir le hayon.
e Décrocher les cordons de maintien de la tablette en tournant
de 90 degrés les anneaux d'accrochage sur le hayon.
e Débloguer les deux leviers de maintien du dossier en les pous-
sant vers I'avant.
e PousserJé dossier vers |'avant afin de faire coulisser la tablette
et la degager.
e Rabatire la tabletie le long du dossier.

A ce stade des opérations, il est possible soit |
e De bloguer le dossier en le repoussant en arriére, on obtient
alors un agrandissement du coffre en hauteur.
e De culbuter le dossier sur le coussin, puis 'ensemble vers
l'avant. le long des dossiers avant afin d'obtenir un agrandisse-
ment maximum du coffre.

{

Levier de blocage de la banquette arriére (sauf « 750 L »)

CHANGEMENT DE ROUE

e Placer, si possible, la voiture en un endroit plan.

e Serrer le frein a main, et éventuellement passer la 1 vitesse.
o Sortir la roue de secours logée dans le compartiment moteur.
Surla«4 x4 » laroue est maintenue par un gros écrou a oreilles.
e Sortir le cric fixé par une sangle sous la roue de secours.

o Sortir la clé a six pans creux pour vis de roue fixee sur le reser-
voir du liquide lave-glace.

e Avec la clé de roue, desserrer d’'un 1/2 tour environ chacune
des quatre vis de la roue & remplacer.

e |ntroduire la potence du cric, jusqu’a butée, dans la ferrure
située sous la carrosserie, au milieu de la voiture.

o Lever la voiture en tournant la manivelle du cric jusqua ce gue
la roue & remplacer soit & 2 ou 3 cm au-dessus du sol.

e Oter I'enjoliveur fixé par pression.

A. Clé pour vis de roues - B. Manivelle du cric (Photo RTA)

o Dévisser les quatre vis, et refirer |a roue.

e Monter la roue de secours en veillanta ce que le téton de cen-
trage se place dans I'un des quatre trous du voile de la roue.
o Serrer les vis uniformément sans bloguer.

e Abaisser la voiture et retirer le cric.

e Bloguer les vis par passes croisees.

e Remonter I'enjoliveur.

Avant la remise en place du cric, la potence doit étre rabattue
et, en tournant la manivelle, engagée dans la ferrure a la base
du cric.

Vérifier, dés que possible, la pression des pneus.

Remarque. — Sur |es versions « 4x4 », un socle cranté peut
étre disposé sous |'embase du cric si I'inégalité du sol rend néces-
saire une surélévation du cric.

Ce socle est rangé sous la roue de secours.

Cale d 'appoint pour Panda « 4 x 4 », 2 mettre sous le cric en cas de
besoin (Photo RTA) -

g
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ENTRETIEN COURANT

B ENTRETIENES

Dans cette page sont décrits les princi aux contrales indis-
pensables tant pour votre sécuritépque%our celle de \.'otlrse
moteur. Est également décrite |'opération de vidange de I'huile-
rnpteur et de remplacement du filtre & huile. Les opérations
d’entretien plus compliquées sont expliguées tout au long de

I'etude technigue ; se reporter au sommaire détaillé, au verso
de la couverture.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Produit Huile moteur Liquide Girouit
de freins de refroid.
Quantité ...... 3,351 (+0,4 | 0,39 | 521
avec filtre) '
Préconisation . .| SAE 15 W 40 | (norme DOT 3 | Eau déminéra-
et FMV SS 110)| lisée — 50 %
antigel
Paraflu Fiat
(Protection
— 35° C)
Périodicité de
remplacement 15 000 km 40 000 km 60 000 km
ou 6 mois ou 2 ans ou 2 ans

HUILE-MOTEUR

Controle du niveau

: Controler le nive_au tous les 500 km ou avant chaque parcours
|mpor‘tantn. Ce contrdle se fait moteur froid ou apres guelgues minu-
tes d'arrét, sur un sol plat.

Mt

Controle du niveau d’huile-moteur

1. Jauge - 2. Bouchon d’orifice de remplissage (Photo RTA)

e Oter la jauge et I'essuyer.
¢ Enfoncer la jauge a fond, la ressortir et lire le niveau (voir photo).
e Sjnécessaire completer sans dépaser le maxi (différence entre
maxi et mini : environ 1,2 1).

Vidange et remplacement du filtre a huile

Effectuer cette opération tous les 15 000 km ou tous les & mois.
La vidange se fait de preférence moteur chaud.
e Retirer le bouchon de vidange et laisser s'écouler I'huile.

= e

Bouchon de vidange d’huile-moteur et filtre a huile (Photo RTA)

* Remettre le bouchon, et le bloquer sans exagération. (filetage
conique)
e A I:asde d’'une clé pour filtre & huile, desserrer et retirer le filtre
usage.
° N(_at_toyer le plan de joint et visser le filire neuf apres avair huilé
son joint en caoutchouc.
;ltBl;)quer le filtre a la main (voir instructions de serrage sur le
iltre).

¢ Faire le niveau d’'huile (3,75 I).

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

_ Moteur froid, le niveau de liquide de refroidissement doit se situer
a'quelqugs cm au-dessus du repére « MIN » gravé sur le bocal
g expanstton. Des compléments frequents traduiraient une fuite

u circuit.

Repére mini du vase d’expansion des Panda (sauf « 4 x 4 ») (Photo RTA)

CONDUITE




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Repére mini du vase d'expansion des Panda « 4 x 4 » (Photo RTA)

Nota. — Surles Panda « 750 » et « 1000 », e vase d'expansion

est intégré au radiateur. Sur la Panda « 4x4 », il est situe a droite
de la batterie.

LIQUIDE DE FREIN

Le niveau est correct tant que le liguide recouvre les deux

compartiments du bocal. Compléter avec du liquide de frein repon-
dant & la norme D.O.T. 3.

Réservoir de liquide de frein

A. Compartiment alimentant les freins avant - B. Compartiment
alimentant les freins arriére (Photo RTA)

PRESSION DES PNEUMATIQUES

A contréler une fois par mois, pneus froids. La pression
correcte est de 2 bars (2 kgiom?) a l'avant et & |'arriere.

— Al
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ont apportée dans la réalisation de nos travaux



ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des FIAT « Panda » et « Panda 4 x 4 »

AVANT-PROPOS

U bas de la gamme, Fiat proposait la
«Panda 30» avec moteur bicylindre
650 cm?® emprunté & la « 126 » et au
sommet la « Panda 45 » avec le moteur 4 cylin-
dres 903 cm® de la « 127 ». La premiére était réser-
vée au marché ltalien. Entre les deux, pour pou-
voir proposer & |'exportation un modéle d'attaque,
Fiat commercialisait la « Panda 34 » construite en
Espagne par Seat. Elle utilisait le moteur 4 cylin-
dres 850 cm?® 34 ch.

Les modéles & moteur 4 cylindres 850 et 903
cm? ont déja fait I'objet d'une étude compléte dans
la RTA et d’'un numéro « Etudes et Documenta-
tion » rééditeé.

Pour maintenir son succés, la Panda & subi en
- 1986 une cure de jouvence. La carrosserie a regu
quelques modifications : calandre plus inclinée,
projecteurs et feux retouchés, nouveaux boucliers
avant et arriére complétement redessinés, pas-
sages de roues arriére modifies. L’aménagement
intérieur a été refait lui aussi, notamment le
tableau de bord et les siéges.

C'est surtout par sa mécanique (moteur et sus-
pension) que la Panda nouvelle génération change
considérablement. D'ailleurs on s'y attendait, au
lancement du moteur « Fire 1000 » on nous avait
prévenu que la cylindrée de ce groupe pourrait
évoluer en 4 cylindres pour équiper plusieurs
modeles du groupe Fiat. La version 999 cm? 45
ch équipa la « Y 10 » Autobianchi dés le printemps
1985 puis ce fut le tour du bas de gamme Fiat
«Uno

Pour la version « 750 » Fiata conservé la méme
architecture générale mais le moteur est presque
complétement nouvead. |l ne reprend gue trés peu
de composants au 1000. D'ailleurs, le dessin de
la culasse est différent ainsi que ses cotes (ale-
sagelcourse, 65 X 56 au lieu de 70 X 64,9 mm). Ce
760 cm?® développe 34 ch a5 250 tr/mn contre 45
ch & 5000 pour l'autre. Le couple atteint 5,8
daN.m a 3 000 tr/mn alors que le 1000 donne 8,2
4 2 750 trfmn. Dans cette remotorisation, la Panda
4 %4 n'a pas été oubliée. On Iui reprochait son
903 cm? 45 ch, irés faible, compte-tenu des per-
tes dans la transmission. |l est remplacé par une
version 50 ch du « Fire 1000 ». Les 5 ch supple-
mentaires sont les bienvenus.

La 4 x4 produite avec la collaboration de la
firme Autrichienne Steyr Pu¢h conserve bien
entendu son pont arriére rigide tandis gue les
« Panda 750 » et « Panda 1000 » perdent leur
essieu rigide tant critique. Elles regoivent le train
arridre « Omega » & roues semi-indépendantes et
ressorts hélicoidaux, développé pour la « Y 10 ».
La 750 est disponible (en ltalie du moins) avec
boite 4 ou boite 5 vitesses, la « 1000 » regoit les
2 boites et la 4 X 4 n'est prévue qu'avec la boite
a 5 rapports.

1987 : premiére série spéciale dans la gamme
des Panda a moteur « Firé », la «4X4 Brava »
offre une présentation et un équipement plus
luxueux.

B.P.

La présente Etude Technique traite des
Fiat « Panda » et « Panda 4 x 4 » & moteur
« Fire » « 750 » et « 1000 » depuis Padoption
de ces motorisations.

L’

adoption du moteur « Fire » et de la suspension « Omega » s’est accompagné de retouches pour la
carrosserie. Ici une 750 & moteur 769 cm®

La Panda 4 x 4 & moteur « Fire 1000 » bénéficie de 5 ch supplémentaires.

clents_aux pontets prévus pour le levage au cric
d'atelier. f

FIAT « Panda »
etudxdn»

Mot. Fire

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR

A : Nom _du constructeur.
(B: ; gugleéo d'homologation.

. Code d'identification du type du véhi
(nul:r)'nerrc\:l dans la série du type).typ ol
*D : Numéro de fabrication de chassi 2
dans la s{arie du type). i

E gg!gs maxi autorisé en charge du véhicule
. Poids maxi autorisé en ch shicule
et de sa remorque. Sioh ol
G Po!ds maxi autorisé sur essieu avant.
H : Poids maxi autorisé sur essieu arriére
I.: Type du moteur. :
lh_n . Type Mines.
: Numéro d'affectation i€
détachées. hitdeang
N : Espace réservé aux véhicules & moteur

Diesel (valeur corrigée du coefficient d' :
des fumées). cient d'absorption

NUMERO D’IDENTIFICATION

auFr@ppé g frloicfl dans le compartiment moteur,
niveau de la fixation supérieure de I' is-
setlir du coté droit. i e
e numéro d'identification reprend les point
S
C et D de la plaque constructeur. v

TYPE MOTEUR

Frappé sur le bloc-cylindres au-dessus d

! e la
cartouche-filtre & huile, il spécifie le type et le
numéro de fabrication du moteur.

REFERENCE PEINTURE

Regroupée sur une plaque située sur la face:

interne du hayon AR, elle indique | i g
vants : que les points sui

A Fqbricant de peinture.
B. : Désignation couleur.

Rivée dans le compartiment
S ¢ moteur sur la dou-
blure d'aile droite, elle précise les points suivants :

e

k (i A ™
B :
5 7 D
E_ Kg
@) Kg
B &
: 20 kg
M TORE- ENGINE I
VEREIONF - VERSION &
N'PER RICAMBI-NEFOR SPARES .

PHOTO ATA

TABLEAU D’IDENTIFICATION

C. : Code couleur Fiat.
D. : Code couleur po il G : .
pour retouches. Sonarle Types Mines Type moteur quissan(c%m ) q Nombro adm:iss?p:ﬂava
" kW (ch) 8 rapports | = France
5, 141 AA 43 A 156 A 4000
: g:ggg 1100%% C‘_CI‘,_ » 131 ﬁg 43 A 156 A 2000 ;;gﬁgg %ig; j 2
» 53 A 156 A 2000 990/33
« Panda 4x4» .. 141 AE 53 A 156 A 3000 999/37 Eggg g g

LEVAGE ET
REMORQUAGE

LEVAGE
Avec le cric de bord (B)

Des ferrures sont situées sous le plancher de
chaque cdté du véhicule pour recevoir la potence
du cric.

Le levage latéral avant ou arriére du véhicule
s'effectue & partir d'un seul point central,

Avec le cric rouleur (A et C)

Des pontets sont prévus a l'avant eta l'arriére
dll.l véhicule pour le levage a I'aide d'un cric
d'atelier.

REMORQUAGE

Utiliser pour cette opération les ancrages adja-




MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur avant, 4 temps, 4 cylindres en ligne
verticaux, disposé transversalement.

Appellation commerciale . FIRE (Fully Integra-
ted Robotised Engine).

Caractéristiques principales

156 156 156

Type moteur |  sq00 | A 2000 | A 3000
Alésage (mm) . 65 70
Course {(mm) .. 58 64,9
Cylindrée (cm®) 769.8 999
Rapport volumé-

frique: - ... 9.4 9.8
Pression de :

compression

(kg/em?®) ...| 15 +1
Puissance maxi
- kW/ie/mn .| 25/5 250 | 33/5 000 | 37/5 500
- ch/tr/mn 34/5 250 | 45/5 000 | 50/5 500
Couple maxi

(CEE)
. daN.m/tr/mn |5,7/3 000 8/2 750 {7,8/3 500
- m.kg/tr/mn .}5,8/3 000}8,2/2 7501 8/3 500

CULASSE

Culasse eralliage d'aluminium avec sieéges et
guides de soupapes rapportés.

Paliers d'arbre 4 cames usinés dans la matiére.

Hauteur mini aprés rectification : 126,35 mm.

Volume d'une chambre de combustion
20,40 cm® (moteur 156 A 4000); 23,41 cm?®
(moteurs 166 A 2000 et 166 A 3000).

@ des alésages des paliers d'arbre 4 cames .
—_ Paliers latéraux : 24,045 & 24,07 mm |
__ Ppalier central : 23,545 & 23,57 mm.

& des alésages des poussoirs de soupapes !
35 a 35,025 mm.

& des alésages des guides de soupapes: 12,95
a 12,97¢ mm.

JOINT DE CULASSE
Sens de montage:: répére « Alto » coté culasse.

SOUPAPES

Soupapes paralléles disposées perpendiculai-
rement au plan de joint de culasse.

Caractéristigues (mm) ADM ECH
@ de la téte :
- moteur 156 A 4000 | 26,2 4 26,5 23,2 4 23,5
- moteurs 156 A 2000
et 156 A 2000 . .| 30,2305 | 27,224 27,5
@ de la queue ... 69747
Angle de portée ... 45°30! % :5;
Jeu soupape/guide
de soupape ... . 0,022 a 0,070

Jeu de fonctionnement (& froid)
ADM. : 0,30 mm - ECH. : 0,40 mm

SIEGES DE SOUPAPES

Sieéges rapportés.
Angle de portée : 46° + 5.
|‘argeur de portée : 2 mm.

GUIDE DE SOUPAPES

Guides rapportés identiques pour |'admission

et I'échappement.

& intérieur : 7,022 & 7,040 mm.

@ extérieur :

— origine : 13,01 & 13,03 mm |

— réparation : 13,06 - 13,11 - 13,35 mm.
Serrage guide de soupape/culasse :

— moteur 156 A 4000 : 0,033 a 0,080 mm ;

— moteurs 156 A 2000 et 156 A 3000 : 0,063

a 0,108 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Identiques pour I'admission et |'échappement.
Hauteur (mm)/sous charge (daN) :

— 31/16,1 & 18,7 mm

— 24/42 6 a 46,8 mm.

POUSSOIRS

Identiques pour I'admission et |'échappement.

Diamétre : 34,975 a 34,995 mm.

Jeu poussoir/culasse : 0,005 a 0,056 mm.

Epaisseur des pastilles de réglage : 3,2 a
4,7 mm (0,05 en 0,05).

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte avec cylindres, usines
directement dans la matiére sans passage d'eau
inter fats.

bloc (plan de joint de carter d’huile coté échap-
pement) par des lettres repéres A.B.C.D.E. Seu-
les les 3 classes A.C.E. sont disponibles en
réparation.

& des cylindres : .
—_ moteur 156 A 4000 : 65 & 65,05 mm (0,01 en
0,01). ;
__ moteurs 156 A 2000 et 156 A 3000 : 70 a
70,05 mm (0,01 en 0,01).

Majoration au réalésage : + 0,4 mm.

Conicité maxi : 0,005 mm.

Ovalisation maxi : 0,05-mm:

Déformation maxi plan de joint de culasse
0,1 mm.

@ des paliers vilebrequin : 47,705 & 47,71 8 mm.

Largeur des paliers de vilebrequin : 19,14 &
19,20 mm.

EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN

brage incorpores.
@ des tourillons :
— classe 1: 43,99 a 44 mm |

— classe 2 : 43,98 a 43,99 mm.
AR Ios

Les 5 classes d'alésage sont repérées sur le

Vilebrequin & 5 paliers et 4 masses d'equili-

| — classe E: 70

Largeur des tourillons : 23,975 a 24,025 mm.
& des manetons : 37,988 & 38,008 mm.

Jeu tourillons/coussinets : 0,025 & 0,060 mm.
Jeu manetons/coussinets : 0,024 40,068 mm.
Jeu axial vilebrequin : 0,055 & 0,265 mm.
Jeu radial vilebrequin : 0,035 & 0,070 mm.

Coussinets de paliers

Epaisseur origine :

— classe 1 : 1,834 & 1,84 mm.

— classe 2 : 1,839 a 1,845 mm.

Epaisseur réparation : + 0,254 a + 0,508 mm.

Coussinets de jeu latéral
— Origine : 2,31 & 2,36 mm;
— réparation : + 0,127 mm.

Coussinets de bielles
Epaisseur :
— origine : 1,542 a 1,548 mm ;
— réparation : + 0,254 a + 0,508 mm.

VOLANT MOTEUR

Volant moteur & couronne de démarreur
rapportée.

Fixation au vilebrequin par six vis et positionne
par pion de centrage.

BIELLES

Bielles a section en | et chapeaux & coupe
droite.

@ pied de bielle : 17,939 4 17,956 mm.

& téte de bielle : 41,128 a 41,14 mm.

Jeu radial bielle/vilebrequin : 0,024 a 0,068 mm.

PISTONS

En alliage d'aluminium a calotte plate.
Les 3 classes de diamétre sont repérées sur
la calotte par des lettres reperes A.C.E.
Sens de montage : fléche coté distribution.
Diamétre (moteur 156 A 4000) : Cote mesurée
4 16 mm du bas de la jupe :
— classe A : 64,96 a 64,97 mm;
— classe C : 64,98 & 64,99 mm ;
— classe E: 65 465,01 mm.
Diamétre (moteurs 156 A 2000 et 156 A 3000) :
Cote mesurée & 13 mm du bas de la jupe :
— classe A : 69,96 a 69,97 mm ;
— classe C: 69,98 a 69,98 mm;
4 70,01 mm.
Majoration & la cote réparation : + 0,4 mm.
.@ des alésages des axes de pistons : 17,982
a 17,986 mm.
Différence de poids (entre pistons): =549 maxi.
Jeu pistons/cylindres : 0,03 & 0,05 mm.
Largeur gorge de segments :
— coup de feu : 1,563 & 1,65 mm ;
— étanchéité : 1,515 a 1,535 mm.
— racleur : 3,01 &4 3,03 mm.

AXES DE PISTON

Axes en acier monté serrés dans le pied de
bielle et libre dans le piston. :

Diameétre : 17,97 a 17,974 mm.

Jeu axes/pistons : 0,008 & 0,016 mm.

Jeu axes/pied de bielles : 0,014 & 0,035 mm.

SEGMENTS
Au nombre de 3 par pistons.
Caractéristiques : Jeu
(mm) Epaisseur | 12 coupe
Coup de feu : :
- moteur 156 A 4000 | 1,48 &
- moteurs 156 A 2000 (e 0,203 080
et 156 A 3000 ..| 1,478 & 1,49
Etanchéité. ....... 1,478 41,49 | 0,252 0,45
Racleur ......... 2,97542,991 0,20 40,45
Majoration 4 la cote
réparation ....... g + 04
Jeu segment/piston
Coup de feu :
- moteur 156 A 4000 0,04 4 0,07
- moteurs 156 A 2000
et 156 A 3000 .. 0,04 a 0,072
Etanchéité ....... 0,025 a 0,057
Racletrstiise 0,02 a 0,055
DISTRIBUTION

_ Distribution commandée par arbre & cames en
téte entrainé par courroie crantée dont la tension
est assurée par un galet tendeur a excentrique.

Epure de distribution

Avec jeu théoriqgue de 1 mm aux soupapes
(0,7 mm pour moteur 156 A 3000).

Moteurs Moteur
156 A 40
156 A 2000 156 A 3000
AQA. . 1° avant P.M.H. | 2° avant P.M.H
R.F.A. ....[19° aprés P.M.B. | 42° aprés P.M.B
A.QE. . 29° avant P.M.B. | 42° avant P.M.B
BRiEE= 9° aprés P.M.H.| 2° aprés P.M.H

ARBRE A CAMES

Monté en téte sur 3 paliers.
@ des paliers :
— Paliers latéraux : 24 a 24,015 mm ;
— Palier central : 23,5 a 23,515 mm.

Jeu arbre & cames/culasse : 0,03 & 0,07 mm. .|

Levée des cames :
— moteurs 156 A 4000 et 156 A 2000 : 7,1 mm.
— moteur 156 A 3000 : 8 mm.
COURROIE CRANTEE

Nombre de dents : 104,

Marque et type : Fiat 75 547 01 ; Pirelli 104 R

150.

Tension : Outil Fiat réglé & 65 mm (méthode
constructeur).

Vrillage de 90° maxi (méthode de dépannage).

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a huile
montée directement en bout de vilebrequin.

POMPE A HUILE

Pompe & huile & engrenage intérieur et clapet
de décharge incorporé.

Jeu entre pignon extérieur et carter de pompe :
0,08 &4 0,186 mm.

Jeu entre pignons et plan de joint du carter de
pompe : 0,025 a 0,056 mm.

Hauteur du ressort de clapet sous charge :
34,1 mm sous 4,45 a 4,94 kg.

Contréle de la pression (huile & 100°C): 3,4 a
4,9 bars a 3 000 tr/mn.

— MOTEUR —
FILTRE A HUILE

A cartouche vissée du type « Easy-change » et
by-pass intégreé. ;

Mall'qu.elet type : Savara A3 - 76 Z 100.

Periodicité : remplacement tous les 15 000 km.

HUILE MOTEUH .

Capacité : 3,35 litres + 0,4 litre (en cas de
char)gement de filtre).

le’férence jauge maxi/jauge mini :

Préconisation : huile multigrade SAE 15 W 40
(norme MIL-L 46152, CCMC et API).

P_ériodicité : vidange tous les 15 000 km ou 6
mois.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par mélange eau-antigel.
Circuit hermétique sous pression avec radia-
teur, vase d’expansion (intégré ou non au radia-
teur), pompe a eau, thermostat et motoventilateur
commandé par thermocontact sur radiateur.

RADIATEUR

A faisceau aluminium horizontal et boite & eau
en plastique.
Marque. : Valeo.

VASE D’EXPANSION

En plastique & niveau visible intégré a la boite
a eau gauche du radiateur (version « 750 L »
« 1000 CL » « 1000 S »), non intégré mais disposé
sur la doublure d'aile droite (version « 4 X4 »),

Tarage du bouchon-clapet : 0,98 bar.

POMPE A EAU

Intégré au bloc-cylindres qui forme corps de
pompe.
_Entrainée par la courroie crantée de
distribution.

THERMOSTAT

Marque : Behr Thomson.
Début d’ouverture : 85 a 89°C.
Fin d'ouverture : 100°C.
Course du clapet : 7,5 mm mini.

® MOTO-VENTILATEUR

Electrigue commandé par thermocontact sur
le radiateur. ,

Marque : Magneti-Marelli, Gate.

Nombre de/pales : 4.

THERMOCONTACT

Température d'enclenchement : 90 a 94°C.
Température de déclenchement : 85 & 89°C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 5,2 litres.

Préconisation : mélange eau-antigel Paraflu Fiat
(Pfotection jusqu'a — 35°C pour un-mélange &
50 %).

Périodicité : vidange tous les 60 000 km ou 2
ans.

ALIMENTATION

RESERVOIR

En matiére plastique, fixé sous le plancher
arriere,

Contenance : 40 litres (version « 750 L » « 1000
CL » « 1000 S »); 35 litres (version « 4 X4 »).

o

FIAT « Panda »
et«dxdn
Mot. Fire

POMPE A ESSENCE

Pompe mécanigue 2 membrane commandée
par excentrique sur l'arbre & cames.

Débit : 60 litres/h.

Pression : mini :
(vilebrequin).

T|a

0,2 bar a 4000 tr/mn

FILTRE A AIR

; FIItr_g sec a élément papier interchangeable et
dispositif de réchauffage automatique de I'air d'ad-
mission par volet thermostatique.

Marque : Savara.
Périodicité : remplacement tous les 10 000 km.

CARBURATEUR

i Carburateur Weber 32 TLF simple corps
inverseé.

Dispositif de départ a froid par volet & com-
mande manugile, pompe de reprise commandée
par came et djspositif de dénoyage pneumatique.

Affectation des carburateurs

Moteur 156 A 4000 : Weber 32 TLF 11/250:
Moteur 156 A 2000 : Weber 32 TLF 6/250.
Moteur 156 A 3000 : Weber 32 TLF 8/250.

Carburateur Weber 32 TLF

Repéres
Eléments de réglage 11/ 6/ 8/
250 | 250 | 250
Gicleur principal (mm) .. .. 1,05
Tube d'émulsion ........ F70
BUSBAMM):- i e v, 22
Centreur de mélange (mm?) 4 4,5
Ajutage d'automaticite (mm) | 1,70 1,65
Gicleur de ralenti (mm) ...} 0,47 0,46
Calibreur d'air de ralenti (mm) 0,50 g
Gicleur de pompe {mm) . .. 0,40
Clapet de pompe (mm) ... . 0,40
Enrichisseur d'utilisation (mm) 0,50
Gicleur de pleine puissance
(mm) s = 0,40
Trou de giclage pleine puis-
sancastmm) o v o = 4
Pointeau (mm) .......... 1,50
Trou de réglage richesse
ralenti (mm) .......... 1,50
Douille capsule de dénoyage
Mmoo 0,40
Douille de melange ralenti
BT 1,30
Boutonniére de progression
maE 0.8 x 49
Niveau de cuve (joint en place
MMeeivciim i 26,54 27,5
Débit de la pompe (pour 10
COLPS) (M) S rEis 5o 8§ai12
Quverture positive (mm) .. 0,65a 0,75
Entrebaillement volet de départ
(MM e faas i 4ab ;
Régime de ralenti (ir/mn) . 750 x50~
e e s e 1,5+05

: ALLUMAGE

ALLUMAGE TRANSISTORISE A RUPTEUR
(Moteurs 156 A 4000 et 156 A 2000)

Allumage classique a rupteur mecanigue
assisté électroniquement. Cette assistance a pour
but de diminuer le courant primaire dans le rup-
teur néfaste pour sa longévité et la stabilité du
réglage.



— MOTEUR —

BOBINE
Marque Magneti Marelli Bosch Klitz OEM Iskra
B S b i o O R BE 200 B 0.221.119.048 G52S ATA 0115
Résistance primaire (2) ..... 3-3.3 2,6 - 3,1 2,68 - 2,96 3,17 - 3,43
Résistance secondaire (2) ...| 8500 - 10 500 8 500 - 12 000 6745 -7 455 | 6750 - 8 250
-

ALLUMEUR

Marque et type : Magneti Marelli S 181 A.
Ecartement du rupteur : 0,45 mm.

Angle de came : 53 * 2°,

Avance initiale : 2° avant P.M.H.
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Courbes d’avance : A. Centrifuge - B. Dépression.

Contrdle au banc allumeur déposé, diminuer les

valeurs de moitié. Sur véhicule, ajouter la valeur de
’avance initiale

Capacité du condensateur : 0,20 & 0,25 pF.
Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n° 1 coté distri-
bution).

BOUGIES

Marque et type : Magneti Marelli 7 LCR ; Cham-
pion RC 9 YC ; Bosch FR 6 DC, Bosch FR 7 DC,
Bosch FR 8 DC.

Ecartement des électrodes : 0,7 a 0,8 mm.

ALLUMAGE TRANSISTORISE A RUPTEUR
MAGNETIQUE (moteur 156 A 3000)

Ce systéme d'allumage se caractérise par I'ab-
sence de rupture mécanique par contact rupteur
du courant primaire. Cette fonction étant réalisée
par un transmetteur d’effet Hall incorporé dans
I'allumeur et assisté d'un module électronique.

L'avance centrifuge et dépression est assurée
de fagon classique sur I'allumeur.

ALLUMEUR

Marque et type : Magneti Marelli SE 101 C.
Entrefer rotor/stator : 0,3 a 0,4 mm.

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

ALLUMAGE

Résistance du stator : 7568 a 872 Q.

Avance initiale : 2° avant P.M.H.

Avance d'allumage : 1-3-42 (n°
distribution).

1 coté

BOBINE

Marque et type : Magneti Marelli BAE 506 A.
Résistance primaire : 0,756 a 0,924 Q.
Résistance secondaire : 3 330 & 4 070 Q.

BOUGIES :

Marque et type : Magneti Marelli 7 LCR ; Cham-
pion RC 9 YC ; Bosch FR6 DC ; Bosch FR 7 DC;
Bosch FR 7 DC ; Bosch FR 8 DC. .

Ecartement des électrodes : 0,7 & 0,8 mm.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis de culasse : 3 puis 90° puis 90°.
Chapeaux de bielles : 4,1.

Chapeaux de vilebrequin : 4 puis 90°.
Vis de volant moteur : 4,4.

Chapeaux d’arbres & cames : 2 (M8) 1 (M6).
Fixation tendeur de courroie de distribution :
2.8.

Pignon d’'arbres & cames : 7.

Pignon de vilebrequin : 8.
Couvre-culasse : 0,8.

Collecteur admission et échappement : 2,7.
Fixation moteur/boite : 7,8,

Bougie d'allumage : 3,7. -

effectuer les opérations de dépose
en sens inverse en respectant les
repéres faits au démontage.

it

'ALIMENTATION

POMPE A ESSENGCE

Contrdle de la pression

e Brancher un manomeétre entre la
pompe et le carburateur.

Calage du point d’avance (2° avant P.M.H) ;

PHOTO RTA

L

e Démarrer le moteur &t le faire tour-
ner a 4 000 tr/mn.

La pression d’essence doit étre de
0,2 bar.

!_a pompe n’est pas démontable et
doit étre remplacée en cas de
défaillance.

:

Controle et réglage
du jeu aux soupapes

Jeu de fonctionnement (a froid)

Adm : 0,30 mm=Ech : 0,40 mm.
S 3

o Déposer la durit de recyclage des
vapeurs d'huile cété couvre-culasse.
s Déposer le gt’re a air complet.

s Dégager les tils d'allumage du
passe-fils sur le couvreculasse.

e Déposerle couvre-culasse et son
joint. E:

e Faire tourner le moteur (dans le
sens normalde rotation) de maniére

© —ADM

& mettre successivement le sommet
des cames vers le haut (soupape
fermée).

e Mesurer ainsi pour chague sou-
pape le jeu entre dos de came et
POUSSOIr. :

e Faire la différence avec le jeu pré-
conisé puis remplacer si nécessaire
les pastilles. Elles sont dsponibles-en
plusieurs épaisseurs (voir Caractéris-
tigues Détaillées).

Contréle du jeu aux
soupapes

6
=
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A lspoéillon des soupapes et des cylindres
Ordre de serrage de la culasse

Dépose-repose
de I'allumeur

o Débrancher le tuyau de la capsule
a dépression.

» Débrancher la fiche entre module
électronique et bobine.

e Déposer la téte d'allumeur.

e Repérer la position de I'allumeuy
sur la culasse.

e Desserrer les 2 écrous de fixation
et déposer I'allumeur. Pour la repose,

e Vérifier I'état du joint torique sur
le corps d'allumeur et veiller & sa
bonne mise en place au moment du
remontage.

» Procéder au calage du point
d'avance (voir paragraphe concer-
ne). 7

Calage
du point d’avance

e Déposer le protecteur caoutchouc
sur le carter d’embrayage.

o Mettre le moteur en marche et le
faire tourner & son régime normal de
ralenti.

e Brancher une lampe stroboscopi-
que et desserrer les fixations de
I'allumeur.

e Tourner l'allumeur dans un sens
ou dans l'autre afin d'amener le
repére du volant en face du repére
2° effectué entre le 0 et 5° du car-
ter d'embrayage.

¢ Bloguer 'allumeur,

o Vérifier que le repére n'a pas
bougé

o Reposer le protecteur en caout-
chouc

s Débrancher la lampe.

1. Téte de distributeur - 2. Rotor de distributeur - 3. Cach i
: -3 e plastique - 4. Pla-
teau porte-rupteur - 5. Condensateur - 6. Capsule d‘avancepé dé.c(l’ressian f’;.
Corps d’allumeur,

ALLUMEUR (a rupteur)

}* »32 TLF : Niveau de cuve

— MOTEUR —

FIAT « Panda »
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ALLUMEUR (a capteur magnétique)

1. Téte de distributeur - 2. Rofor de distributeur - 3. Ca i
i . Ro - 3. Capteur d’effet Hall -
4. Capsule d’avance 4 dépression - 5. Corps d'allumeur - 6. Module électroni-
que - 7. Joint.

CARBURATEUR
WEBER 32 TLF

Contrdles et réglages
NIVEAU DE CUVE

3 Le contrdle du niveau de cuve doit
étre effectué avec le couvercle du
carburateur a la verticale et la lan-
guette du flotteur légérement en con-
tact avec la bille du pointeau. Dans
cette position, la distance entre le
flotteur et le plan du couvercle (avec
joint) doit se situer entre 26,5 et
27,5 mm (cote X).

Carburateur Weber

Lo
S

il

Si le niveau ne correspond pas a
cette valeur, il faut agir sur le bras
du flotteur (1).

DEBIT POMPE DE REPRISE

Le débit de la_gompe de reprise
n'est pas réglable; seul le controle de
la quantité d'essence injectée est
possible.

Y



—MOTEUR —

ALIMENTATION

A. Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » - B. Version « 4 x4 »
1. Réservoir - 2. Jauge 4 carburant - 3. Goulotte de remplissage - 4. Raccord
de désymphonage - 5. soupape de dégazage - 6. L‘anallsag’gns d’alimentation
et de retour - 7. Pompe 4 essence - 8. Axe de commande deé pompe - 9. Canali-
sation de refoulement au carburateur.

® Remplir d'essence la cuve du car-
burateur et actionner le levier de
commande des papillons (du ralenti
au régime maximum) jusqu'a ce que
le circuit soit totalement rempli et que
le gicleur de pompe débite
réguliérement. )

e Effectuer ensuite I'essai en procé-
dant de la fagon suivante :

e Actionner la pompe une dizaine de
fois successivement, avec un arrét
a papillon grand ouvert aprés chaque
pompage, et s'assurer, avant d'enta-
mer la course de retour au ralenti,

4

: ‘!l
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que le gicleur de pompe ne débite
plus. Skarréter en outre quelques
secondes en position de ralenti, de
fagon & permettre a la pompe d'ef-
fectuer le remplissage complet:
aprés avoir actionné la pompe une
dizaine de fois, le débit, c'esta-dire
la quantité d'essence recueillie en
éprouvette, doit étre compris entre 8
et 12 cm?

CARBURATEUR WEBER
32 TLF

1. Corps - 2. couvercle - 3. Embase - 4.
Cale thermique - 5. Joint de couvercle -
6. Buse - 7. Pointeau - 8. Flotteurs - 9.
Gicleur principal - 10. ajutage d’automa-
ticité - 11, Tube d’émulsion - 12, Gicleur
de ralenti - 13. Filtre - 14. Volet de départ
- 15. Commande de volet de départ - 16.
Dispositif de dénoyage automatique - 17.
Raccord & dépression - 18, Enrichisseur
d’utilisation - 19. Pompe de reprise - 20,
Injecteur de pompe de reprise - 2i. Elac-
trovanne de ralenti - 22, Papillon des gaz
- 23. Commande de papillon des gaz - 24.
Vis butée de papillon - 25. Vis de richesse.

0 —

OUVERTURE POSITIVE

e Tirer & fond le levier de starter et"
le maintenir dans cette position a
I'aide dlun ¢lastique placé entre le
levier et le support de gaine. Dans
cette condition, le papillon primaire
doit présenter une ouverture de
0,65-0,75 mm (cote Y).

La cote Y doit &tre relevée du coté
des trous de progression,

Si I'ouverture du papillon primaire
ne correspond pas 4 la valeur pres-
crite, agir sur la vis de réglage (1)
qu'il faudra ensuite bloquer avec le
contre-écrou (2),

ENTREBAILLEMENT
PNEUMATIQUE DU VOLET
DE DEPART

Le levier de starter étant tiré a
fond, le volet de départ doit s'ouvrir
en laissant un jour de 4-5 mm (cote
Z), lorsque la dépression de fonction-
nement agit en aval du papillon pri-
maire (simuler cette condition en
abaissant le levier de commande
pneumatigue).

La cote Z doit étre relevée comme
sur la figure.

Si I'ouverture du volet de départ ne
correspond pas a la valeur prescrite,
agir sur la vis de réglage (1).

— MOTEUR —
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1. Corps inférieur de filtre - 2. Cartouche filtrante -

FILTRE A AIR

3. Corps supérieur de filire - 4. Manchon d’air frais - 5. Manchon
d’air réchauffe.

Carburateur Weber 32 TLF : Ouverture positive
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Carburateur Weber 32 TLF : Entreballlement pneumatique du volet de départ

Réglage du ralenti

CONDITIONS PREALABLES

Le dispositif de départ a froid doit
étre hors service.

Le moteur doit étre a sa tempéra-
ture normale de fonctionnement :
pour cela faire tourner le moteur a
2 000 tr/mn environ jusqu'a I'ouver-
ture du thermostat, mais ne pas le
laisser s'échauffer seul au ralenti car
lorsqu'un moteur vient de tourner plu-
sieurs minutes au ralenti, la mesure
du taux de CO n'est plus valable.

Le filtre & air doit &tre en place, et
avec une cartouche propre (voir
figure pour son remplacement).

Le systéme d'allumage doit étre
en bon état et parfaitement réglé.

Il ne doit pas yavoir de prise d'air
additionnelle (tuyaux de dépression,
joint d’'embase, etc.).

L'ensemble du systeme d'échap-
pement ne doit pas présenter de fuite
importante.

Aucun appareil gros consomma-
teur d'electricité ne doit étre en fonc-
tionnement (moto-ventilateur, phares,
lunette dégivrante, etc.).

REGLAGE DU REGIME

Régler le régime de ralenti en agis-
sant sur la vis butée du papillon (A)
de fagon & obtenir la valeur prescrite.

REGLAGE DE LA RICHESSE

Ce réglage ne peut étre effectué
que si l'on dispose de I'outillage
nécessaire. Toutefois a titre de
dépannage il est possible d'opérer
sans ce matériel (voir paragraphe ci-
dessous).

Sans analyseur
Le régime de ralenti étant réglé a
la valeur prescrite :

Déposer le capuchon d'inviolabi-
lité de la vis de richesse (B) et en

Remplacement de la cartouche de filtre & air

S e




agissant sur celle-ci, chercher le
régime maximum.

o Remonter le régime de ralenti de
50 tr/mn & 'aide de la-vis butéa(A

pour ensuite le faire chuter d
méme valeur par la vis de rich

N v

(B). ; ﬁ\
e |e réglage achevé, replacer un

capuchon dijnviolabilité neuf.

Avec analyseur -

Le régime de ralenti étaﬂl,gégﬁé
la valeur prescrite: 47

VA‘«'"S\MOTEUR -

]
it

Réglage du ralenti *

de richesse

5

er le capuchon d'inviolabi-
de richesse (B) et agir
in d’obtenir la teneur en

AR
Retoucher le réglage du régime de
lenti & 'aide de la vis butée (A) si
cessaire.

o Répétgr ces deux opéfations
jusqu'a obtenir satisfaction des,
valeurs (régime et % CO).

e |Le réglage achevé, replacer un
capuchon d'inviolabilité neuf.

. THAVAUX'NE NECESSITANT PAS

rature d'eau.
époser le carter en plastique de
~courroie de distribution.
* Desserrer le galet tendeur et dépo-
ser la courroie crantée.;
s Déposer la tubulure ¢'échappe-
ment. ’
» Desserrer les dix vis defixation de
la culasse et déposer la culasse, ¢

Remise en état
de la culasse

* Déposer le carter de thermostat
avec le thermostat.

e Déposer les bougies.

» Déposer la tubulure d’admission.
» Déposer la poulie de commande
d'arbre-a-cames.

¢ Desserrer progiessivement les vis
de chapeaux de paliers d'arbre &
cames. P s

* Déposer la rampe de graissage.

LA DEPOSE DU MOTEUR

e Déposer l'arbre & cames.
e Déposer 'les poussoirs et les
repéerer.

. e.Comprimer les ressorts de soupa-

pes et déposer les demiclavettes.
e Déposer les joints de queues de
soupapes.

e Controler le jeu des soupapes -

dans les guides.

e Controler I'état des siéges et la
portée des soupapes.

e Contrdler la planéité du plan de
joint de culasse. Si un surfagage
s'avére nécessaire, il faudra ensuite
vérifier le volume minimum des
chambres. Sinon retoucher les parois
des chambres. f

e Controler I'état des cames ains
que les portées. ,
e Changer systématiquement fe joint
a leévre coté commande de distribu-
tion.

e Remonter des joints de queues de
soupapes neufs.

e Remonter les soupapes.

e Monter le joint & lévre sur |'arbre
a-cames préalablement huilé.

® Reposer les poussoirs et les
pastilles.

* Reposer |'arbre a cames dans la
culasse. -

® Positionner les chapeaux de
paliers, la rampe de graissage et ser-
rer les vis & 2 m.daN; les 2 vis sup-
plémentaires du palier coté allumeur
doivent étre serrées a 1 m.daN.

A.Vis derégime-B.Vis

i
g

6

\

g

CU LASSE-BLOC-CYLINDRES

1. Couvre culasse - 2. Joint de couvre culasse - 3. Culasse - 4, .{ar‘nt de culasse
- 5. Bloc-cylindres - 6. Pastille de désablage - 7. Carier d’hu{le - 8. Flasque
support - 9. Bague d’étanchéité - 10, Bouchon de vidange.

e Vérifier la bonne mise en pla
joint coté distribution.

Repose de la culasse’

e Vérifierda:présence des pions de
cenfrage. ;

e Placer le joint de culasse (repére
Alto vers-la culasse). :
* Poser la culasse.

° Serrer‘les vis de fixation de la
culasse *dads l'ordre prescrit a
3 m.daN, puis effectuer deux serra-
ges angulaires consécutifs de 90°C
chacun.

“o Reposer la poulie de commande

d’arbre & cames et serrer la vis a
7 m.daN. 1l

e Remonter la courroie crantée et le
galet tendeur et procéder au calage
de la distribution (voir paragraphe
concerné).

e Pour les autres opérations, procé-
der en sens inverse de la dépose.

Remplacement

de la courroie crantée,_
de distribution (incluant
le calage) 3
e Déposer la courroie d'eritraine-

4

e Déposer la poulie d'entrainement.
e Déposer le carter plastique de
protection.

e Desserrer le galet tendeur, le
repousser et le bloguer dans cette
position.

e Dégager la courroie crantée..

* Mettre en position de calage, les
pignons de vilebrequin et arbre &
cames (voir figure) puis replacer la
courroie crantée.

.Nota. — Le fait de tourner
“l'arbre & cames indépendam-
ment du vilebrequin ne présente
aucun risque.

Les soupapes et les pistons ne
peuvent entrer en contact du fait
de la conception du moteur.

ment de |'alternateur.

=R

® Procéder au réglage de la tension
de courroie a 'aide de I'outil Fiat 186
0745 100 préréglé a 65 mm et blo-
quer le galet tendeur au couple
prescrit.

e Faire tourner le vilebrequin de 2
tours et vérifier le calage.

A titre de dépannage, si I'on ne dis-
pose pas de I'appareil permettant de
tendre la courroie, on peut quand
méme controler sa tension en la vril-
lant & la main (voir figure). On doit

pouvoir la vriller de 90°C maximum.

le carler-plastique de pro-
de la courroie.

epbser la poulie d'entrainement
de l'alternateur.

* Reposer la courroie d'alternateur
et la tendre.

Ci-contre : Réglage de la tension de la

courroie de distribution

A. A aide de I'outil Fiat 186 0 745 100
(méthode constructeur)

. B. Vrillage de 90° maxi (méthode de

o

dépannage)

— MOTEUR —

PHOTO RTA

Calage de la distribution

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

* Déposer le capot.

e Vidanger le circuit de refroidis-
sement.

* Débrancher les durits d'alimenta-
tion et de retour d'essence.

e Déposer le filtre a air complet.
® Debrancher le contacteur de mar-
che arriére.

* Desaccoupler le cable d'em-
braygge et le cable de compteur.
* Débrancher les durits de refroidis-
sement.

. Desaccoupler lés cables d'accé-
lérateur et de starter.

¢ Debrancher toutes les connexions
électriques sur le moteur.

e Placer la voiture sur un pont
élévateur.
* Déposer les roues avant.

e Deposer la tubulure d'échappe-
ment.

® Déposer les tdles'de pf@?e’ction du
moteur a droite et a gauche.

e Dégager les pivots des éléments
de suspension.

FIAT « Panda »
etudxdgy
Mot. Fire

¢ Dégager les transmissions des
pivots.

e Dévisser les supports moteur.

e Suspendre le moteur par les pat-
tes d'élinguage.

e Sortir le groupe motopropulseur

. pdr 16" dessous du véhicule.
® Séparer le moteur et la boite de

vitesses.

REPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

® Remonter la boite sur le moteur.
® Placer la voiture sur un pont élé-
vateur et pgésenter le groupe moto-
propulseur par le dessous.

e Descendre le pont et accrocher le
groupe a un palan.

® Lever le groupe jusqu'a sa mise e

place sur la caisse.

* Fixer les supports moteur.

* Decrocher le palan.

* Remettre les transmissions dans
les pivots, placer des écrous neufs.
* Remonter les pivots sur les élé-
ments de suspension.

* Reposer les toles protectrices et
la tubulure d'échappement.

® Reposer les roues.

* Descendre le véhicule. &
* Reposer les durits de refroidis-
sement.

* Rebranchér les connexions élec-
trigues sur-ie-moteur.

¢ Rebrancher le cable de compteur.
* Remettre le cable d'embrayage et
régler la garde.

* Rebrancher les cables d'accelé-
rateur et de starter.

Rebrancher les durits d’essence. -
Reposer le filtre a air.

Refaire les niveaux.

Rebrancher la batterie.

Reposer le capot.

Descendre le véhicule du pont.

DEMONTAGE

DU MOTEUR

* Séparer la boite de vitesses du
moteur.

* Placerile moteur sur un support
approprié et le vidanger.

- o Déposer le carburateur, la tubu-

lure d’admission, la tubulure d'échap-
pement, la pompe a essence et I'allu-
meur.

* Déposer l'alternateur et la poulie |

de vilebreguin.

* Déposer la cartouche du filtre & '

huile. ™

e Déposer le carter plastique de
distribution.

* Déposer la courroie crantée

P g —

* Déposer la culasse avec I'arbre a
cames.

s Déposer la pompe a eau.

* Déposer la poulie crantée du vile-
brequin et le volant moteur.

* Retourner le moteur,

e Déposer le carter inférieur.

Nota. — La dépose du carter
inférieur peut présenter quelgues
difficultes @ cause de la pate a
joint dans le cas ou celle-ci
adhere tres fortement, Sile car-
ter est déforme, il est possible de

le redresser au marbre.
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SUPPORTS MOTEUR

A. Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » - B. Version « 4x4 » ;
1. Silentbloc droit - 2. Silenbloc gauche supérieur - 3. Silentbloc gauche infé-
rieur - 4. Console support - 5. Platine de soutien.

e Déposer la crépine de pompe a
huile.
o Déposer le flasque formant pompe
a huile.
e Déposer le flasque porte-joint, coté
volant.

e Déposer les chapeaux de bielles.
e Déposer les chapeaux de paliers
et enlever le vilebrequin.

e Sortir les quatre pistons avec leurs
bielles par le"haut des cylindres.

Contrdle
du bloc-cylindres

e Aprés netioyage du carter-cylin-
dres, controler 'usure des cylindres.

e Pour la conicité, prendre 3 mesu-
res (haut, milieu et bas). La difference
en haut et bas, ne doit pas excéder
0,05 mm.

e Pour 'ovalisation, prendre 2 mesu-
res perpendiculaires (environ a
10 mm sous le plan de joint supé-
rieur). La différence entre ces deux
cotes ne doit pas excéder 0,05 mm.
e Si|'usure dépasse les chiffres ci-
dessus, il faut prévoir le ré-alésage

8 EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Volant moteur - 3. Cales de réglage latdral - 4. Coussinets
de paliers - 5. Segments - 6. Piston - 7. Axe da piston - 8. Bielle - 9. Coussi-
nets de bielle.

des cylindres en respectant la cote
réparation des pistons (plus 0,4 mm),
ainsi que les tolérances d'usinage
établies par la classification A, C, E
(voir « Caractéristiques Détaillées »).
e Controler la planéité du plan de
joint supérieur (maxi: 0,1 mm).

PHOTO RTA

Contrdle au Jeu axia

Repérage des pistons
Letife-B :

classe d'usinage
Fléche :
coté distribution

PHOTO RTA
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| de vilebrequin

e Vérifier la propreté des conduits de
lubrification.

Contréle du vilebrequin

e Controler I'état des manetons et
des tourillons. S'ils sont rayés ou si
la conicité et I'ovalisation dépassent
0,05 mm, il faut prévoir leur rectifi-
cation en respectant les cotes des
coussinets cotes réparations indi-
guées au chapitre « Caractéristiques
Détaillées ».
e Déposer le chapeau de palier et
placer dans I'axe du vilebrequin sur
le maneton:un fil calibré (par exem-
ple « Plastiggge ») approprié en veil-
lant & ce qu¥ne soit pas sur un trou
de graissage.
e Reposer le chapeau de palier et
serrer les vis a 4 m.daN puis 90°C.
e Ne pas faire tourner le vilebrequin.
e Déposer le chapeau de palier.
e Mesurer & |'aide de la jauge spé-
ciale, la largeur du fil a I'endroit le
plus écrasé, ce qui donne le jeu entre
coussinets et vilebrequin.
e Contrdler le jeu axial du vilebrequin
sur le palier central,

Le jeu axial est déterminé unique-
ment par le demi-coussinet central
supérieur.

Contrdle des pistons/
segments/axes

Lors de la révision,"décalaminer le
dessus des pistons, les segments et
les gorges. -

Veérifier le jeu des pistons dans les
cylindres a I'aide de cales, ainsi que
le jeu a la coupe des segments.

-, : FIAT « Panda »
i — MOTEUR — Merrne  |IR|T|@
|
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Montage bielles/pistons
(Respecter l'orientation du déport)
Fléche : sens de rotation vu coté
distribution

La ]ettre repére de la classe est
frappée sur la calotte du piston.

Contrdle des bielles

» Déposer le chapeau de bielle et
placer un fil calibré (par exemple
«Plastigager) dans I'axe du maneton.
e Reposer le chapeau et serrer les
vis & 4,1 m.daN.

® Retirer le chapeau et mesurer a
I'aide de la jauge spéciale la largeur
du fil & I'endroit le plus écrasé. Ceci
donne le jeu entre bielle et maneton.

Montage bielles/pistons
e Déposer l'axe de piston a la

p[%e.

~ Nbta. — Repérer les piéces appa-

riéesdans le cas d'une réutilisation.
Apreés controle de I'axe, du piston

et de’la bielle, placer les bielles dans

un four électrique chauffé a 240°.

- 18. Soupapes d’échappement

- 6. Couvercle de courroie - 7. Bague d

1. Arbre & cames - 2. Courroie de distribution - 3. Pignon d’arbre 4 cames - 4. Galet tendeur - 5. Pignon de vilebrequin

C ] 'étanchéité - 8. Pastilles de réglage - 9. Poussoirs - 10. Glavettes - 11. Coupelles
Supérieures - 12. Ressorts - 14. Joints de soupapes - 15. Coupelles inférigures - 16. Guides - 17. Soupapes d’admission

D |
|
I
I
|
i
i
i
i
|
|

e |aisser les bielles 15 minutes dans
le four,

® Monter 'axe de piston sur |'outil
1860 748 000. Enduire I'outil et 'axe
d’huile moteur.

* Monter la bielle dans un étau muni
de mordaches.

* Mettre en place le piston en res-
pectant I'orientation du déport (voir
figure).

e Enfoncer I'axe du piston.

* Apres refroidissement, contrdler le
serrage de I'axe a l'aide de I'outil
189 561 5013, la clé dynamomeétri-
que étant réglée a 1,27 m.daN, ce qui
correspond a une charge axiale de
3924 da.N.

REMONTAGE

DU MOTEUR

¢ Mettre en place les coussinets de
vilebrequin. Le demicoussinet central
portant les joues limitant le jeu axial
du vilebrequin doit étre place cote
bloc-cylindres.

e Metire en place le vilebrequin et
les chapeaux de paliers munis de
leurs demi-coussinets en respectant
leur orientation (voir figure).

Ils sont numérotés I, I, C, I, 1l
le numéro 1 étant placé co6té distri-
bution. =
* |ntrodujré’lés ensembles bielles-
pistons, ‘la-~fleche gravée 'sur la
calotte des pistons doit étre orientee
vers la distribution.

* Le nuféro de repére de la bielle
doit se trouver coté admission. -

* Mettre a hui i
en place la pompe a hui “|.et remonter le carter plastique de

munie du joint & lévre ainsi que le
flasque du palier'arriere.

* Reposer le volant moteur.

* Reposer la poulie crantée sur le
vilebrequin.

* Reposer la pompe a eau en utili-
sant la pate a joint%iat 588 24 42.
® Reposer I'ensemble de la culasse.
© Reposer la crépine d'aspiration de
la pompe a huila.

* Appliquer sur le plan de joint infé-
rieur du carter-cylindre et sur le car-
ter d'huile, un bourrelet de pate a

Repérage des chapeaux de paliers de vilebrequin et de la classe d’usinage des
cyllnd{es

joint Fiat 588 24 42 d'un diamétre de
25a3 mm.

® Reposer le carter. Avant de remet-
tre I'huile, il faut attendre 1heure pour
permettre le séchage de la pate.

® Mettre en plage la courroie cran-

tée et procéderau calage de la dis-
tribution (vo ragraphe concerné)

distribution.

GRAISSAGE

Dépose-repose

de la pompe a huile

¢ Vidanger I'huilesdu moteur et dépo-
ser le carter d'huile.

e Déposer le carter-plastigue de
courroie crantée. ‘

—_ 18 —

* Débloguer le galet tend;
déposer la courroie crantée™™
e Déposer la.pompe & eau.

e Déposer lagatouche-filtre & huile.
» Déposerid & & huile formant
flasque de palier avant,

e Veérifier les jeux (voir « Caractéris-
tiques Détaillées »).

® Pour la repose, procéder en sens
inverse des opérations de dépose en
n'oubliant pas de remonter la pompe
a eau avec la pate a joint Fiat 588 24
42,

e Vérifier I'état du joint & l&évre
d'étanchéité en bout de vilebrequin.

I et

Contrdle de la pression

* Dévisser le manocontact de pres-
sion d'huile et brancher un
manometre.
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3B Entis

Contrdle de la pompe & huile
A. Jeu pignon extJcarter de pompe - B. Jeu pignons/plan de joint carter de pompe

e Mettre le' moteur en marche et le
laisser tournerjusqu'a atteindre sa
température normale de fonctionne-
ment (huile & 100 °C).

e Faire tourner le moteur a
3 000 trfmn et mesurer la pression
d'huile qui doit &tre de 3,4 & 4,9 bars.

®

Huile-moteur
CONTROLE DU NIVEAU

S'effectue a l'aide de la jauge (1)
de préférence moteur froid. Le
niveau d’huile devant se situer entre
le repére Max et Min. Si besoin est,

Contréle du niveau d’huile-moteur

PHOTO RTA
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GRAISSAGE

1. Carter d’huile - 2. Bouchon de vidange - 3. Jauge : 4. Pu!'fs de jauge - 5.
Rampe de graissage arbre 4 cames - 6. Pompe a huile/platine de filtre - 7.
Crépine d’aspiration - 8. Cartouche filtrante - 9. Manocontact.

==

et e e

Implantation du filtre et
du bouchon de vidange
huile-moteur

PHOTO ATA

compléter par le bouchon de remplis-
sage (2).

VIDANGE ET FILTRE A HUILE

La vidange s'effectue de préfé-
rence moteur chaud aprés dépose du
bouchon de vidange. Celui-ci devant
étre serré modérément au remon-
tage (bouchon conique). Le rempla-
cement de la cartouche filtrante
s'effectue & chaque vidange. Res-
pecter les prescriptions de serrage
indiquées sur la cartouche au
remontage.

' REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe a eau
DEPOSE

» Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe concerne).
e Déposer le carter-plastique de
distribution.

-,-t
b — 16 —

* Débloguer le galet tendeur et
déposer la courroie crantée.
e Déposer la pompe a eau.

REPOSE

¢ Nettoyer correctement les plans
de joint (I'étanchéité étant réalisée
uniguement par de la pate a joint).
® Reposer la pompe.

e Remonter la courroie crantée et
procéder au réglage de sa tension
(voir paragraphe concerné).

s Reposer le carter plastique de dis-
tribution et procéder au remplissage
du eircuit de refroidissement (voir
paragraphe concerng).

Circuit & ‘

de refroidissement

VIDANGE *

e Quvrir le robinet de chauffage
dans I'habitacle.

¢ Oter le bouchon de remplissage du
radiateur.

e Desserrer les vis de purge.

it

I
a

Vis de purge du clrcuit de
refroidissement

A. Sur le radiateur - B. Sur les durits
d’alimentation du radiateur de
; chauffage

e Débrancher la durit inférieure au
niveau de la pompe a eau.

REMPLISSAGE

® Rebrancher la durit inférieure.

® Remplir par le radiateur en laissant
les vis de purge ouvertes.

* Fermer les purges quand le liquide
en sort sahs bulles.

* Faire tourner le moteur jusqu'a ce
que |'air cesse d'apparaitre dans le
vase d'expansion.

e |aisser refroidir le moteur et réta-
blir le niveau dans le vase d’'expan-
sion.

FIAT « Panda »
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REFROIDISSEMENT

1. Pompe & eau - 2. Radiateur - 3. Motoventilateur - 4. Tube de liaison - 5. Boitier de thermo
5 ; stat - 6. Th -
contact de surchauffe - 7. Thermocontact de motoventilateur - 8. Durit supérieure - 9. Durit in!dria::a".m

vers
chauffage

Bg

PHOTO RTA

ECHAPPEMENT

A. Versions « 750 gﬂﬂ'ﬂ »= Bi Version
4 » §

1. Collecteur - 2. Tubeg de sortie - 3. Silen-

cieux - 4. supports élastiques = 5. Colliers

de serrage - 6. Patte de fixation.

i oy
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EMBRAYAGE

REFROIDISSEMENT
(version 4 x 4)

1. Pompe 4 eau - 2. Radiateur - 3. Moto-
ventilateur - 4. Vase d'expansion - 5. Tube
de liaison - 6. Boitier de thermostat - 7.
Thermocontact de surchauffe - 8. Thermo-
contact de motoventilateur - 9. Durit supé-
rigure - 10. Durit inférieure.

Trsesass
G

T ]

798354

ﬁif'ﬁbumnt

487,

{7

ied.

1y
asiieiise

vers
chauffage

Bg

Caractéristiques détaillées

Embrayage classique monodisque & commande mécanique par céble.
Mécanisme & diaphragme, disque sec & moyeu, amortisseur et butée a

billes.
Tarage du mécanisme (daN).
— version « 750 L » : 225 & 270* :

— version « 1000 CL » « 1000 S » et « 4 X4 » ;: 265 & 375*

* En alternance, suivant fournisseur.

_Dimensions disque d'embrayage S 708200 XA7:5 mm,

Qualité garniture : Ferodo 755.
Garde a la pédale : 8 & 12 mm.

Tl

et A MBS

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis de fixation du mécanisme d'embrayage : 1,8. S
Vis de fourchette d’embrayage : 2,6.

iongus

Conseils

® Déposer la boite de vitesses. (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« BOITE DE VITESSES »).

® Immobiliser le volant moteur et
enlever les 6 vis de fixation de
I'embrayage.

pratiques

son sens de montage : plateau du
moyeu amortisseur coté mécanisme.

CONTROLE

e Vérifier le diaphragme : la zone de
contact avec le plateau de pression

Réglage de la garde
d’embrayage

PHOTO RTA

ne doit présenter aucun enfonce-
ment. Vérifier I'état de la zone de
contact avec la butée de débrayage.
e Contrdler le plateau de pression.
e Examiner la surface de contact
avec le disque, elle doit étre parfai-
tement lisse et plane.
® Controler le disque d'embrayage.
Examiner I'état des garnitures et
changer le disque si elles sont usées.
Si les garnitures présentent des
traces d'huile ou de graisse, rempla-
cer également le disque.
® Controler le voilage du disque et
veérifier I'état de la surface de contact
du couvercle d'embrayage avec le
volant.

e Controler le libre coulissement et
graisser les cannelures.

® Placer le disque en veillant & son
sens de montage et le mécanisme
d'embrayage et faire coincider les
repéres exécutés lors du démontage.

e Effectuer le centrage du disque a
I'aide du mandrin approprié Fiat 187
041 8000. :
¢ Serrer les vis du mécanisme d'em-
brayage au couple prescrit.

* Vérifier dans le carter d’em-
brayage le fonctionnement du levier
de débrayage et le graisser.

° Reposer la boite de vitesses (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« BOITE DE VITESSES ») et placer le
cable de débrayage sur le levier.
Graisser I'extrémité réglable du
céble.

Réglage de la garde

: 1 Dépose-repose * Dégager le mécanisme aprés | © Vérifier I'état de la butée 2 billes. dvemhrav_age
: avoir reperé sa position par rapport :
5 = de l'embravage au volaﬁt. 2 g ® Pour effectuer ce réglage, desser-
v DEPOSE * Récupérer le disque en repérant | proasE rer le contre-écrou (1) et agir sur

I'écrou de réglage (2), de fagon a
amener la pédale d’embrayage & 8
a 12 mm en-dessous de la pédale de
frein.

e Le réglage effectusd, resserrer le
contre-écrou (1) et contréler la
distance.

drin Fiat 187 041 8000

Centrage du disque d’embrayage & I'aide du man-
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| Plague de fermeture de verrouillages : 2,5.

2  BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL J

Caraciérisiiques détaillées

Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S »

Boite de vitesses & 4 ou 5 rapports formant un ensemble avec le couple
réducteur et disposée transversalement en bout de moteur.
Sélection des rapporis par levier au plancher.

Version « 4 x4 »

Boite de vitesses identique aux autres versions & laquelle est adjointe une
boite de transfert fixée au carter d'embrayage.

La boite de transfert puise le mouvement sur une couronne de renvoi, soli-
daire du boftier de différentiel.

La mise en fonction de la motricité intégrale s’effectue par crabotage au
niveau de la boite de transfert actionnée par levier au plancher.

Affectation des couples réducteurs
Version « 750 L » : 13/55.

Version « 1000 CL » « 1000 S » : 15/58.

Version « 4 X4 » : 11/60.
Combinaison Rapport boite Démultiplication totale avec couple
des vitesses de vitesses 13/55 15/58 11/60
SR 3,909 16,538 15,115 21,322
............ 2,056 8,698 7,950 11,214
............ 1,344 5,686 5,197 7,33
............ 0,978 4,137 3,781 5,334
............. 0,837 — 3,236 =
0,780 = — 4,254
REARR 500 3,727 15,768 14,411 20,329

HUILE BOITE DE VITESSES
Capacité : 2,4 |. SChERae st
Préconisation : huile SAE 80 W 90 (huile non extréme pression).
Périodicité : niveau tous les 15 000 km.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

~ Carter de pignonnerie sur carter embrayage : 2,5.
Ecrou de fixation pignon de 5°: 11,8.

Fixation couronne du couple réducteur : 8,8.

Plague de réglage des roulements de différentiel : 2,5.

Conseils pratiques

®

Dépnse-repose s Enlever le filtre & air complet.
B = e Désaccoupler la commande d'em-

de Ia boite de ViteSSES | prayage et celle du tachymétre.
DEPOSE e Enlever les fixations du demarreur

et le faire reposer dans le comparti-

« Placér le véhicule sur le pont éle-
vateur de maniére a pouvoir deposer
la boite par le dessous du véhicule.
e Enlever la roue de secours.

e Débrancher le cable de masse de

la batterje.

ment moteur.

¢ Désaccoupler les commandes des
vitesses sur la boite.

* Déconnecter les fils du contacteur
de feux de recul.

o Déposer les trois vis de fixation du
support latéral.

e Enlever les vis de fixation de la
boite au moteur accessibles depuis
|a partie supérieure du compartiment
moteur.

o Déposer les roues avant.

e Enlever les écrous de fixation des
transmissions aux moyeux.

e Soulever le véhicule et par le des-
sous du compartiment moteur, effec-
tuer les opérations suivantes :

— Démonter le support de renvoi de
commande des vitesses.

— Désaccoupler de la caisse le sup-
port boite.

— Déposer le tirant de chasse de la
caisse et le bras inférieur cété droit.
— Enlever coté gauche la tdle de
passage de roue.

o Dégager des moyeux les trans-
missions.

-#Qquer les transmissions pour les

| . matmienir dans le boitier de diffé-

rentiel.”

e Soutenir la boite afin de déposer
les vis restantes fixant le groupe boite
de vitesses différentiel au moteur.
e Manoeuvrer la boite de maniére &
dégager les pions de centrage et
|'arbre d'entrée de boite et la déga-
ger par le dessous du véhicule.

REPOSE

Pour la repose, effectuer en ordre
inverse les opérations de dépose en
veillant & respecter les couples de
serrage et a effectuer le réglage de
la garde d’embrayage (voir paragra-
phe concerné dans chapitre
« EMBRAYAGE »). $

s Ol

Démontage de la hoite
de vitesses )

= Vidanger la boite de vitesses et la
fixer sur un support approprie.

e Déposer le couvercle avec son
joint,

e Enlever la vis de la fourchette du
baladeur (1) du synchroniseur de 5°.
e Immobiliser leszdeux arbres pri-
maire et secondaire én passant la 5°
vitesse et une autre au choix.

o -Desserrer les deux écrous de cha-
que extrémité des arbres.

e Retirer la fourchette de 5° (1)
vitesse avec le baladeur (2) le
synchro et son moyeu (3).

e Enlever le roulement a aiguilles (4)
et la bague (5) de 5° de l'arbre
secondaire.

e Sortir le pignon de 5¢ de I'arbre pri-
maire (train fixe).

e Dévisser les trois vis du carter
intermédiaire de maintien de rou-
lements. e

e Dévisser le contacteur de marche
arriére. :

e Enlever la plague de maintien des
ressorts (6) de verrouillage de
commande des vitesses.

e Récuperer les ressorts (7) et les
billes.

e Sortir I'ensemble pignon de prise
de tachymétre.

o Déposer le couvercle de sélection
(8) des vitesses et le joint.

o Desserrer et enlever I'écrou de
I'arbre de renvoi des vitesses et le
sortir en le tirant, récupérer ressorts
(10), manchon d'enclenchement (11)

Dépose de la fourchetie de 5°

—BOITE DE VITESSESS DIFFERENTIEL_—
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1. Carter de
5. Plague de

CARTER DE BOITE DE VITESSES (sauf 4 x 4)

pignonnerie - 2. Carter d’embrayage/diférentiel - 3 Carter ji iai
/ i ; intermédiaire - 4. Couvercle -
fermeture de verrouillages- 6. Couvercle de sélection des vitesses - 7. Contacteur de feux
dé recul - 8. Joint - 9. Bague d’élanchéité - 10. Support de butée.

Dépose de la douille & aiguilles et de la bague de 5°

Dépose de la plaque de maintien des ressorts de verroulllage

Dépose du carter intermédiaire

PHOTO ATA

et rondelle (12); éventuellement repé-
rer la position du levier.

¢ Dévisser le seul écrou (13) de gou-
jon de la cloche d'embrayage par I'in-
térieur de celle-ci.

® Enlever les vis du pourtour du car-
ter de boite de vitesses.

¢ Séparer les carters de boite de
vitesses en soulevant le supérieur et
en laissant la pignonnerie en place.
0 Betirer I'aimant (14) du logement
intérieur du carter.

e Débloguer les vis de fixation des
fourchettes.

Dépose de I'écrou
intérieur du carter
d'ambt;gyage

PHOTO ATA

Dépose du carter de pignonnerie

» Sortir les axes des fourchettes
17e-2¢ et 3¢-4° et les déposer. :
* Enlever la vis et la plagquette de
maintien (15) de I'axe de marche
arriére (16) et le déposer avec son
pignon (17).

* Extraire en méme temps I'arbre
primaire (18) et I'arbre secondaire
(19) engrenés.

* Sortir le couple cylindrique et
différentiel du demi-carter.

® Enlever le pignon de 4¢ et sa
bague, le baladeur de 3°-4¢, le moyeu
de synchro, le pignon de 32 avec sa




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
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PIGNONNERIE

1. Arbre primaire - 2, Arbre secondaire - 3. Arbre et pignon de marche AR - 4. Pignon de 17 - 5. B.agus

synchro de 17 - 6. Pignon de marche AR-Moyeux baladeurs de 1v°-2¢ - 7. Bague synchro de 2° - 8. Pignon

de 2° - 9. Pignon de 3° - 10. Bague synchro de 3° - 11. Moyeu baladeur de 3°-4° - 12. Bague synchro

dg 4° - 13. Pignon de 4° - 14. Pignon de 5° - 15. Bague synchro de 5° - 16. Moyeu baladeur de 5° -
17. Roulement a billes - 18. Roulement & rouleaux - 19. Douille 3 aiguilles - 20. Circlips.

PHOTO RTA

bague, le pignon de 2¢ avec sa
bague, le synhro de 2¢, le moyeu et
le baladeur du synchro de 1'e, le
pignon de 1 avec sa bague, du train
secondaire.

Démontage - remontage
d’un synchroniseur

e Enlever les deux ressorts latéraux
de maintien (20) des butées (21) et les
déposer. X

® Récupérer les trois butées (21) du
moyeu (22).

e [ntroduire le moyeu (22) dans le

* manchon.

* Monter un ressort latéral (20).

e |ntroduire les butées a I'aide d'un
tournevis.

s Retourner le synhro et introduire
le second ressort.

Démontage-remontage
du différentiel

DEMONTAGE

Déposer les boulons de fixation de
la couronne et séparer I'ensemble

Dépose de I'aimant du
carter

PHOTO RTA

PHOTO RTA

différentiel, satellites’et planétaires.
Les roulements doivent étre rem-
placés dés qu'ils présentent des
rayures, des points de surchauffe ou
des traces d'usure excessive, de
méme que |'axe porte-satellites, les
satellites et les planétaires.

— 22— ¥

éxlracilon

Dépose de I'axe et pignon de marche AR

L A,

simultanée de I'arbre primaire et
secondaire

REMONTAGE

Assembler le planétaire et les
satellites, choisir des cales d'épais-
seurs correctes (épaisseurs four-

nies:0,7-08-09-1-11-1,2et |

1,3 mm) pour assurer une rotation du

Positlonnement des piéces sur I'arbre secondaire

Montage d’un ressort latéral de synchroniseur
« Borg Warner »

Mise en place du baladeur de 3¢.4¢
(Chanfrein « a » vers pignon de 4°)

=

Positionnement des doigts de verrouillage des

axes de fourchettes

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
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A. Particularités version « 4x4 » A
1. Boitier - 2, Couvercle de boitier - 3. Planétaires - 4. Satellittes - 5. Axe de

satellitfes - 6. Couronne du couple réducteur - 7. Roulement 3 rouleaux coni- =S

ques - 8. Cales de réglage de précharge différentiel - 9. Cafes de réglages de

précharge planétaires - 10. Prise tachymétre - 11. Couple conique de sortie

DIFFERENTIEL

boite transfert.

groupe sans jeu mais avec une cer-
taine résistance.

¢ Monter les demi-boitiers en véri-
fiant que les repéres sur les demi-
boitiers coincident.

Nota. — Les cales montées sur
les planétaires doivent avoir la méme
épaisseur.

® Monter les roulements dans le boi-
tier de différentiel.
® Monter la couronne et la plague

-d'arrét de I'axe des satellites, Serrer

les vis au couple de 7 daN.m,

Remontage de la boite
de vitesses

® Placer le carter de boite de vites-
ses horizontalement et mettre I'ai-
mant en place dans son logement.
® Enfiler la bague du pignen de 1r®
sur 'arbre secondaire.

¢ Mettre en place le pignon de 2¢
avec sa bague.

® Controler le borr enclenchement
des vitesses 1re-2¢,

® Introduire le pignon de 3¢ avec sa
bague.

e Contréler le bon enclenchement
des vitesses 3e-4¢,

® Accoupler par engrénement I'ar-
bre secondaire et primaire (train fixe)

PHOTO RTA

-

Introduction du bonhomme d’interdiction dans
'axe de fourchette de 3°-4¢ ¥

—a T

Remontage de I'axe de renvol des vitesses

PHOTO RTA

Introduction de la prise de tachymétre dans le
carter




Positionnement de la clavette du
pignon de 5° sur arbre primaire

et les introduire ensemble dans le
carter.

e Vérifier ou remplacer le joint tori-
que de I'axe de marche arriére.

e Monter 'axe de pignon de marche
arriere avec le pignon en orientant
I'entrée des dents vers le haut.

® Placer la fourchette de marche
arriere.

¢ Positionner les doigts de verrouil-
lage des axes des fourchettes (25).
® |ntroduire le bonhomme d'interdic-
tion (26) dans I'axe de fourchette de
" 3e-4e (27).

* Monter 'axe de fourchette de mar-
che arriére ainsi que celle de 1re-2¢,
e Positionner le joint d'assemblage
des demi-carters et les assembler en
serrant les vis au couple prescrit.
* Visser I'écrou a l'intérieur de la
cloche d’embrayage.

e Veérifier les joints toriques & cha-
que extrémité de I'axe de renvoi.

* Metire les fourchettes au point
mort. :

e Remonter |'axe de renvoi des
vitesses aprés avoir mis en place le
ressort 17-2¢ (le plus faible) (10), le
manchon d'enclenchement (11), la
rondelle d'appui et de limitation de
course (12), (la partie décolletée diri-
gée vers le ressori) et terminer en
placant le dernier ressort de marche
arriere (10 a). Une seule position est

possible au levier.

® [ntroduire les billes de verrouillage
dans leur logement ainsi gue leur res-

sort (tous identiques) et abturer avec

la plague de fermeture.

® Poser le couvercle de sélection
des vitesses.

* Visser le contacteur de marche

arriere.

® Introduire dans le carter la prise de

tachymétre (28).

* Monter les roulements sur les

arbres primaire et secondaire.

® Placer le carter intermédiaire avec

son Joint et serrer les vis au couple

prescrit.

® Positionner la clavette (29) du

pignon de 5° sur I'arbre primaire et

emmancher le pignon de 5¢,

* Monter la bague, le roulement a

aiguilles et le pignon de 5 sur

I'arbre secondaire.

® Introduire le moyeu de synchroni-

seur de 5° sur 'arbre secondaire en

orientant la rainure de graissage vers

le bas et dirigeant vers le haut la par-

tie concave de la rondelle élastique.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

COUPE LONGITUDINALE
DE LA BOITE DE VITESSES

PHOTO RTA
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CARTER DE BOITE DE VITESSES (version 4 x 4)

1. Carter de pignonnerie - 2. Carter d’embrayage/différentiel - 3. Carter infermédiaire - 4, Couvercle - 5. Plaque de f.::.jme-
ture de verrouillages- 6. Couvercle de sélection des vitesses - 7, Contacteur de feux de recul - 8. Joint - 9. Bague d'étan-
chéité - 10, Support de butée.

— 0

* Mettre en place le baladeur de 5¢
avec sa fourchette en orientant I'en-
trée des dents vers le bas.

® Engager la 5¢ vitesse sans fixer la
fourchette sur son axe.

* Immobiliser les deux arbres pri-
maire et secondaire en mettant une
seconde vitesse en prise.

® Bloquer les écrous des arbres au
couple prescrit. :

® Immobiliser la fourchette avec la
vis sur I'axe de sélection en déga-
geant la 5¢ vitesse.

® Monter le carter avant (cloche
d'embrayage) et son joint sur le car-
ter arriére.

® Régler si nécessaire la précon-
trainte des roulements de différentiel.
» Deéposer la plague de réglage des
roulements de différentiel.

® Enlever les cales de réglage.

® Tasser les roulements sous une
charge de 350 kg (343 daN).

® Mesurer la profondeur de position-
nement des roulements dans le car-
ter de boite.

® Relever la hauteur de I'épaulement
de la plague de réglage des
roulements.

® Calculer la différence des valeurs
relevées et ajouter 0,08 mm pour la
précharge (couple de roulement: 5
425 Nm. 0,5 4 2,5 m.kg).

® Choisir parmi les cales disponibles
celles qui conviennent pour réaliser
la valeur correcte et les placer dans
le carter,

* Remonter |a plague de réglage en
vérifiant I'état du joint torique et ser-
rer les vis au couple prescrit.

Dépose-repose
de I'ensemble
boite de vitesses -
boite transfert
(version 4 x 4)

DEPOSE

e Placer la voiture sur un pont é1é-
vateur de fagon & pouvoir dégager

Réglage de la précon-
trainte des roulements
de différentiel
A. Mesure de la profon-
deur de positionne-
ment des roulements
dans le carter
B. Mesure de la hau-
teur de I'épaulement de
la plaque de réglage

I'ensemble boite de vitesses - diffé-
rentiel par le bas & I'aide d’une chan-
delle hydraulique.
e Débrancher le cable de masse &
la batterie.
® Déposer les roues avant.
® Déposer I'arbre de transmission
de la boite de vitesses (vis & 6 pans
creux).

Sur boite de vitesses et de crabo-
tage de pont arriére.
* Déposer les rotules des tirants des
leviers de commande.
® Déposer la tble de protection infé-
rieure de I'ensemble moteur-boite.
* Déposer I'équerre de maintien du
tube d'échappement.
* Deposer le support d'ancrage du
levier de vitesses et la t6le de protec-
tion du volant-moteur.
e Déposer les capuchons de protec-
tion des joints de sortie de boite de
vitesses, dégager les tripodes du dif-
férentiel et les écarter sur le coté.
= Débrancher le céble de tachymeé-
tre sur boite de vitesses.
® Décrocher la gaine et le cable de
commande d'embrayage.
® Débrancher les fils sur contacteur
de feux de recul.
® Déposer le démarreur.
e Paren haut, dégager le filtre & air
complet vers 'arriére,
® Placer transversalement en appui
sur les ailes la traverse de maintien
(réf. 187 0595 000) et élinguer le
moteur par I'anneau de levage.
e Déposer la vis du support supé-
rieur moteur.
® Placer la boite de vitesses en
appui sur la chandelle hydraulique en
interposant un support adapté.
» Déposer les vis de fixation de la
boite de vitesses au moteur.
* Dégager I'embout d'arbre primaire
du mécanisme d'embrayage puis
descendre I'ensemble boite de vites-
ses. - différentiel.

REPOSE

Pour la repose, reprendre les opé-
rations dans l'ordre inverse de la
dépose et procéder au remplissage
en huile de la boite de vitesses (voir
paragraphe concerné).

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

repl——

Repérages du couple rep2 —
conique
Démontage-remontage

du différentiel
(version 4 x 4)

Le boitier de différentiel comporte
en plus de la couronne de transmis-
sion du mouvement aux roues avant,
une couronne appariée avec le
pignon d'attaque de la bojte transfert
permettant de transmettre le mouve-
ment aux roues arriére.

DEMONTAGE

® Déposer les roulements coniques
a rouleaux sur boftier de différentiel
a l'aide d'un extracteur adapté et
d'un grain d'appui.

® Repérer la position de chacune
des deux couronnes par rapport au
boitier et les déposer.

® Repérer et désassembler les demi-
boitiers de différentiel.

* Dégager I'axe des satellites et sor-
tir les planétaires avec les rondelles
de réglage.

* Nettoyer et controler I'ensemble
des piecks.

REMONTAGE

® Placer le planétaire dans le boitier
en installant une cale de méme
épaisseur que celle trouvée au
démontage.

® Placer I'axe et les satellites. L'en-
semble doit tourner sans jeu avec
une légére résistance. Eventuelle-
ment modifier I'épaisseur du calage
(cales de 0,85 & 1,15 mm, de 0,05 en
0,05 mm).

Nota. — Placer la méme
€paisseur de cale sous chaque
planétaire.

® Réassembler les deux demi-
boitiers ainsi que les couronnes d’en-
trainement en alignant les repéres
faits au démontage.

Démontage-remontage
du pignon d’attaque
(version 4 x 4)
DEMONTAGE

® Bloquer la rotation du pignon (de
préférence avec I'outil 187 0425 000)
et déposer I'écrou de retenue.

|

FIAT « Panda »
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- Dégager le pignon d’attaque et
controler I'état des piéces. Pignon
d'attague et couronne forment un
ensemble indissociable. En cas
d'usure d'un élément, remplacer I'en-
semble pignon-couronne vendus
ensemble. 2

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

Nota. — Cette opération ne peut
&tre réalisée qu'a I'aide du gabarit
réf. 187 0427 000.

La face avant du pignon d'attaque
comporte deux repérages :

Rep. 1: Repérage d'appariement
entre couple et couronne (deux
numéros identiques).

Rep. 2 : Indication de la distance
conique reelle qui peut étre donnée
soit par la valeur (en centiéme de mil-
limétre) du jeu entre la valeur relevée
en montage et la mesure nominale
(par exemple : — 2 ; 0 ; plus 3) ; soit
par I'indication de la valeur (en milli-
metres) du jeu réel au montage (par
exemple : 80,95 ; 81 ; 81,02).

Dans le second cas, (valeur de
I'ordre de 80), il convient de retran-
cher de la valeur indiquée la valeur
de la cote nominale qui est de
81 mm, soit par exemple :

80,95 — 81 = — 0,05 (moins cing
centiemes) ou 81,02 — 81 = + 0,02
(plus deux centiémes).

e Installer le gabarit & la place du
pignon d'attaque sans mettre I'entre-
toise entre les roulements.

e Serrer |'écrou jusqu’a obtenir un
couple-de rotation du calibre compris
entre 0,08 et 0, 12 daN.m.

¢ A l'aide d'un jeu de cales, mesu-
rer la distance « a » (voir figure) entre
la face avant du gabarit et la face
rectifiée de I'outil de centrage.

Si I'on appelle « a » la valeur rele-
vée au jeu de cales et « b » la valeur
en centiémes indiquée sur la face .
avant du pignon d'attaque & monter,
calculer I'épaisseur de la cale « S »
a placer en procédant de la fagon sui-
vante :

— Si I'indication de la valeur sur face
avant du pignon est positive (signe
+), I'épaisseur-de la cale & placer
s'obtient en soustrayant de ce chiffre
la valeur relevée avec le jeu de
cales;

— Si I'indication de la valeur sur face
avant du pignon est négative (signe
—), I'épaisseur de la cale a placer



s'obtient en ajoutant ce chiffre a la
valeur relevée avec le jeu de cales.

Nota. — Si la valeur obtenue ne
correspond pas exactement a.
I'épaisseur d’'une cale fournie en
rechange, utiliser une cale d'épais-
seur immédiatement supérieure a
placer.entre la face arriére du pignon
d'attaque et le roulement (repére
« S » sur dessin).

- REMONTAGE
' Aprés mise en place de la cale de

‘réglage, procéder au remontage du

pignon d'attaque équipé de I'entre-
toise déformable (E). g

e Serrer I'écrou & une valeur com-

prise entre 23 et 32 daN.m. (m.kg)
. jusqu’a obtenir un couple de rotation.
du pignon en place de 0,08 &
0,12 daN.m. =
Important. — La précon-

trainte étant obtenue par défor-
mation de I'entretoise déforma-
ble, veiller a ne pas dépasser la
valeur du couple de rotation. Tout
desserrage de I'écrou entraine
impérativement. le remplace-
ment de |'entretoise déformable.
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Mesure de la distance « a », gabarit et outil de centrage en p

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Réglageeilu jﬁi gnon
d’attaque-couronne

» Reposer |'ensemble pignon d'atta-
que sumle_carter de boite de vitesses
(coupl” de serrage des écrous 5
daN.m).

o Dét?ner |'épaisseur des cales

S1 et Sg#voir dessin) pour position-
ner ¥ @gnon par rapport a la cou-
rone. dhienir la valeur du jeu d’ep-
tredent 0,08 & 0,15 mm) et la,pre-
chilisgg-geE roulements de différeritiel
(33:TaN). Pour cela:

— Placer une ou plusieugst cales
d'épaisseur supérieure a celle
requise et installer la. cage de
roulement; ;

— Installer le différentiel ;

— Placer le joint & §gc et installer
provisoirement le cgrier de boite de
vitesses en serrant Igsvis au couple
de 2,5 daN.m; i i

— Monter la cage extérieure du rou-
lement avec un calage relativement
important;

— Serrer les vis du support en fai-
sant tourner la couronng pour obte-
nir une bonne mise en place de
I'ensemble; / ;

— Enlever le support et les cales de
réglages. T

lmplaﬁaﬂon de la cale
de réglage « S » et de

IIE"
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I'entretoise déformable .

S2 S1.
P 4 ST
! D @)
bl (&)
e 7
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e A |'aide d'un comparateur, relever
la hauteur « H » du couvercle'd'étan-
chéité. Placer I'aiguille sur & zéro.
o A l'aide d'un comparateur éta-
lonné, relever la profondeur « P -» en
plagant le toucheau en appui sur la
cage extérieure du roulement.

e Calculer la différence H — P et g

ajouter 0,12 mm donnant la valeur de
la précontrainte sur roulement
(calage 82 = H — P + 0,12). LB
résultat obtenu donne la valeur du
calage a placer.

e |nstaller une (ou deux) cale (s) ge
I'épaisseur exacte calculée, ou éyen-
tuellement & la valeur immédiafe-
ment supérieure (épaisseurs dee” |
cales disponibles de 0,40 & 1 mm, de
,0,10 en 0,10). !

e Noter I'épaisseur du calage mis en
place.

¢ Placer et serrer au couple le cou-
vercle d'étanchéité (2,5 da.Nm ou
m.kg). SR

%

)

REGLAGE DU JEU ENTREDE’N;*%!

e Al'aided'un compara‘teuraéocfe';

magnétique, mesurer la valeur du jeu |

d'entredent en bloguant la couronne
a |'aide d'un tournevis engageé entre

e Le jeu d'eniredent doit &tre com-
Spris entre 0,05 et 0,15 mm. Si le jeu
. relevé ne coiréspond pas a la valeur

. prescrife, d@erminer a ['aide du dia-

gr: la valeur de I'épaisseur &

ajot@fi ou = enlever en S1 (cales de

‘0402 1 mm, de 0,10 en 0,10).

“® Noter I'épaisseur enlevée (ou ajou-
tée) pour obtenir le calage S1et I'ad-
ditionner (ou la soustraire) au calage

. 52, précédemment déterminé, de

fagon & conserver la valeur de la pré-

charge des roulements.

Nota. — Les cales S1 et S2
i \g'étant pas de méme diamétre, il

egt pas possible de les passer |«
d'un coté & l'autre. Il convient |
“dong d'effectuer le calcul sur la
“base des épaisseurs relevées de
» chague coté.

.

e Procéder ensuite au remontage
definitif de la boite de vitesses (voir

les dents et le boitier de differentiel
(voir figure). :

paragraphe concerné).

Contrdle du jéu entredent

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

0,30
/
0,25 E
0,225}
0,20

0,15

0,2

0,0

en fonction des cales de réglage (en mm)

Déplacement de la couronne

0,0

0

005 0,08 00

05 0

Jeu entredents

(en mm)

l}rbaque de réglage du jeu entredent

Démontage-remohtage
de la boite transfert
(version 4 x 4)

* Déposer le bonhomme d'enclen-
chement de la transmission arriére=
e Dégager I'axe du levier de com-
mande et sortir le baladeur de cra-
bot avec la fourchette. :

e Déposer |'écrou fixant la bride de
transmission.

2 » Déposer le circlip du roulement

d'arbre de sortie et le roulement.
e Nettoyer et vérifier |'état des pie-
ces, puis procéder au remontage.

Réglage 2
de la commande
de vitesses

REGLAGE DE L’ENGAGEMENT

e S'assurer que le levier au point
mort est vertical, sinon agir sur le
réglage.

Dépose du bonhomme d'enclenchement de la

boite transfert

® Desserrer I'écrou de la tringle
réglable (1) et raccourcir ou allonger
celle-ci aprés |'avoir désaccouplée
du levier (2).

e Vérifier que le levier inférieur (3)
est paralléle au plan extérieur du sup-
port de renvoi (4).

e Désaccoupler la tringle (1), posi-
tionner le levier (3) paralléle au plan

FIAT « Panda »
etudxdy
Mot. Fire
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

1. Pommeau et souftlet plastique - 2. Levier de commande - 3, Tringle de sélection
- 4. Tringle de renvoi - 5. Boitier support - 6. Levier de sélection - 7. Support
de renvoi - 8. Levier supérieur de renvui - 9. Bride de fixation

extérieur du support et régler la lon-
gueur de la tringle de fagon que celle-
ci puisse étre reliée au levier (2).

REGLAGE DE LA SELECTION
e Desserrer I'écrou de la tringle

réglable (5) et la raccourcir ou I'allon-
ger aprés |'avair désaccouplée de la

tige (6) de maniére gu’en la reliant a
nouveau a la tige, le levier de sélec-
tion assume une position verticale.

e Essayer de passer toutes les vites-
ses apres tous les réglages et s'as-
surer qu'apres ['engagement d'une
vitesse quelconque le levier présente
un léger supplément de course.

19

BOITE TRANSFERT (version 4 x 4)

1. Roulements coniques - 2. Entrefoise - 3. Moyeu de crabot - 4. Ecrou de blocage - 5. Douille 4 aiguilles - 6. Bala-
deur de crabot - 7. Roulement 4 billes - 8. Bague d’étanchéité - 9. Bonhomme d’enclenchement - 10. Fourchetie

de commande - 11, Flasque de sortie.

-

- — 27 —




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

18 bis

COMMANDE -
DE BOITE TRANSFERT g,ﬁ

1. Levier de commande - 2. Levier de renvo;: - 3. Trin-
gle réglable de commande - 4. Bride d’articulation -
5. Contacteur d’enclenchement transmission intégrale.

&
L d

Implantation des bouchons de
vidange (1) et de remplissage
(2) de la boite de vitesses

Réglage
de la commande
de vitesses

Graissage
boite de vitesses

Procéder a la vidange par dépose
du bouchon (1) le remplissage s'ef-
fectuant par le bouchon (2) faisant
office de niveau.

COUPE DE L’ENSEMBLE
DIFFERENTIEL BOITE
DE VITESSES -
BOITE TRANSFERT
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TRANSMISSIONS j

Caractéristiques détaillées

La transmission du mouvement aux roues avant est assurée par deux arbres
' de longueur et de section différente comportant chacun deux joints
homocinétiques. :
— Coté boite de vitesses : joints tripodes ;
— Coteé roues : joints & billes.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou de transmission : 21,6.

Conseils pratiques

Dépose-repose
d’une transmission

DEPOSE

e déposer la roue du coté a
intervenir,

e Vidanger I'huile de la boite de
vitesses.

e Enlever les écrous fixant & la boite
les flasques de retenue des protec-
teurs des arbres.

e Défreiner puis déposer I'écrou en
bout de transmission c6té roue.

e Désaccoupler le tirant de chasse
de sa fixation a la caisse.

* Deposer la vis de fixation du bras
a la caisse.

e Braquer les roues au maximum et
degager la transmission du moyeu.
¢ Dégager la trafismission coté dif-
férentiel et la déposer.

REPOSE

Pour la repose procéder en ordre
inverse de la dépose, monter un
écrou de transmission neuf serré au
couple prescrit.

20

TRANSMISSION AVANT

1. Arbre cété droit - 2. Arbre cdté gauche - 3. Tripode - 4. Clips - 5. Bride de fixation - 6. Soufflet coté boite - 7. Soufflet
cotd roue - 8. joint homacinétique 4 billes. :

1

tripode

COUPE LONGITUDINALE
DE L'ARBRE DE ROUE DROIT

1. Joint homocinétique S
puchon protecteur de joint homocinétique -
A. Arbre de roue - 5, Bague - 6. Capuchon
d'étanchéité - 7. Flasque - 8. Arrétoir « 9. Joint
- 10, Arrétoir - 11. Points de grais-
sage (la fileche désigne I'épaulement sur le-
quel doit buter le capuchon (3) aprés montage).

2. Arrétoir - 3. Ca.




bis TRANSMISSION - PONT ARRIERE (4 x 4)

Caractéristiques détaillées

ARBRE DE TRANSMISSION

Arbre de transmission en 3 trongons.
— Le trongon central est monté sur un support équipé de 2 paliers a roule-
ments a billes étanches. :
— Le trongon avant est équipé de 2 joints homocinétiques coulissants &
billes. :
— Le trongon arriére est équipé de 2 joints & croisillons et d'un manchon
coulissant sur cannelures.
Jeu radial des croisillons : 0,01 & 0,04 mm. :
Epaisseur des rondelles de réglage (pour croisillons) : 1,50 - 1,563 - 1,56
- 1,59 - 1,62 mm.
Jeu du manchon coulissant : 0,175 & 0,350 mm.

PONT

Essieu arriere rigide, intégrant I'ensemble de transmission constitué du
couple conique de réduction et des arbres de roues.

Rapport du couple réducteur : 14/41.

Couple de rotation du pignon d'attague : 0,08 & 0,12 daN.m.

HUILE PONT ARRIERE

Capacité : 1,2 kg.
Préconisation : Huile SAE 85 W 140 EP (norme MIL-L 2105 C).
Périodicité : 60 000 km.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation arbre de transmission (trongon avant) sur boite de transfert : 4,4.
Eixation arbre de transmission (trongon arriére) sur pont : 3,2.
Paliers d’arbre de transmission (trongon central) sur support : 1,5.
Support de paliers d'arbre de transmission (trongon central) a la coque :

Fixation couvercle de pont : 0,8.

Chapeaux de paliers de différentiel : 5,1.
Fixation couronne sur baitier de différentiel : 9,8.
Bouchon de remplissage-niveau : 4,6.

Jeu entredent du couple réducteur : 0,08 & 0,15 mm.
Couple de rotation planétaires-satellites : 1 & 6,8 daN.m.

W

Dépose-repose
de ’arbre
de transmission

DEPOSE

e Désolidariser |'arbre (trongon
avant) de la boite de transfert en
déposant les six vis de la bride de
fixation.

e Désolidariser |'arbre (trongon
arriére) du pont en déposant les qua-
tre vis de fixation du joint &
croisillons.

» Déposer les fixations du support
de l'arbre (trongon central) & la
caisse et dégager l'arbre de trans-
mission complet (ensemble des 3
trongons).

CONTROLE

Jeu des croisillons

Le jeu radial des croisillons, con-
trolé au comparateur doit étre com-
pris entre 0,01et 0,04 mm. En cas de
jeu trop important, ou de piéces mar-
quées remplacer le croisillon complet
sinon compenser, si possible, le jeu
avec des rondelles de réglage plus
épaisses.

Jeu du manchon coulissant

Le jeu du manchon coulissant sur
les cannelures de I'arbre ne doit pas
excéder 0,175 & 0,35 mm, dans le

cas contraire, aucun réglage n'éfant .
possible, procéder au remplacement |

de I'ensemble arbre - manchon.

Conseils

Alignement des trongons

Placer successivement chaqgue
trongon de I'arbre de transmission
entre pointes de référence et contré-
ler les valeurs de faux-rond en « E »
qui doivent étre au maximum de
0,35 mm et les valeurs de faux-rond
en « F » « G »ou« H »(suivant tron-

Bouchon de vidange : 4,6.

pratiques

gon) qui doivent étre au maximum de
0,15 mm.

REPOSE

Pour la repose, procéder en ordre
inverse de la dépose, en veillant tou-
tefols a respecter les couples de
serrage.

Dépose-repose
du pont arriére

DEPOSE

e Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur, roues arriere pendantes et
déposer les roues.

a
2
&
o
2
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FIAT « Panda »
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PONT ARRIERE

1. Flasque d’entrée - 2. Bagues d’élanchéité - 3. Roulements & rouleaux coni i
f ’ { - 3. oniques - 4. Entretoise - 5.
de réglage de distance conique - 6. Pignon d’attaque - 7. Couronne - 8. Boff?er de t:‘.!‘fft‘.‘m:tt'a;s-asi.sii'trt;:ﬁ;t3
ments 4 rouleaux coniques - 10. Cales de réglage de précharge différentiel - 11. Satellites - 12. Planétaires
- 13. Cales de réglage de précharge planétaires - 14. Moyeu.
: = :

"Dépose de l'arbre de

transmission arriére

A. Au niveau de la boite

de transfert - B. Au

niveau du pont AR - C.

Fixations du support

du trongon central & la
caisse

21

1. Trongon avant - 2. Trongon central - 3.
- 7. Croisillons de cardans -

ARBRE DE TRANSMISSION

Trongon arriére - 4. Support - 5. Paliers - 6. Joints homocinétiques & billes
8. Joints d’étanchéité.
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Contrdle de I'alignement des trongons
A. Trongon avant - B. Trongon intermédiaire - C. Trongon arriére

e Décrocher le cable de frein a main
a chacune des roues.

® Debrancher les tubes souples de
liquide de frein a leur liaison avec la
canalisation rigide. Obturer les
extrémités.

e Décrocher les amortisseurs & leur
partie inférieure.

e Placer I'essieu en appui sur des
chandelles et déposer les vis et
écrous de fixation sur les ressorts.
° eroser I'ensemble essieu
arriere.

REPOSE

_ Pourla repose, precéder en ordre
inverse de la dépose en veillant &
effectuer la purge du circuit de frei-
nage, ainsi que régler le frein & main
(voir paragraphes concernés dans
chapitre « FREINS »).

Remise en état
du pont arriére

DEMONTAGE

® Placer l'ensemble de [I'essieu
arriére sur un chevalet adapté.

e Déposer les tambours (2 vis).

e Déposer de chague cété I'ensem-
pfe moyeu-roulement plateau de frein
a l'aide d'un extracteur a inertie
aprés avoir déposé la vis centrale et
les vis de fixation de la trompette de
pont & I'ensemble moyeu.

e Degager les arbres de roues.

e Déposer le couvercle de fermeture
du pont.

Nota. — Le démontage et le
remontage du pont arriere ne
sont possibles qu'avec |I'outil
écarteur 189575 3000.

Extraction de I'ensemble moyeu-roulement

e




e Placer |'écarteur, en position
ouverte, sur le carter du pont et le
fixer.

o Serrer les deux vis des tirants late-
raux a un couple ne dépassant pas
1m.kg.

o Desserrer les vis de fixation des
chapeaux des roulements de
différentiel.

e Fixer la barre d'écartement de
I'outil (vis moletée) et placer le com-
parateur a zéro. -

e Tourner le manchon central de
|'outil pour obtenir un écartement du
carter de 0,6 a 0,8 mm.

e Dans cette position, dégager les
cales de réglages de la précontrainte
des roulements (voir figure).

e Détendre et déposer [|'outil
d'écartement.

e Déposer les chapeaux et sortir le
différentiel.

e Bloguer la rotation du pignon d'at-
taque, déposer I'écrou et dégager le
pignon d'attaque (I’entretoise défor-
mable n'est pas récupérable).

Nota. — Le pignon d'attaque
et la couronne sont appariés; la
détérioration d’'un des éléments
entraine le remplacement de
I'ensemble complet pignon-
couronne.

— TRANSMISSION - PONT AR —

Dégagement des cales de réglage de précontrainte roulements, outil écarteur
189575 3000 en place

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

Nota. — Cette opeération ne
peut étre efiectuée que si l'on
dispose du faux-pignon réf.
187042 8000.

Controle du jeu
entredent

¢ |nstaller le faux-pignon dans le car-
ter, & la place du pignon, sans pla-
cer I'entretoise déformable (E) rou-
lements en place.

¢ Serrera fond I'écrou de fixation en
assurant le bon centrage des
roulements.

Comme pour le couple avant, le
pignon d'attaque comporte des repé-
res d'appariement pignon-couronne
et I'indication de la distance conique
réelle en centiémes de millimétres
(—2;0; + 3 par exemple) ou en
valeur de jeu réel au montage (80,95,
81; 81,02). Dans le cas de l'indica-
tion du jeu réel, ramener cette valeur
en centiémes de millimétres & partir
de la distance conique nominale de
81 mm, soit par exemple :

e 80,95 —81 = — 0,05 (moins cing
centiémes) ;
e 81,02 —81 = + 0,02 (plus deux
centiemes).

En supposant que «a» soit la
valeur indiquée par le comparateur,
et « b » celle marquée sur le pignon
conique, I'épaisseur « S » de la ron-
delle de calage & monter est donnée
par la formule suivante :
a—(+b)=a—bh
a—(—b)=a+b

S

C'est-a-dire :

— Si le chiffre marqué sur le pignon
est précédé du signe « + », I'épais-
seur de la rondelle s'obtient en sous-
trayant ce chiffre de la valeur rele-
vée avec le comparateur;

— Par contre, si le chiffre marque
sur le pignon est précéde du signe
« —», |'épaisseur de la rondelle
s'obtient en additionnant ce chififre
a la valeur lue sur le comparateur.

Par exemple :

si a = 2.90 (valeur lue sur le
comparateur)
et si b = — 5 (cote au cehtiéme
marquée sur le pignon), il en résulte
que : ;

S =a—(—Db)

S = 2,90 — (— 0.05)

S = 2,90 + 0.06

S =295

Dans ce cas la rondelle & monter
doit avoir une épaisseur de 2,95 mm.

Nota. — Si la valeur ainsi obtenue
ne correspond pas a 'une des ron-
delles fournies de rechange, monter
une rondelle dont I'épaisseur corres-
pond a la valeur immédiatement
supérieure.

REMONTAGE

e |nstaller le pignon d'attague équipé
de la rondelle d'épaisseur détermi-
née précédemment et d'une entre-
toise déformable neuve (E).

e Serrer I'écrou & un couple compris
entre 16 et 25,5 daN.m de fagon &
obtenir un couple de rotation de
pignon compris entre 0,08 et
0,12 daN.m.

important. — Au cas ol kcgnie_' :
yaleur serait dépassée, reprendre |
entierement I'opération en repla-

“gant une entretoise déformable
neuve. . .o

e Sertir la collerette de I'écrou aprés
montage définitif.

* Mettre en place le différentiel com-
plet avec ses roulements et une cale
de réglage.

B9569000U
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Réglage de la distance conique

Rt e

® Installer I'écarteur 189575 3000
comme pour la dépose du différen-
t!el et tendre I'écarteur jusqu'a obten-
tion d'un écartement (Iu sur le com-
parateur) de 0,6 & 0,8 mm,

e Deétendre I'écarteur, remettre |e
chparatgur a zéro et reprendre la
meme opération.

° Installer la deuxiéme cale de
réglage qui doit passer sans jeu, et
monter les chapeaux de paliers (ser-
rage au couple),

— TRANSMISSION - PONT AR —

e Détendre I'écarteur. Le compara-
teur doit alors indiquer une précharge
de 0,04 a 0,05 mm. Sinon, remplacer
la seconde rondelle installée par une
rondelle d'épaisseur convenable,

® A l'aide d'un comparateur, mesu-
rer le jeu d'entredent qui doit étre
compris entre 0,08 et 0,15 mm. Even-
tuellement, déplacer les rondelles
d'un coté a I'autre de fagon a écar-
ter ou approcher la: couronne du
pignon d'attaque tout en conservant

COUPE DU PONT ARRIERE
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Mot. Fire

e

? Implantation des bouchons de vidange (1) et de remplissage (2) du pont arriére

toujours la méme épaisseur totale de
calage déterminée précédemment.
e Serrer définitivement les chapeaux
de paliers & 5,1 daN.m.

e Appliquer un produit d'étanchéité
sur le carter et replacer le couvercle.

Graissage pont arriére

Procéder a la vidange par dépose
du bouchon (1), le remplissage s'ef-
fectuant par le bouchon (2) faisant
office de niveau. Le graisseur (3) per-
met un entretien du coulissement des
cannelures sur [I'arbre de
transmission.
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DIRECTION

1. Boitier - 2. Poussoir - 3. Paliers de fixations - 4. Bagug
palier - 5. Rotule axiale - 6. Biellette - 7. Levier de liaison
- 8. Arbre articulé - 9. Colonne - 10. Tube enveloppe - 11.

Volant.




- DIRECTION

Caractéristiques détaillées

Direction a crémaillére.
Transmission du mouvement aux roues par biellsttes et rotules, reliés direc-
tement & la jambe de force.
Rapport de démultiplication :
& de braquage (entre trottoirs) : 9,45 m: 9,22 (version « 4 X 4 »),
& de braquage (entre murs) : 9,78 m; 9,44 m (version « 4 x4 »).
Nombre de tours de volant (butée a butée) : 3,8.
Course de la crémaillére : 130 + 1,5 mm.
Angle de braquage :
— roue extérieure : 31° ;
— roue intérieure : 33°30".

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation volant & la colonne : 4,9.
Bride de cardan sur colonne inférieure : 2,7 (2).
. Fixation boitier de direction & la coque : 2,5.
" Rotule de direction : 3,4.
(entre parenthéses : particularités version « 4 X 4 »).

Conseils

Dépose-repose
du boitier

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

® Déposer la vis d'accouplement de
la colonne de direction sur le pignon
du boitier de direction & I'intérieur de
I'habitacle.

e Placer le véhicule sur des chandel-
les et déposer les roues.

® A l'aide d'un extracteur de rotules,
dé%ager les rotules.

® Deéposer les vis de fixation des
étriers de fixation du boitier sur la
caisse.

* Déposer I'ensemble boitier de
direction par le passage de roue.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opé-

rations de dépose en ordre inverse
en veillant aux point suivants :
— S'assurer du positionnement en
ligne droite du volant avant d'accou-
pler la colonne au pignon. X
— Effectuer le contrdle et le réglage
du parallélisme. (Voir paragraphe
concerné dans chapitre « SUSPEN-
SION - TRAIN AV - MOYEUX »),

pratiques

Démontage-remontage
du boitier

DEMONTAGE

e Fixer le boitier de direction en posi-
tion horizontale, la face du couvercle
dirigée vers le haut.

® Procéder au démontage du boitier
de direction. Cette opération ne pose
pas de difficultés particuliéres.

— Lors de la dépose des biellettes
de direction, contréler que les rotu-
les ne présentent pas de grippage ou
de jeu excessif, sinon la ou les
remplacer.

— Contréler que le soufflet n’est ni
troué ni déchiré, sinon le remplacer
également.

° Déposer le poussoir de crémaillére
aprées avoir enlevé le couvercle, les
cales de réglage, le ressort, la bague
d’étanchéité et le tampon de
poussée.

e Déposer le pignon, la (ou les) cale
(s) de réglage et les roulements.

® Enlever la bague-palier en plasti-
que de crémaillére & I'autre extrémité
du boitier de direction. Utiliser un
tournevis.

REMONTAGE

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS DE PIGNON

® Placer la bague de centrage de la
crémaillére dans le carter. Utiliser un
chassoir approprié et contréler que
les ergots de la bague sont bien
engagés dans les boutonniéres du
carter de direction.

* Monter le roulement inférieur du
pignon dans l'alésage inférieur du
boitier.

e Introduire la crémaillére par son
extrémité non dentelée en la tournant
pendant son avancement dans la
bague joint support de crémaillere.
® Tourner la crémaillére pour orien-
ter les dents vers I'axe du siége du
pignon d'entrainement.

® Monter le pignon et I'engager sur
la crémaillére avec le roulement
supérieur.

e Effectuer le réglage de la pré-
charge des roulements; il se fait par
le montage de cales d’épaisseur pla-
cees entre la bague extérieure du

" roulement et le couvercle (avec joint)

de maniére & obtenir la cote X =
0,025 & 0, 13 mm entre le couvercle
et la face d'appui du boitier corres-
pondant & un couple de 4 kg/cm.

® Monter le couvercle et contrdler le
bon fonctionnement de la crémaillére
qui doit tourner librement et sans
a-coup.

Nota. — Les cales de réglages
sont fournies dans les épaisseurs de
0,12 - 0,20 - 0,25 et 2,5 mm.

* Monter le pignon, le roulement
supérieur, les cales de réglage déter-
minées, le couvercle et le joint,

REGLAGE DU POUSSOIR

® Déterminer les cales d'épaisseurs
nécessaires, sans ressort ni bague
d’étanchéite.

® Mesurer le jeu entre couvercle et
corps (cote «Y ») et ajouter une
valeur de 0,025 a 0,13 mm.

La valeur d'épaisseur des cales
est ainsi obtenue en ajoutant & la
cote «Y » mesurée une valeur de
0,05 a 0,13 mm.

Réglage' de la précharge des roule-
ments de pignon
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Réglage du poussoir

Nota. — Les cales de réglage
sont fournies dans les épaisseurs sui-
vantes : 0,10 et 0,15 mm.

® Monter le poussoir, la bague
d'etanchéité, le ressort, les cales
déterminées et le couvercle.

Nota. — Aprés assemblage du
boitier de direction, le couple de rota-
tion du pignon doit étre compris entre
12,5 et 28,5 kglcm.

Dépose-repose

de la colonne

de direction

DEPOSE

® Effectuer la dépose du volant

‘aprés avoir débranché la batterie.

° Déposer partiellement la planche
a paquets c6té conducteur ainsi que
le revétement de Ia plaque
d'ancrage.

* Déposer le commodo aprés avoir
débranché les connecteurs.

® Déposer le cache colonne aprés
avoir débranché la commande de
starter.

® Déposer le support de colonne de
direction de la planche de bord, |

* Deéposer la vis du collier de ser-
rage de la colonne sur le pignon.

® Dégager la colonne de direction,

REPOSE

Reprendre en ordre inverse, les
opérations de dépose, en veillant a
respecter les divers couples de ser-
rage et & centrer le volant.

SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension a roues indépendantes par élément de suspension type M¢
Pherson, bras inférieur et tirant de chasse.

RESSORTS HELICOIDAUX

® Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S »,
Hauteur (mm/sous charge (daN) : 213/208,5 + 8.
Les ressorts sont répartis en 2 catégories suivant leur caractéristiques
réelles et répérés par couleurs.
— Hauteur > 213 mm sous méme charge : jaune;
— Hauteur £ 213 mm sous méme charge : vert.

® Version «4 x 4 »,
Hauteur (mm/sous charge (daN) : 231/241 + 10,
Les ressorts sont répartis en 2 catégories suivant leur caractéristiques
réelles et répérés par couleurs.
— Hauteur > 231 mm sous méme charge : jaune:
— Hauteur € 231 mm sous méme charge : vert.

TRAIN- AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

* Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » :

Carrossage : 1° + 30,

Chasse : 2°30’ + 30’

Parallélisme (pincement) : 2 + 2 mm ou 0°20 + 20"
° Versionu«udxd»:

Carrossage : 2°20' + 30"

Chasse : 3°30' + 30,

Parallélisme (pincement) : 4 + o mm ou 0°40 + 20,

MOYEUX

“Moyeux avant sur roulement a double rangée de billes.
Moyeux-roulement-flasque de fixation formant un ensemble indémontable.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques a double effet non démontables.

Marque : Way - Assauto,

® Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » .
Longueur détendue (mm) : 428,5 + 2,
Longueur comprimée (mm) : 2825 + 2,

e Version cdxdn»:-:

Longueur détendue (mm) : 438,5 + 2.
P ae ok

Longueur comprimée (mm) : 29

SUSPENSION
AVANT

Dépose-repose

d’un élément

de suspension (Combiné
ressort-amortisseur)

DEPOSE

° Placer le véhicule sur un pont
élévateur.

® Enlever la roue du cédté a
intervenir.

e Desserrer I'écrou de fixation du
joint homocinétique au moyeu.

® Désaccoupler la canalisation de
frein.

Conseils

* A l'aide d'un arrache-rotule,
désaccoupler la rotule de direction,
e Enlever les fixations du tirant de
chasse & I'avant et du bras & la
caisse.

® Désaccoupler l'ensemble du
moyeu complet de I'embout de trans-
mission. Fixer la transmission coté
boite pour éviter qu'elle ne se dégage
du boitier de différentiel.

e Enlever les écrous de fixation de
I'élément de suspension & I'intérieur
du compartiment moteur.

e Dégager I'élément de suspension,

REPOSE

Pour la repose de I'élément de
suspension, procéder en ordre
inverse de la dépose en respectant
les points suivants :

Moyeu sur pivot : 6,4.

Rotule de suspension : 3,4,

Ecrou de tige d'amortisseur : 2.5

Fixation inférieure de I'élément de suspension sur pivot : 6,6 (12,3).
Fixation supérieure de I'élément de suspension & la coque : 2,5,
Tirant de chasse sur bras de suspension : 6,9,

Tirant de chasse.sur support : 6,9.

Support d'ancrage du tirant de chasse sur les bras de suspension: 1,5,

Bras de suspension sur coque : 4,4.

Support de tirant de chasse a la coque : 3,9,
Levier de commande de direction sur jambe de force : 2,5,
(entre parenthéses : particularités version « 4 X4 »),

pratiques

® Monter des écrous de fixation des
joints homocinétiques neufs, les ser-
rer au couple'prescrit.

e Effectuer la purge des freins.

e Controler la géométrie du train
avant.

Démontage-remontage
d’un élément
de suspension

DEMONTAGE

® Monter I'élément de suspension
Sur un compresseur de ressort
approprié (outillage Fiat 187 4544
001 - 187 4544 030 - 185 7153 000).
e Comprimer le ressort afin de déga-
ger I'écrou central.

e e

e Décomprimer puis récubérer I'en-
semble des piéces constituant I'6]&-
ment de suspension.

REMONTAGE

Procéder en ordre inverse pour les
opérations de remontage et de
repose.

Contrdler les points suivants :
— Absence de déformation ou
félure du ressort.

— Contréler le bon état des butées
a rogileaux

— Graisser les coupelles de cen-
trage de butée & rouleaux lors du
montage.

— Veérifier que la partie en caout-
chouc de I'étrier de fixation de
I'amortisseur & la caisse n'est pas
détérioré,



TRAIN AVANT

Contrdle et réglage
de la géométrie

VERIFICATION PREALABLES

‘Avant de controler les angles
caractéristiques du train avant:

e \Vérifier les pneumatiques et les
gonfler a la pression prescrite.

e |mprimer & la voiture quelgues
mouvements d'oscillations pour que
les éléments de la suspension pren-
nent leur place.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX — ¢

PHOTO RTA

Fixation de I'élément
de suspension avant
A. Supérieure -

B. Inférieure

PHOTO RTA

CONTROLE DU CARROSSAGE

Le carrossage n'est pas réglable.
En cas de valeur incorrecte, contrq-
ler le bon état des éléments consti-
tutifs du train avant.

CONTROLE ET REGLAGE
DE LA CHASSE

Interposer ou retirer des ga!es de
réglage de la chasse jusqu'a obten-
tion des valeurs prescrites.

CONTROLE ET REGLAGE
DU PARALLELISME

Vérifier le pincement et le régler
si nécessaire. En cas de valeur incor:
recte, desserrer I'écrou de blocage

Compression du ressort de I'élément de suspension

Réglage de la chasse (par interposition de rondelles calibrées)

Réglage du parallélisme

DEPOSE

e Déposer I'élément de suspension
(voir paragraphe concerné).

e Déposer I'étrier de frein et la
chape.

e Effectuer la dépose du disque de
frein. Pour cela il peut étre néces-
saire d'utiliser un extracteur.

o Déposer du porte-moyeu |'ensem-
ble flasque de fixation moyeu-

et agir sur la biellette de direction en
la vissant ou en la dévissant jusqu’a
obtenir la valeur prescrite sans pour
cela modifier la position ligne droite
des branches du volant,

MOYEUX

Dépose-repose roulement.
du roulement REPOSE
de moyeux Effectuer en ordre inverse les opé-

rations de dépose.

— Respecter les couples de
serrage.

— Effectuer la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerné
dans chapitre « FREINS »).

— _Contrdler la géométrie du train
avant (voir paragraphe concerng).

Le roulement de moyeu est com-
posé du moyeu de roue proprement
dit formant cage intérieure aux billes,
la cage extérieure étant constituée
par le flasque de fixation.

En conséguence en cas d'usure,
le remplacement de I'ensemble
moyeu-flasque est nécessaire.

24 |
SUSPENSION-TRAIN AVANT-MOYEUX

1. Fixation supérieure - 2. Enveloppe plastique - 3. Amortisseur - 4. Roule-

ment - 5. Coupelle supérigure - 6. Rondelle isolante - 7. Ressort - 8. Rondelle

butée - 9. Pivot - 10. Entretoise - 11. Moyeu - 12. Plaque support - 13. Paliers

dlastiques - 14. Rondelles calibrées de réglage dé chasse - 15. Tirant de chasse
- 16. Bras de suspension.

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

e Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » :

Suspension & essieu rigide tubulaire en forme de Q@ monté sur articulation
centrale élastique et, bras de guidage longitudinaux.
Ressorts hélicoidaux et amortisseurs télescopiques.

o Version «4x4»:

Suspension & essieu rigide tubulaire droit relié a la caisse par 2 ressoris
a lames longitudinaux et amortisseurs télescopiques.

RESSORTS HELICOIDAUX

Hauteur (mm)/sous charge (daN) : 170/257.

Les ressorts sont répartis en 2 catégories suivant leurs caractéristiques
réelles et repérés par couleurs.
— Hauteur > 170 mm sous méme charge : jaune;
— Hauteur € 170 mm sous méme charge : vert.

RESSORTS A LAMES (version 4 x 4)

Au nombre de 3 par éléments, relié a la cogue par jumelle et point fixe.
Contréle de la flexibilité :
— Charge d'étalonnage : 100 daN ;
— 1€ charge de controle : 134 daN —+ 15 = 1 mm;
— 2¢ charge de contrble : 250 daN — 67 = 5 mm:
— 3¢ charge de contrdle : 355 daN — 115 =+

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques a double effet non démontables.
Marque : Way-Assauto.
e Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » :
Longueur détendue (mm) : 420 + 3.
Longueur comprimée (mm) : 2563 + 3.
e Version «4 x4 »:
Longueur détendue (mm) : 340 + 3.
Longueur comprimée (mm) : 195 + 3.

MOYEUX

Moyeux arrigre sur roulement & double rangée de billes.
Moyeux-roulement formant un ensemble indémontable.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation inférieure d'amortisseur : 4,9.
Fixation supérieure d'amortisseur : 4,9.
Ecrou de moyeu : 21,6.

Palier central d'essieu sur support : 12,3.
Support de palier central sur coque : 2,4,
Tirant de guidage a la cogue : 7.

Tirant de guidage & I'essieu : 4,9.

(Fixation moyeu sur arbre de roue : 7).
(Etrier d’ancrage du ressort a |'essieu : 3,9)..
(Fixation jumelle du ressort : 2,9).

(Fixation point fixe du ressort : 4,9).

(entre parenthéses : particularités version « 4 X4 »).
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Conseils

SUSPENSION
ARRIERE

Dépose-repose
d’un amortisseur

DEPOSE

® Placer la voiture sur un pont élé-
vateur ou sur une fosse.

e Enlever les écrous de fixations
supérieure et inférieure de
|'amortisseur.

® Dégager I'amortisseur.

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la
dépose, en respectant les couples de
serrage.

Dépose-repose
d’un ressort hélicoidal

Le ressort étant maintenu unique-
ment par la pression qu'il exerce sur
la coque et sur I'essieu, sa dépose
et repose ne présentera aucune dif-
ficulté particuliere, sitdt I'essieu
desolidarisé de la caisse (voir opéra-
tion dans paragraphe concerné:
dépose-repose de |'essieu.

Dépose-repose
d’un ressort a lames
(version « 4 x4 »)

DEPOSE

¢ Placer la voiture sur un pont élé-
vateur ou sur une fosse.

e Déposer la roue du cété a
intervenir.

* Placer sous
hydrauligue.

® Déposer les fixations avant et
arriere du ressort a la caisse.

e Déposer les écrous de fixation du
ressort au corps d’essieu et dégager
le ressort & lames.

I'essieu un cric

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la
dépose.
° Effectuer le serrage définitif des
ecrous de fixation du ressort a la
caisse sous charge statigue.

La position de charge statique est
obtenue lorsque la distance entre le
plan de butée des tampons sur |'es-

pratiques

Fixations de I'amortisseur arriére

sur la caisse est de 140 mm. Dans
cette position, serrer aux couples
prescrits les écrous de fixation.

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
de I'essieu

DEPOSE

* Placer la voiture sur chandelles
roues et essieu pendant.

* Déposer les roues.

* Décrocher les cables de frein a
main au niveau du palonnier de
réglage.

¢ Débrancher le tuyau d'alimenta-
tion des freins arriére.

e Déposer les amortisseurs (voir
paragraphe concerne).

* Débloguer les points de fixation de
I'essieu a la coque au niveau du
palier central et des bras de guidage
tout en soutenant I'essieu. :
* Dégager l'essieu.

REPOSE

Procéder en ordre inverse des
opérations de dépose en veillant tou-
tefois & :

— Respecter les couples de serrage
prescrit.
— Effectuer la purge du circuit de

sieu et le plan de butée des tampons | freinage.
SRk A



Points de fixation d’un ressort & lames
(version 4 x 4)
A. Au niveau du point fixe avant - B. Au niveau de
Pessieu - C. Au niveau de la jumelle arriére

PHOTO RTA

— Procéder au réglage du frein &
main (voir paragraphes concernes
dans chapitre « FREINS »).

Dépose-repose
de I'essieu
(version « 4 x 4 »)

(Cette opération est traitée au cha-
pitre « TRANSMISSION - PONT AR »).

MOYEUX

Dépose-repose
du roulement
de moyeux

Les moyeux arriere sont d'une
conception identique aux moyeux
avant. Le flasque de fixation sert de
bague extérieure aux billes tandis
que le moyeu fait office de bague

" intérieure.

En cas d'usure, il faut remplacer
|'ensemble des piéces constituant le
moyeu roulement.

DEPOSE

e Déposer la
intervenir.

e Effectuer la dépose du tambour et
des machoires de frein-(voir paragra-
phe concerné dans chapitre
« FREINS »). ;
e Déposer les vis de fixation de I'en-
semble moyeu-flasque au corps
d’'essieu.

roue du coté a

REPOSE

Effectuer en ordre inverse les opé-
rations de dépose en veillant & res-
pecter les couples de serrage.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

Position de charge statique pour serrage des
écrous de fixation du ressort a lames

PHOTO RTA

Points de fixation de I'essieu arriére & la coque

A. Au niveau du palier central - B. Au niveau des
bras de guidage
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE-MOYEUX

1. Essieu - 2. Rondelles isolantes - 3. Coupelle supérieure - 4. Ressort - 5. Butée dla.'.:-
tique - 6. Plague support d’amortisseur - 7. Moyeu - 8. Amortisseurs - 9. Bras de gui-
dage - 10. Support de palier central.

25bis

1. Essieu - 2. Ressort 4 lames - 3. Jumelle - 4. Plaques d’assemblage -

SUSPENSION-TRAIN ARRIERE-MOYEUX
(version 4 x 4)

5. Butée élastique - 6. Moyeu - 7. Amortisseur.
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FREINS

Caractéristiques détaillées

Freins & commande hydraulique (assistée par servo-frein & dépression sur
version « 4 x4 »).

Double circuit avant et arriére indépendant et limiteur non asservi a la
charge.

Disques & I'avant et tambours & I'arriére.

Frein de stationnement & commande mécanique par tringle et cables agis-
sant sur les roues arriére.

FREINS AVANT

ETRIER
Etrier flottant monopiston.
Marque : Fiat.
@ du-cylindre : 48 mm.
DISQUE

Diameétre : 227 mm.

Epaisseur nomimale : 10,7 & 10,9 mm.
Epaisseur mini : 9,35 mm.

Voile maxi : 0,15 mm.

PLAQUETTES

Epaisseur mini des garnitures : 1,5 mm (support non compris).
Qualité des garnitures : Galfer 2000 FF.

FREINS ARRIERE
CYLINDRE RECEPTEUR
Diameétre : 19,05 mm.

TAMBOUR

Diamétre nominal : 185,24 a 185,53 mm.
Diamétre maxi : 186,33 mm.

SEGMENTS DE FREIN

Largeur des lggrnitures : 29 mm.
Epalgseur mini dgs garnitures : 1,5 mm (support non compris).
Qualité des garnitures : Ferit 17 L 340 FG GG 279 ; Gate 903 0094,

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Marque : Fiat.
Diameétre : 19,05 mm.

ASSISTANCE (version « 4 X4 »)

Servo-frein du type mastervac.
Marque : Fiat.
Diametre : 158,5 mm (6'").

LIMITEUR
(Voir courbes caractéristiques de contrdle page 42).

FREIN DE STATIONNEMENT
Course mini du levier | 4 & 5 crans.

LIQUIDE DE FREIN

Capacité : 0,39 litre.
Préconisation liquide de frein (norme DOT 3 et FMV SS 116).
Périodicité : vidange tous les 40 000 km ou 2 ans.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation support d’étrier : 5,3.

Fixation plateau de freins : 2,4.

Fixation maitre-cylindres : 2,5.

(Fixation maitre-cylindres au servo-frein : 2).
(Fixation servo-frein & I'entretoise : 1,5).

Purgeur : 0,6.

(entre parenthéses : particularités version « 4 X 4 »).

Conseils pratiques

® Dégager |'étrier et le maintenir en

hauteur afin de ne pas endommager
le flexible.

FREINS AVANT
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Remplacement
des plaquettes

DEPOSE

e Placer |'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

e Déposer |'épingle de slreie et
extraire la clavette de retenue.

° Deéposer les plaquettes munies de
leurs ressorts anti-bruit.

REPOSE

°® Repousser le piston d'étrier a fond
dans son logement.
® Monter les plaquettes neuves en

respectant le sens de montage des
ressorts anti-bruit.

e Monter I'étrier et engager la cla- .

vette de retenue sans oublier I'épin- DEPBSE-E‘BDGS&
gle de “sdreté (inférieure puis | d’un disgue
supérieure).

o Appuyer plusieurs fois sur la | DEPOSE

pédale de frein, afin de mettre le pis-
ton en contact avec les plaquettes.

e Verifier la libre rotation des dis--

ques de frein, lorsque la pédale est
au repos.

* Remonter les roues et reposer le
vehicule au sol.

e Placer l'avant du vehicule sur
chandelles et déposer la roue du coté
concerne.

e Déposer les 2 vis de fixation du’
support d'étrier sur le pivot et déga-
ger l'ensemble étrier-support-
plaquettes en-le maintenant en hau-



teur afin de ne pas endommager le

flexible.

e Deposer les 2 vis de fixation du
- disque et le déposer.

Nota. — |[| est possible que la
dépose du disque s'avere difficile,
dans ce cas utiliser un extracteur.

REPOSE

® Reposer le disque sur le moyeu et
le fixer a I'aide de ces 2 vis.

¢ Reposer I'ensemble étrier-support-
plaquettes en prenant soin de dispo-
ser correctement ces dernieres et
serrer les 2 vis de fixation au couple
prescrit.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pedale de frein, afin de mettre le pis-
ton en contact avec les plaquettes.
* Vérifier la libre rotation des dis-
ques de frein lorsque la pédale est
au repos.

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

. P R EE e e e SN
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FREINS AVANT

1. Plaque support - 2. Téle de protection - 3. Disque - 4. Etrier - 5. Support d’étrier - 6. Plaquettes - 7.
Ressorts anti-bruit - 8. Ressort de maintien - 9. Clavettes de retenue - 10. Epingles de surété - 11. Vis
: de purge - 12. piston - 13. joint - 14. Cache poussiéres.

— FREINS —
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FREINS ARRIERE

1. Flasque - 2. Segment primaire - 3. Segment secondaire - 4. Dispositif de

maintien latéral - 5. Ressort de rappel - 6. Tambour - 7. Cylindre récepteur

- 8. Ressort de positionnement - 9. Coupelles - 10. Pistons - 11. Cache pous-
siéres - 12. Vis de purge.
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Remplacement des pla-
quettes de freins AV
A. Dépose de I'épingle
de sdreté - B. Extrac-
tion de la clavette de
retenue - C. Dégage-
ment de Pétrier

PHOTO RTA

Remise en état
d’un étrier

* Deposer |'étrier (voir paragraphe
concerné).

® Placer I'étrier dans un étau muni
de mordaches.

* Dégager le cache-poussiere du
piston.

e Extraire le piston de son logement
en appliquant sur I'orifice d'alimen-
tation une source d'air comprimé.
Afin d'éviter tout choc causé par une
extraction trop rapide, interposer une
cale de bois entre le corps d'étrier et
le piston. 3

e Dégager le joint d'étanchéité de la
gorge de 'étrier a I'aide d'une lame
souple & bord rond (genre jauge
d’épaisseur).

e Nettoyer soigneusement les pié-
ces a |'alcool dénaturé.

¢ Contrdler scrupuleusement les
pieces.

PHOTO RTA

Toutes rayures ou traces d'usure
sur le piston ou dans son alésage
entraine le remplacement systéma-
tiguement de I'étrier complet.

e Procéder au remontage en rempla-
gant systématiquement les piéces
d'étanchéité et en ayant soin de lubri-

fier tous les organes au liquide de
frein avant repose.

e Reposer I'étrier sur le véhicule
(voir paragraphe concerné).

® Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerné).

FREINS ARRIERE

Remplacement
des segments

DEPOSE

e Placer l'arrigre du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

e Déposer les 2 vis de fixation du
tambour et le dégager.

¢ Détendre le cable de frein & main
puis le décrocher au niveau des flas-
ques de frein. -

* Décrocher & I'aide d'une pince &
freins le ressort supérieur (1) puis
inférieur (2).

Remplacement des segments de treins AR

= A0 =

e Déposer le dispositif de maintien
latéral (3) pour dégager le segment
primaire (4).

e Déposer également le dispositif de
maintien latéral (5) pour dégager le
segment secondaire (6).

REPOSE

® Procéder dans I'ordre inverse de
la dépose en veillant toutefois &
repousser les segments de freins au
maximum vers l'intérieur avant la
repose du tambour, celle-ci s'en trou-
vant facilitée.

® Procéder au réglage du frein a
main (voir paragraphe concerné).

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre
DEPOSE -

e Vider & |'aide d'une seringue le
contenu du . réservoir de

_compensation.

¢ Débrancher les canalisations du
circuit de freinage en repérant leur
position.

e Déposer les 2 écrpus de fixation
sue le tablier ou sur le servo-frein
(version4 X 4) et déposer le maitre-
cylindre. =

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse Qe
la dépose et effectuer la purge du cir-
cuit de freinage (voir paragraphe
concerné).

Reglage
du frein a main

s Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur, roues arriere pendantes.

e Débloguer le contre-écrou (1) et
agir sur 'écrou de réglage (2) de
fagon & obtenir simultanément ;

— une rotation libre des roues,
levier de frein 4 main au repos ;
— un freinage efficace des roues
pour une course de 4 a 5 crans au
levier.

¢ Resserrer et bloquer le contre-
ecrou (1).

e Controler le réglage.

® Reposer le véhicule au sol.

Réglage du frein a
main

PHOTO RTA

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute
réparation au cours de laquelle le cir-
cuit a été ouvert. D'une fagon géné-
rale, la purge doit étre effectuée lors-
que la pédale devient « élastique » et
lorsqu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois la pédale pour avoir un
freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil de
purge sous pression.

Toutefois a titre de dépannage, la
méthode de purge « au pied », réali-
sable avec le concours d'un autre
opérateur, peut-étre employée mais
sous toutes réserves en ce qui con-
cerne son efficacité.

Consignes générales

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion de purge ;

— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation

durant toute I'opération ;

FIAT ¢ Panda »
etudxdn
Mot. Fire

o

— Le circuit de freinage double cir-
cuit indépendant nécessite une purge
qui doit s'effectuer & chaque récep-
teur dans un ordre spécifique qui
est: arriére droit, arriere gauche,
avant droit et avant gauche.

e Placer sur la vis de purge du 1ef
récepteur (voir ordre préconisé) un
tube transparent dont I'extrémité doit
étre plongée dans un récipient con-
tenant du liquide de frein.

e Faire appuyer sur la pédale de
frein pour mettre le circuit sous
pression.

Si la pédale ne présente aucune
résistance a I'enfoncement « pom-
per » sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu'a obtenir une
pression méme minime sous la
pédale. - :

e Quvrir la vis de purge pour laisser
s'évacuer |'air du circuit, cette éva-
cuation se manifestant par un déga-
gement gazeux dans le récipient de
liquide.

Il est essentiel que pendant cette
phase d'ouverture de la vis de purge,
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MAITRE-CYLINDRE - SERVO FREIN

- A. Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » - B. Version « 4 x4 »
1. Maitre-cylindre - 2. Réservoir de compensation - 3. Bouchon-contacteur de niveau - 4. Servo frein - 5. Raccord de dépression

- 6. Support de fixation - 7. Souiflet.




— FREINS — '

la pédale soit maintenue & fond de
course.

e Fermer la vis de purge.

e Relacher entierement et lentement
la pédale.

e Répeter I'opération jusqu'a dispa-
rition totale de bulles d'air.

o Procéder de la méme maniére & i

chaque récepteur (en respectant tou-
jours |'ordre préconisé). ﬁ%q % %3

29

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

S BATTERIE AMPOULES
FREIN A MAIN 12 V 140/ Project
1. Levier de commande - 2. Déverouillage }’ 30 Ah. F;ﬂepco:ﬁiroﬁf\?@ga\;\? 1 40/45 W.
- 3. Tringle da. csamg;abr’:de - 4. Palonnier _/ ALTERNATEUR Feu position/stop AR : 5/21 W.
EAZ L 3 . : e ; i : Indicateur de direction AV-AR : 21 W.
% Triphasé & régulateur électronique incorporé. Fe\lde brouillard AR o1 W
& Marque et type alternateur : Magneti-Marelli AA 125 R. o T LR AT :
PRESSICN s4 ggEgngg;E Margue et type régulateur : Magneti-Marelli RTT 119 A, Eclairage plaque de police : 5 W.
L e 80 Caractéristiques alternateur
6: PILAGE DE TCLERANCE 7 g Tension nominale (V) 14, FUSIBLES
- Courant maximum (A) : 47, Sur une platine, sous la planche de bord & gauche.
Vitesse d'amorgage (tr/mn) : 1 050.
51 | 60| &2 Courant mini & 7 000 tr/mn (A) : 45.
Résistance du rotor (2) : 3 a 3,2. -
40| 303, A PLAGE DE TGLERANCE Sens de rotation : a droite. N® Intensité (A) Affectation
/K Elr 1 15 Feux de détresse
; 40 Caractéristiques régulateur Montre*
- \ Yitesse de contrdle (tr/mn) : 6 000. Allume-cigare*
20 | ; Courant de contrble (A) : 5 a 45. Autoradia*
17 Tension de régulation (V) : 14 & 14,3, 2 15 Dégivrage de lunette AR (témoain)
12 Sl S5 B 3 25 Motoventilateur
. :
~ D'ENTREE 17 - COURROIE D’ALTERNATEUR Plafonnier
| bar e Avertisseur sonore
e : = Hlasgus atitjpe  FEiT8 MBIGO. Pt 4 15 Centrale clignotante
NEe Rt o o o - PL}E‘SSICN Tension : fleche de 10 2 15 mm sous pression de g. Témoin de niveau liquide de frein/frein de parking
Non e 2 o (=] ~ o bar D'ENTREE HEMARREUR Témoin de pression d'huile
: : = P = =, = > Jauge a carburant et témoin de réserve
Courbes caractéristiques de contrdle du limiteur - o = 2 o b Marque et type : Magneti-Marelli E 95. Témoin de surchauffe moteur
A. Version « 750 L », « 1000 CL », « 1000 S» - B. Version « 4 x 4 » - % i Témoin de passage en transmission intégrale (version
Caractéristiques démarreur « 434 »)*
Puissance nominale (kW) : 0,8. 5 10 Projecteur de route droit
Essai en charge : 6 10 Porjecteur de route gauche (témoin)
— courant (A) : 324 ; 8 10 Projecteur de croisement droit
30 — tension (V) : 7.1 ; e 9 10 Porjecteur de croisement gauche
— couple développé (daN.m) : 0,97 mini. Feu AR de brouillard (témoin)
Essal & vi(c‘!:'): - 11 7.5 Feu de position AVD et ARG (témoin)
— courant (A) : 40 ; Eclairage plaque de police droit
ALTERNATEUR — tension (V) : 11,4 ; - Eclairage instrumentation
1. Poulie - 2. Ventilateur - 3. Palier avant - 4. Rofor 7 — vitesse (t/fmn) : 8 500 & 9 000. 12 10 Feu de position AVG et ARD
- 5. Stator - 6. Paliers arriére - 7. Régulateur - 8. Eclairage plaque de police gauche
Porte-balais - 9. Cache plastique. g PROJECTEURS Ecla'lrageI insl(rjumentat;un
; . Gj 14 20 Essuie-glace de pare-brise
Mamus 3 Sl Esuie-glace de lunette AR
h ESSUIE-GLACE 15 15 Ventilateur d’habitacle
Margque : Magneti-Marelli ; Gimeco ; Bosch. * Suivant équipement.
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Conseils pratiques

DEMARREUR

1. Nez - 2. Solénoide - 3. Carcasse-inducteurs - 4. Lan-
ceur - 5. Fourchette de commande lanceur - 6. Induit -
7. Plateau porte-balais - 8. Palier arriére.

Dépose-repose
de l'alternateur

DEPOSE

e Débrancher la batterie et les
connexions électriques sur l'alter-
nateur. :

o Débloquer les boulons de fixation
et du tendeur de courroie.

e Dégager la courroie.
e Déposer les fixations et degager
|'alternateur.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
|'ordre inverse de la dépose et neces-
site le réglage de la tension de cour-
roie alternateur (voir paragraphe
concerng).

Réglage de la tension
de la courroie
d’alternateur

* Desserrer légérement les boulons
de fixation et du tendeur de courroie.
e Faire pivoter I'alternateur jusqu'a
obtenir une fleche de 10 a 15 mm
sous pression de 10 kg.

PR P

» Bloquer les fixations et recontrd-
ler le réglage.

Remise en état
de I’alternateur déposé

Les opérations de demontage et
de remontage de I'alternateur ne pré-
sentent pas de difficultés particulie-



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Réglage de la tension de la courroie d’alternateur (fléche F : 10 a 15 mm)

res (voir vues éclatées précisant la
position respective des piéces). Veil-
ler toutefois lors de ['inspection
mécanique a :

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pression
~sur le collecteur.

— L'état apparent du collecteur, qui
sera nettoyé exclusivement a I'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli & l'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utiliser
de toile émeri.

— L'état des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie.
— 'état apparent du rotor et du sta-
tor, leturs enroulements ne devant
présenter ni coupure, ni trace de
bralure.

Nota. — Lors des controles élec-
trigues effectués sur l'alternateur,
notamment au niveau de I'étage de
redressement, |'appareiliage utilisé
ne doit pas susciter de tension supe-
rieure & 14 V au risque de détruire
certains composants.

De méme ceux-ci étant sensibles
a la température, lors de leur rempla-

cement, les opérations de soudure
doivent étre rapides et réalisées a
I'aide d’un fer & souder de faible
puissance.

Dépose-repose
du démarreur
DEPOSE

¢ Débrancher la batterie et les con-
nexions électriques sur le démarreur.
e Desserrer les vis de fixation du
démarreur sur le carter d'embrayage
et le dégager.

REPOSE

Pour la repose procéder en ordre
inverse de la dépose.

Remise en état
du démarreur deposé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne pré-
sentent pas de difficultés particulié-
res (voir vues éclatées précisant la

m-_ o

Réglage des projecteurs

A. Correcteur de site - 1. Réglage vertical -

position respective des piéces). Veil-
ler toutefois lors de ['inspection
mécanique a :

— L’état des balais, leur degré
d'usure, leur bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

— La pression et la position des res-
sorts de balais ;

— L'état apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement a I'aide
d’'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthylene et poli a I'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utiliser
de toile émeri ;

— L'état des bagues autolubrifian-
tes des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place ;

— L'étatapparent de I'induit et des :

inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure ni trace
de brilure.

2. Réglage horizonlal

Dépose-repose
du mécanisme
d’essuie-glace
DEPOSE

e Débrancher la batterie.

e Déposer le bras et I'écrou de fixa-
tion de I'axe extérieur dissimulé sous
le capuchon plastique.

e Débrancher le connecteur du
moteur.

e Déposer les vis de fixation de la
platine, puis dégager le mécanisme
complet.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose. Veiller
cependant a régler la position du
balai au point d’arrét fixe.
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COMBINE D’'INSTRUMENTS

1. Visiére - 2. Tachymétre - 3. Jauge & carburant - 4. Thermométre d’eau -
5. Platine support - 6. Circuit imprimé.

\Y
g

721N
-

PHOTO RTA

Réglage des projecteurs

Le réglage devra étre effectué
(outre les précautions habituelles :
aire plane, pressions de gonflage cor-
rectes, etc.) le véhicule étant a vide.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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Emplacement des fusibles (voir « Affectation » page 43)

e Placer la molette de réglage (A) du
correcteur de site en position voiture
non chargée.

e Agir sur la vis (1) pour le réglage
horizontal et sur la vis (2) pour le
réglage vertical.
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Dépose-repose
du combiné
d’instruments
DEPOSE

e Débrancher la batterie.

mandes de chauffage ventilation.
e Déposer le volant.

biné, sur sa partie supérieure.

e Deposer les 3 embouts des com-

e Déposer les vis de fixation du com-

e Dégager partiellement le combine
vers soi afin de désaccoupler le cable
de compteur ainsi gue les divers con-
necteurs qui seront repérés au préa-
lable, puls déposer le combiné.

REPOSE

Pour la repose procéder en ordre
inverse de la dépose en veillant &
replacer les connecteurs dans leurs
positions respectives.

ESSUIE-GLACE

A. Montage Bosch - B. Montage Marelli - C. Montage Gimeco
1. Moteur - 2. Tringle de liaison - 3. Platine suppori

iy | S
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LEGENDES ET AFFECTATION DES SCHEMAS ELECTRIQUES

Schéma n° 1

Démarrage - Allumage - Charge - Refroidissement radiateur moteur - Témoin de niveau liquide de freins insuf- i
fisant et de frein & main serré - Avertisseur sonore - Coupe-ralenti - Thermomaétre de liquide refroidissement
moteur - Témoin de pression huile-moteur

Schéma n° 2

Lunette AR dégivrante - Essuie-glace et lave-glace de lunette AR - Essuie-glaces - Lave-glaces - Indicateur
de niveau carburant et témoin de réserve

Schéma n° 3

Aération habitacle - Eclairage habitacle - Allume-cigares - Montre - Pré-équipement autoradio - Eclairage
idéogrammes - Eclairage commandes réchauffeur - Témoln de fonctionnement 4 roues motrices
(version « 4 x 4 »)

Schéma n°® 4
Feux de position - Feux de croisement - Appel de phares - Feux de route - Feux de direction - Signaux de

détresse - Feux de stop - Feux AR de broulllard - Feux de recul - Eclairage combiné d’instruments - Eclairage
plaque minéralogique

Schéma n° 5
Démarrage - Allumage - Charge - Refroidissement radiateur moteur - Témoin de niveau liquide de freins et

de frein a main - Avertisseur sonore - Coupe-ralenti - Thermométre de liquide refroidissement moteur - Témoin
de pression huile-moteur

; 04700 Thermistance de température d'eau

ggégg QL'ﬁL'}?;"' Ayas regllaiay: incorporé 05004 Projecteur D : code-route, feux de position et de direction
01002 Dé&marreur 05005 Projecteur G : code-route, feux de position et de direction
01206 Moteur d’essuie-glaces 05671 Groupe optique AR.D : de position, direction, stop et recul
01207 Moteur d’essuie-glace de lunette AR : 05684 Groupe optique AR.G : de position, direction, stop et broulllard
01400 Pompe électrique lave-glaces 06000 Lecteur de carte avec interrupteur, sur rétroviseur
01401 Pompe électrique lave-glace de lunetie AR 06070 Lampe d'éclairage idéogrammes
01500 Ventilateur de refroidissement moteur véhicule 06080 Lampe d’éclairage commande de réchauffeur
01504 Ventilateur d’habltacle 06084 Lampe d'éclairage combiné de bord
02405 Bobine d’allumage “ 06088 Lampe d'éclairage siége d’allume-cigares
03000 Interrupteur de témoin pression huile moteur 06104 Clignotant latéral G ;
03007 Interrupteur de témoin de feux de stop 06105 Clignotant ,Iatéral D
03008 Interrupteur de témolin de feux de recul 06108 Lampe G d'éclairage plaque minéralogique
03015 Interrupteur de témoin de frein a main serré 06109 Lampe D d'éclairage plaque minéraloqgique
03028 Interrupteur thermométrique radiateur 06300 Témoin des feux de position
03029 Interrupteur thermométrique de témoin de température liquide 06305 Témoin des feux de route

de refroidissement 06310 Témoin de feux AR de broulllard
03054 Interrupteur feux extérieurs 06315 Témoin des signaux de détresse
03060 Interrupteur de feux AR de brouillard 06320 Témoln de feux de direction
03110 Interrupteur de dégivrage lunette AR 06337 Témoin de niveau liquide freins insuffisant et frein & main serré
03114 Interrupteur de ventilateur d’habltacle 06343 Témoin de pression huile-moteur
03150 Interrupteur de témoin de fonctionnement 4 roues motrices 06345 Témoin de réserve carburant
03305 Bouton sur montant porie D d’allumage lampe de courtolsie 06350 Témoln de température liquide de refroidissement
03306 Bouton sur montant porte G d’allumage lampe de courtoisle 06355 Témoin de charge batterie
03315 Bouton de commande pompe lave-glaces 06366 Témoin de fonctionnement 4 roues motrices
03319 Commande d’avertisseurs sonores 06385 Témoin de dégivrage de lunette AR
03336 Commande d’appel de phares 06800 Avertisseur sonore
03500 Contacteur a clé 07003 Sonde de niveau liquide de freins
03546 Interrupteur de commande essuie-glace de lunette AR 07050 Commande d'indicateur de niveau carburant
03550 Contacteur de signaux de détresse 07060 Coupe-ralenti
04010 Commodo, commutateur feux de direction 07400 Indicateur de niveau carburant :
04020 Commodo, commutateur feux code-route 07415 Thermomaétre liquide de refroidissement moteur
04032 Commodo, commutateur essuie-glaces et lave-glaces 07460 Montre
04292 Relais de lunette AR dégivrante 09100 Lunette AR dégivrante
04500 Commande d’intermittence d’essule-glaces 59000 Allume-cigares
04580 Centrale clignotante direction-détresse 598010 Pré-équipement autoradio
04601 Distributeur d’aliumage A - B Plaques de connexion

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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CODE )

DE COULEUR DES CABLES
A Azur AB Azur-Blanc CB Orange-Blanc LR Bleu-R
B Blanc AG Azur-Jaune CN Orange-Noir Lv Bla:-‘\a'g::ltge
c Orange AN Azur-Noir GN Jaune-Nolr MB Marron-Blanc
G  Jaune AR Azur-Rouge GL Jaune-Bleu NZ Noir-Violet
H Gris AV  Azur-Vert GR Jaune-Rouge RB Rouge-Blanc
L Bleu BG Blanc-Jaune GV Jaune-Vert RG Rouge-Jaune
M  Marron BL Blanc-Bleu HG Gris-Jaune RN Rouge-Noir
N Noir BN Blanc-Noir HN Gris-Noir RY Rouge:-Vert
R Rouge BR Blanc-Rouge HR Gris-Rouge SN  Rose-Noir
S Rose BV Blanc-Vert LB Bleu-Blanc VB Vert-Blanc
v Vert BZ Blanc-Violet LG Bleu-Jaune VN Vert-Noir
4 Violet CA Orange-Azur LN Bleu-Noir VR Vert-Rouge
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DIVERS -

Caractéristiques détaillées

ROUES

JANTES

En tole d'acier :
— 4 B 13 (version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S ») ;
— 4,5 B 13 (version « 4.4 »),

PNEUMATIQUES

Carcasse radiale et chambre incorporée :
— 135 SR 13 (en série sur version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S ») ;
— 145 SR 13 (en série sur version « 4 X4 »);
— 155/65 SR 13 (en option sur version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 § ».

Pression de gonflage (bar) AV AR
Teler Slpl ek i el 1 SR e 1.8 2
(IABRORE| Sitad s ciee B R e 2 2
i1 5a/bEEE R BRI e G h s b s 1.8 2

CARROSSERIE

Monocoque 2 volumes, autoportante en tdle d'acier emboutie, soudée
électriguement.

Nombre de places : 5.
CARACTERISTIQUE AERODYNAMIQUE

. Cx.:0,44. °

CAPACITES ET PRECONISATIONS
CARBURANT

40 litres de supercarburant (version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S »);
35 litres de supercarburant (version « 4 x4 »).

MOTEUR

Graissage :
Capacité : 3,35 litres + 0,4 litre (en cas de changement de filtre).
Préconisation : Huile multigrade SAE 15 W 40 (norme MIL-L-46152, CCMC

et API). :

Périodicité : Vidange tous les 15 000 km ou 6 mois (avec cartouche-filtre).

Refroidissement
Capacité : 5,2 litres.

Préconisation : Mélange eau-antigel Paraflu Fiat (protection jusqu’a — 35°
pour un mélange a 50 %).
Périodicité : Vidange tous les 60 000 km ou 2 ans.

BOITE DE VITESSES

Capacité : 2,4 litres.
Préconisation : Huile SAE 80 W 90.
Périodicité : Niveau tous les 15 000 km.

PONT ARRIERE (version « 4 x 4 »)

Capacité : 1,2 ka.
Préconisation : Huile SAE 85 W 140 EP (norme MIL NL 2105 C).
Périodicité : vidange tous les 60 000 km.

CIRCUIT DE FREINAGE

Capacité : 0,39 litre.
Préconisation : liquide de frein (norme DOT 3 et FMV SS 116).
Périodicité : vidange tous les 40 000 km ou 2 ans.

DIMENSIONS ET POIDS PERFORMANCES
Version « 750 L »
« 750 L » 2o Démultiplication :
: ; Combinaison Rapport boite . | Vitesse en km/h

Dimensions (mm) ‘:.1100%00 Csi.»n «4x4n T de vitesses totale avec couple : pour 1 000 tr/mn
Eongueliishorsetoltsoas s eri i i easne cur s 3 408 Al el ek 3,909 16,538 6,058
B e S e 1494 1500 TR 2,056 8,698 11,520
Porte-a-faux avant ............... el 629 628 i Sy 1,344 5,686 17,622
PoflezasfatlxEartiere ot Eennton e el e 620 610 i S s 0,978 4,137 24'220
HEEUravVIda: e e e 1 420 1485 M.AR 3,797 15.768 6.354
Gardb aUrsolie s e e ' :
EDAtEmENt e e e fh et Bl 2 159 2170 * Avec pneumatiques 135 SR 13. Circonférence de roulement : 1,670 m.
Volgsavaniserss es i@ n pmsino it i 1 261 1252 f
Voo Sarfere sl il e e i 1 265 1258 Version « 1000 CL » et « 1000 S »

bl . Démultiplication Lt
o | fapmae | et o ;| Viosi okt
Paids (kg) 15/58 pour tr/mn

A vide en ordre de marche .................. 700 790 1 e i 3,909 15,115 6,62*  6,47**
== onntEsURslavantasar SR ee Tl s 430 480 H AT S 2,056 7,950 12,60* 12,30**
— dont sur llaitibre S s e S 270 310 LB s T T e 1,344 5,197 19;28% = 518 8122
Total maxi autorisé en charge ................ 1150 1200 ASH et ol 0,978 3,781 26,50*  25,86**
— dont sur I’avqni ........................ 580 590 e A 0,837 3,236 30,96 30,22**
m 0N IESUTElATTIOre RN Es s s S e 630 680 MEAR Seens s 3,727 14,411 605816 7%
Totalirollamsatitonsot = s g e 1950 2100 - -
Remorque non freinée ...................... 350 395 (1) 5° rapport uniquement sur version « 1000 S ».
Remorque freinée ......................... 800 900 * Avec pneumatiques 135 SR 13, Circonférence de roulement : 1,670 m.

** Avec pneumatiques 155/65 SR 13. Circonférence du roulement : 1,630 m.

SiEER e

FIAT « Panda »

et«dxdy
| : DR wor e S| T| @
Version « 4 x 4 » VITESSE MAXI (km/h)
o : e R — 125 (version « 750 L ») ;
Combinaison Rapport hoite Démultiplication | yuocce en km/h | | — 140 i '
| ) . version « 100 :
des vitesses de vitesses LA 31"1"';‘3';""’"9 * | pour 1 000 tr/mnY | — 135 Eversioﬂ % xg SL THROs
I s 3,909 21,322 4,85 CONSOMMATIONS
g: ........... i T 5.5 CONVENTIONNELLES (en 1A 00)
............ 1,344
g: ........... g%g 2334 }g;g «750 L» |« 1000 CL»| ¢ 1000 S» | «4x4n
............ ; 4,254 24,33 IARE O ()8 I/ [ s i 5 5
T s 3,727 20,329 5,09 A 120 km/h ... ... = 6.8 gg 52
* Avec pneumatiques 145 SR 13. Girconférence de roulement : 1,725 m. SERRNT vt it &3 8 £

Conseils

Dépose-repose du bloc
de chauffage

DEPOSE

L’acces au bloc de chauffage se
fait par le compartiment mateur.
e Deébrancher la batterie.
e Déposer la garniture insonorisante
du compartiment moteur.
s Aprés avoir monté des pinces-
durit, deébrancher les durits
d'alimentation.
e Déconnecter le céble de com-
mande du robinet de chauffage.

Fixations du boitier de chauffage sur le tablier
(dans le compartiment moteur)

pratiques

e Déposer les écrous de fixation du
boitier sur le tablier puis dégager le
bloc de chauffage complet.

REPOSE

* Reposer le bloc de chauffage et
monter ses ecrous de fixation.

® Connecter le cable de commande
du robinet de chauffage et controler
son fonctionnement de butée a
butée.

® Rebrancher les durits
d'alimentation.

® Reposer la garniture insonori-
sante.

& s -77. el

ex |

* Rebrancher la batterie.

Dépose de la garniture insonorisante du compartiment moteur

34

]

PHOTO RTA

CHAUFFAGE-VENTILATION

1. Demi-bloc inférieur de distribution d’air - 2. Demi-bloc supérieur de distribution d’air - 3. Volet de cam-
mande de répartition d’air - 4. Volet de commande d’entrée d’air - 5. Robinet de chauffage - 6. Buses
de dégivrage latérales - 7. Aérateur central - 8. Radiateur de chauffage - 9. Ventilateur - 10. Tableau de
commane.

Classification documentaire
et rédaction : J.M.G



Porsche 356 & 550

Une histoire en images

L’histoire de la naissance d’une automobile qui deviendra
une voiture de sport de légende

Porsche 35 6 & 550

Une histoire en images

‘Henry Rasinussen

Des clichés inédits

fouillé et détaillé qui nous fait re

saga des premiéres vraies Porsche. _ EEERTREE. 4o wifessens Ferry Poriche
rhes photos en couleurs, mais aussi SRR - B

| e Bdles . A AL s T
es débuts en compétition. ' - nez le volant d'une 356, vous pilo-

simplement de Lart de vivre. ~
Ferry Porsche

Conception E.T.A.f

E.T.A.l
96, 1we de Paris - 92100 Boulogne Billancourt - Tél : O1 46 99 24 24 - Fax : 01 46 03 95 67

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des FIAT « Panda »
depuis 1988

tez un symbole non seulement de
I'art de conceveoir, mais aussi tout

La Panda 4x4 Val d’Isére lancée en ao(t 1987 est facilement identifiable des autres versions.

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux Fiat
« Panda » essence 750-1000 4x4 depuis la parution de notre étude de base publiée dans le
n’ 476 de la Revue Technique Automobile (mensuel destiné & nos abonnés) et sous la forme
rééditée « Etudes et Documentation » de laRTA. | :

POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES
INCHANGES, SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE.

SOMMAIRE
Identification 56 Transmission - Pont AR (4x4) 65
Moteur 57 Direction 65 -

61 Suspension - Train AV - Moyeux 65
Embrayage FrR ST Suspension - Train AR - Moyeux 65
Boite de vitesses - Differentiel 61 Eroins B
Transmission automatique 62 Equipement électrique 65
Transmissions 65 Divers 67




GENERALITES

MODELES 1988

En aolt 1987, Fiat présente une série
spéciale Panda 4x4 Val d’lsére.

Cette nouvelle Panda 4x4 Val d’lsére, qui
s'ajoute & la gamme, est équipée du moteur Fire
1000 et se différencie par :

— intérieur : inclinomeétre ;x nouvelle sellerie
(velours noir et rouge) ; :

— extérieur : phares additionnels AV ; pare-
buffle AV; grille de protection des blocs
optiques AR ; prise d’air sur le capot moteur ;
protection des ailes AV et AR en PVC ; jantes
blanches ; galerie de toit.

En décembre 1987, Fiat commercialise la
Panda « Shopping FM ». Concue sur la base
d’'une Panda « 1000 CL », la « Shopping FM »
regoit le moteur Fire de 1000 cm’, associé a
une boite de vitesses a quatre rapports. Pour
se distinguer, la Panda « Shopping FM » recoit
une teinte noire personnalisée par un cannage
sur les cotés de caisse et sur le hayon. Les
vitres teintées, ainsi que I'essuie-vitre AR sont
de série. !

MODELES 1989

En octobre 1988, a 'occasion du 5€ Salon
International du 4x4 et du touti-terrain, Fiat
présente une série spéciale, la Panda 4x4
« Piste Noire ».

Equipée comme les autres Panda, du moteur
Fire 1000, la Panda 4x4 « Piste Noire » différe
de la Panda 4x4 par des équipements et des
finitions différentes :
couleur noire exclusivement ; des pare-buffles
AV chromés ; une galerie de toit chromée ; des
phares additionnels chromés ; des protections,
des optiques AR chromés ; des cabochons de
roues chromeés; une antenne de hayon AR
chromée ; un auto-radio ; un siripping spécial
Piste Noire; une protection passage de
‘roues + prise d’air sur le capot moteur, couleur
noire ; option : toit ouvrant Britax.

MODELES 1990

En aolit 1989, une nouvelle série de Panda
« Shopping » est proposée. Proposée en 4
coloris, dont 2 pastels, la Panda « Shopping »
bénéficie d’'un stripping inédit : bleu Azur, vert
Lagon, rouge Rubine Red, sur les modeéles de
couleur gris métallisé, bleu Agadir métallise et
blanc; bleu Azur, vert Lagon, jaune Bouton
d’'Or sur le modéle Range Course.

Equipée du moteur 750 Fire et d’'une boite
de vitesses a 4 rapports, elle bénéficie entre
autre de 2 rétroviseurs extérieurs, de vitres
teintées, de couvre-jantes gris ou blanc.

Elle est dotée de siéges type CL garnis
comme les contre-portes, de tissus écossais
dans les camaieux de la voiture.

MODELES 1991

Pour ce millésime, Fiat lance la Panda
Seélecta, version a transmission automatique
continue munie d’'un embrayage & poudre a
commande électronique.

La Panda Shopping FM se caractérise principalement par son cannage.

La gamme Panda est disponible en 7
versions, 2 motorisations et des boites de
vitesses manuelles & 4 ou 5 rapports et une
automatique.

La nouvelle gamme Panda recoit les modica-
tions suivantes :

— calandre au dessin spécifique, de couleur
noire sur toutes les versions, a I'exception de
la 4x4 1000 CLX et Val d’lsére ou elle est de
la méme couleur que la voiture ; pour cette
derniére version, la peinture métallisée est
prévue de série ;

— nouveau graphisme des sigles identifiant les
différentes versions ;

— la Panda Pop se reconnait a son stripping
personnalisé Pop courant le long des flancs.
— la Panda « 1000 CLX» et « Selecta»
adoptent des fins liserés décoratifs sur le hayon.
— la version super recgoit des bandes pare-
chocs latérales avec l'inscription « Super » et
une décoration spécifique sur le hayon. Elle est
en outre équipée d'enjoliveurs de roue inté-
graux.

— la 4x4 se distingue par des bandes pare-
chocs latérales a inscription 4x4 sur la partie
AR, ses bavettes anti-éclaboussures, et ses
jantes en acier estampé.

— interrupteurs sur la planche de bord avec
symboles éclairés, pour faciliter leur identifica-
tion de nuit (toutes versions, sauf base) ;

— poignées, accoudoir et levier d’ouverture
de portiere plus grand ;

— meilleure isolation acoustique de I'habitacle
grace aux nouveaux joints isolants pour le
passage de la colonne de direction et des
flexibles d'embrayage, d'accélérateur et de
starter.

— nouveaux tissus pour les sieges ;

— planche et panneaux latéraux en tissus
specifique sur la 750 Pop ou en tissus assortis
aux sieges sur les autres versions ;

— nouvel habillage du pavillon sur la version

— dessous de lunette AR moquetté sur les
versions Super ;

— plancher recouvert de moquette.

— les versions CLX, Super et 4x4 sont a
présent dotées d'un volant a 4 branches, en
mousses souple sur les version Super et 4x4.,
— toutes les versions arborent le logo Fiat au
milieu de I'avertisseur sonore.

La gamme 4x4 comprend 3 versions : une
4x4 base, une 4x4 1000 S, dotée entre autre,
de série, d'une galerie de toit, d'un inclinométre,
d’une montre, de vitres teintées.

La Panda 4x4 Val d’'Isere bénéficie d’acces-
soires tous-terrains (pare-buffle-crochets, barre
de protection latérales, filets décoratifs, etc.).

MODELES 1992
Fiat commercialise une série limitée — la
Panda « Malicia » — proposé en deux versions

de motorisations :

— moteur Fire 750 cm® avec boite de vitesses
a 4 rapports ;
— moteur Fire 1000 cm® avec boite de vitesses
a 5 rapports.

En mai 1992 Fiat commercialise une nou-
velle Panda 4x4 equipée d'un moteur 1100
cm’ Fire pourvu d’une injection monopoint et
d’un catalyseur trois voies. 2

Appellation commerciale Type Mines Type moteur Boite de vitesses
RandasRopimtines s ot il Hgn e 141 AA43 A 156 A 4.000 4 vitesses
Randarerb0: = e ior o o 141 AAS3 A 156 A 4.000 5 vitesses
Eanda-1000/1000:S % 1 b ot cis oen s, S 141 AB43 A 156 A 2.000 4 vitesses

141 AB53 A 156 A 2.000 5 vitesses
BandatSelepta- s o sl oEenl s e it B 141 AB13 A 156 A 2.000 Automatique
Panda 4x4 . . . Gy s o e 141 AB53 B 156 A 3.000 5 vitesses
Panda 4x4 1100 iecatS. .. ... ... ... 141 AS 53 B 156 C 046 5 vitesses

Sy

FIAT « Panda »
moteur Fire 1988-1992
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1. MOTEUR

GENERALITES

A partir de juin 1988, suite aux madifications apportées sur les moteurs
1000 cm® (voir « ALIMENTATION » et « EQUIPAGE MOBILE »),
le couple maxi a évolué :

— Panda 1000 : 78 Nm ou 8 m.kg CEE & 2750 tr/mn ;
— Panda 4x4 : 77 Nm ou 7,9 m.kg CEE & 3000 tr/fmn.

EQUIPAGE MOBILE
PISTONS

_ A partir de juin 1988, Iés moteurs 1000 cm® sont équipés de nouveaux
pistons afin de pouvoir utiliser de I'essence sans plomb 95 RON (voir
« ALIMENTATION »).

Les nouveaux pistons ne sont pas interchangeables avec les anciens.

DISTRIBUTION
Moteur 1000 Fire Essence

Pour mieux protéger la courroie de distribution a été rajouté un carter
de protection coté support.

Début de modification : chassis N4 267 134 / - 4 136 550.

Le carter de protection en question peut &tre monté sur les voitures avant
la modification en opérant de la fagon suivante :
Enlever le couvre-courroie de la distribution.
Positionner la traverse et arrimer le moteur.
Déposer I'ensemble support du moteur.
Appliquer le carter de protection.
* Reposer, en inversant l'ordre des opérations, les piéces déposées
auparavant.
e Serrer les écrous de fixation du support du moteur au couple préconiseé.

ALIMENTATION

ADAPTATION A L’'ESSENCE SANS PLOMB 95 RON

A partir de juin 1988, pour permetire d'utiliser aussi de I'essence sans
plomb 95 RON, les moteurs 1000 cm® ont regu les modification suivantes :
— diminution du rapport volumétrique (9,5/1 au lieu de 9,8/1) grace au
montage de pistons ayant une téte plus basse ;

— nouveau type de carburateur : Panda 1000 cm®, Weber 32 TLF 6/251
Panda 4x4, Weber 32 TLF 8/251.

Nota : Il est précisé que ce moteur fonctionne aussi avec de I'essence 98
RON avec plomb. !

ALLUMAGE

Moteurs Fire tous types

Pour faciliter le contréle du calage de I'allumage, de nouveaux repéres
PMH sur la poulie de vilebrequin et sur le couvercle de distribution ont été
ajoutés. .

Début de modification : moteur N*1 357 208.

Spécificités du moteur « Fire » 1100 IE

En avril 1989, un nouveau moteur & injection monopoint équipe la
version 4x4 de la gamme Panda en remplacement du moteur Fire
1000 cm’. Ce moteur reprend l'architecture du moteur « Fire 1000 » dont
le démontage est identique.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Type moteur : 156C.046.
Alésage : 70 mm.
Course : 72 mm. 5
Cylindrée : 1 108 cm’. :
Rapport volumétrique : 9,6 a 1.
Puissance maximum :
— I1SO: 37 KW a5 250 tr/mn.
— DIN:50ch &5 250 tr/fmn.
Couple maximum :
— 1SO: 8,4 m.daN 23000 tr/mn.
— DIN: 8,6 m.Kg a3 000 ir/mn.

CULASSE

SOUPAPES
Jeu soupape/guide : 0,022 a 0,058.

s

EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN

Vilebrequin spécifique pour 'entraxe des tourillons (course augmentée),
identique pour les cotes d'usinage.
Jeu tourillons/coussinets : 0,025 & 0,060 mm.

BIELLES

Bielles a section en | et chapeaux & coupe droite.
@ pied de bielle : 19,939 2 19,972 mm.
@ téte de bielle : 41,128 a 41,14 mm.
Jeu radial bielle/vilebrequin : 0,024 2 0,068 mm.
Bague de pied de bielle :

— @ extérieur : 20,014 4 20,039 mm ;

— @ intérieur : 17,980 a 17,986 mm.

PISTONS

@ des alésages des axes de pistons : 17,976 a 17,980 mm.
Différence de poids (entre pistons) : = 5 g maxi.

AXES DE PISTONS

Axes en acier montés serrés dans le pied de bielle et libres dans le piston.
Diametre : 17,97 a 17,974 mm.

Jeu axes/pistons : 0,002 &4 0,010 mm.

Jeu axes/pied de bielles : 0,006 &4 0,016 mm.

DISTRIBUTION

Diagramme de distribution avec un jeu provisoire aux soupapes de
0,70 mm

A.O.A. 2° avant P.M.H.
R.F.A. 42° aprés P.M.B.
A.O.E. 42° avant P.M.B.
R.F.E. 2° aprés P.M.H.

ARBRE A CAMES

Levée des cames : 8 mm.
Controle de I'état : tous les 40 000 km.

LUBRIFICATION

Sous pression par pompe & huile montée en bout de vilebrequin.

FILTRE A HUILE

Filtre & huile a cartouche & débit total et by-pass intégré.
Marque et type : Savara A3 - 76Z100. ;
Périodicité : remplacement tous les 15 000 km ou 12 mais.

ALIMENTATION : '

Le nouveau moteur est équipé d'un dispositif dinjection électronique
mono-injecteur S.P.1. (Single Point Injection = Injection mono point) Bosch
Mono-Jetronic. C'est un systéme d'injection intermittente de carburant, a
basse pression, & travers un seul Injecteur piloté par I'ouverture du papillon.
Des situations analogues a celles de ['alimentation avec carburateur
viennent ainsi se créer, mais avec en plus 'avantage d'un meilleur contréle
du mélange dans toutes les conditions d'utilisation du moteur. Ce dlqus[tlf
est équipé d’'une sonde Lambda résistant aux essences avec plomb, fixée
sur la premiére partie du tuyau d’échappement pour optimiser le rapport
du mélange (rapport air/essence).

POMPE A ESSENCE

Pompe électrique plongée dans le réservoir.
Marque et type : Bosch 0580 453 502.

s P



Débit : 120 litres/h. :
Pression mini : 1 bar + 0,1 44 000 tr/mn (vilebrequin).

BOITIER ELECTRONIQUE
Marque et type : Bosch 0280 000 710.

INJECTEUR
Marque et type : Bosch 0438 201 039.

CONSTITUTION ET FONCTIONNEMENT
Injecteur

Le gicleur de linjecteur du dispositif S.P.l. pulvérise I'essence en
gouttelettes microscopiques. Le dosage optimum est obtenu en analysant
les informations qui parviennent a la centrale électronique, soit :

— l'angle d'ouverture du papillon, mesuré & I'aide d’un capteur (potentio-
metre) ;

— le régime moteur, relevé en fonction de la fréquence des crétes haute
tension produites par la bobine d'allumage ;

— la teneur en oxygéne des gaz brilés relevé au moyen d'une sonde
Lambda reliée a la centrale électronique de commande d'injection.

Les deux premiéres informations sont traitées pour déterminer le temps
de base d'injection. Ce temps est déterminé par comparaison entre les
valeurs stockees dans les mémoires de la centrale électronique de contréle
(obtenue expérimentalement) et les valeurs transmises & cette centrale.

Une sonde Lambda réchauffée, reléve le pourcentage d'oxygéne présent
dans les gaz d’échappement et en informe la centrale électronigue.

Cette troisieme information permet la mise en action d’un dispositif
d’auto-réglage modifiant les temps d'injection de base, assurant ainsi un
dosage optimum dans toutes les conditions d’utilisation du moteur.

Le dispositif S.P.I. Bosch est constitué de trois circuits indépendants :
— circuit d'alimentation carburant ;

— -circuit d’admission d’air ;
— circuit électrique.

Schéma de I'injection Bosch Mono-Jetronic
1. Actuateur avec moteur & courant continu pour le réglage du régime de
ralenti moteur, avec micro-interrupteur incorporé qui reconnait la fermeture
du papillon au ralenti - 2, Régulateur de pression de carburant - 3. Bobine
d’allumage - 4. Electro-injecteur - 5. Capteur d’ouverture angulaire du
papillon - 6. Centrale électronique - 7. Relais d’alimentation du dispositif
S.P.l. - 8. Relais d'alimentation de la pompe élecirique de carburant -
9. Contacteur & clé - 10. Batterie - 11. Pompe électrique de carburant -
12. Filtre a carburant - 13. Sonde de température de liquide de refroidisse-
ment - 14. Sonde Lambda - 15. Distributeur H.T. avec générateur
d’impulsions incorporé et variateur d’avance a dépression.

Circuit d’alimentation carburant.

Le cirpuit d'zlilimentation carburant est constitué des éléments suivants :
— un réservoir ;
— une pompe électrique plongée dans le réservoir ;
— un pre-filtre & tamis, situé sur 'aspiration de Ia pompe ;
— un filtre & carburant principal en papier ;
— un conduit d’alimentation ;
— un injecteur ;
— un régulateur de pression carburant, intégré au corps d'injection
mono-point ;
— un conduit de retour.

Injecteur

L'injecteur est placé dans le corps d'injection mono-point ou corps
hydraulique.

Il a pour fonction de fournir la quantité exacte de carburant et de la
pulvériser de facon & favoriser sa diffusion dans le collecteur d’admission.
L'ouverture de linjecteur est du type « Synchrone » c'est-a-dire en phase
avec I'allumage.

A chague impulsion d’allumage, la centrale électronique envoie une
impulsion électrique a I'enroulement, le champ magnétique ainsi créé attire
I'obturateur en le soulevant vers le noyau. Le carburant arrivant de la
chambre annulaire a travers un filtre est injecté de cette fagon dans le
collecteur d’admission par les six orifices d’injection du siége.

Lorsque limpulsion électrique est coupée, un ressort & membrane
replace I'obturateur a téte ronde sur son siége et assure la fermeture des
orifices.

L'excés de carburant est envoyé vers le régulateur de pression au travers
de l'orifice supérieur de l'injecteur.

Le balayage ainsi créé dans l'injecteur évite toute formation de vapeurs
éventuelles.

Régulateur de pression de carburant

Le corps d'injection monopoint abrite un régulateur de pression de type
mécanique & membrane.

Le carburant en excés provenant de l'injecteur agit directement sur la
membrane du régulateur, la déplagant en comprimant son ressort de rappel
pour une pression de 1,06 + 0,06 bar. La coupelle ainsi découverte laisse
échapper le carburant vers le réservoir.

Circuit d’admission d’air
Afin de diriger correctement le débit d’air nécessaire au moteur, divers
éléments sont indispensables :
— un filtre a air ;
— un bottier papillon ;
— un capteur (potentiométre) d’ouverture angulaire du papillon ;
— une sonde de température de I'air aspiré ;
— Un actuateur avec moteur a courant continu pour le réglage du régime
de ralenti moteur ;
— un collecteur d’admission.

Capteur (potentiométre)
d’ouverture angulaire du papillon

Le capteur monté sur le boitier papillon, fournit & la centrale de
commande d'injection deux signaux électriques sous forme de tensions,
proportionnés a I'angle d’ouverture du papillon. Le signal correspondant a
chague angle d’ouverture joue un réle fondamental dans la détermination
des temps de base d'injection. L'axe du papillon est monté sur deux
roulements & billes afin d’éviter toute possibilité de blocage ot d'erreurs
dans la mesure de I'angle d’ouverture.

Attention : le capteur est réglé par rapport au boitier papillon, lors de son
montage en usine. En aucun cas, il ne doit &tre démonté.

En cas d'anomalie, 'échange des deux piéces est impératif.

La double piste du capteur permet de disposer de deux champs distincts
de fonctionnement :

— la premiére piste renseigne la centrale sur la position du papillon dans
les 24 premiers degrés, auxquels correspondent 10 points mémorisés dans
la centrale qui peut ainsi déceler les moindres variations angulaires ;

— la seconde piste entre en fonction & 18 degrés pour aller jusqu’a
'ouverture maximum.

A cette plage de fonctionnement correspondent 5 points de référence
stockés dans la mémoire de la centrale.

Entre 18 et 24 degrés d'ouverture, les deux signaux sont analysés par
la centrale qui peut ainsi s'assurer de la synchronisation des deux
informations transmise par le potentiométre.

Une fonction sécurité equipe le potentiométre coupant l'injection de
carburant en cas d’anomalie de fonctionnement de celui-ci (la centrale ne
recevant plus la valeur de I'angle d’ouverture)

Sonde de température de Iair aspiré

] La tgmpérature exacte de_ I'air aspiré est transmise 4 la centrale
electronigue sur la base d'un signal de tension transmis par la sonde située
dans le corps d'injection monopoint. Cette sonde est constituée d'une

résistance qui a la particularité de changer de valeur de fagon inversement
proportionnelle & la température. ;

Actuateur de réglage de ralenti

La centrale électroniql_.le commande, dans le systeme S.P.I. BOSCH,
un moteur a courant continu ayant une double fonction :

— régler aqtomatjquement le régime de ralenti moteur en commandant les
petites rotations d’ouverture ou de fermeture du papillon ;

iigg

— informer la centrale de la fermeture du papillon, & Paide du
micro-interrupteur incorporé, afin que celle-ci coupe l'injection de carburant
pendant la phase décelération (CUT-OFF).

La centrale gere la reprise de I'injection aprés une phase de CUT-OFF.
En fonction du nombre de tours moteur et de la température du liquide de
refroidissement, elle rétablit le régime de ralenti.

La centrale identifie cing positions de papillon :

— une position_théorique correspondant au régime de ralenti avec une
tolérance répartie de part et d’autre de la position théorique, plage dans
laquelle la centrale n'intervient pas. Au-deld de cette zone, lorsque le
papillon est trop ouvert ou trop fermé, la centrale émet un signal carré a
destination du moteur & courant continu afin que celui-ci raméne le régime
moteur & sa juste valeur de ralenti ;

— lorsque le papillon est encore plus ouvert ou encore plus fermé que
dans la plage précédente, le moteur recoit de la centrale un signal continu
lui indiquant d'effectuer un préréglage rapide, le signal carré affinera le
réglage.

L'alimentation du moteur met en rotation le groupe réducteur constitué
d’une vis sans fin et d'une roue hélicoidale, munie en son intérieur d’'une
vis-mere sur laquelle se visse ou se dévisse le corps du micro-interrupteur,
de fagon & Iui permettre de se détendre ou de reculer, suivant le sens de
rotation de la roue.

Son ouverture maximum est déterminée par la course de la tige de
poussée agissant sur la commande du papillon soit environ 18°.

Circuit électrique

Il est constitué d’une centrale électronique & laquelle sont reliés :
— la pompe électrique & carburant plongée dans le réservoir ;
— un électro-injecteur ;
— le capteur (potentiometre) d'ouverture angulaire du papillon ;
— le moteur & courant continu pour le réglage du régime de ralenti ;
— la sonde de température de I'air aspiré ;
— la sonde de température du liquide de refroidissement moteur ;
— la bobine d’allumage ;
— le relais principal du circuit d'injection ;
— le relais d’alimentation de la pompe & carburant ;
— le contacteur a clé et la batterie.

Sonde de température du liquide de refroidissement moteur
Située dans le corps du thermostat.

Centrale électronique

La centrale électronique de controle est de type digital & microproces-
seur, elle recueille toutes les informations relatives aux conditions de
fonctionnement du moteur. Elle est structurée en cing secteurs :

— le secteur de saisie et de codification des données qui recoit les
informations sous forme de signaux analogiques. Lesquels sont traités et
meémoarisés aprés avoir éte convertis en signaux digitaux ;

— le composant chargé du calcul et de la gestion des données saisies et
le microprocesseur. C'est un calculateur qui a pour roles de consulter les
mémoires, comparer les données en ceours de traitement avec les
données enregistrées et piloter les circuits de commande des actuateurs ;
— tous les programmes neécessaires au fonctionnement du microproces-
seur sont enregistrés de fagon inaltérable dans la mémoire ROM (Read
Only Memory = mémoire fixe & lecture seulement) ; et
— dans la mémoire RAM (Random Acces Memory = mémoire a
lecture/écriture) transite les données, enregistrées en deux parties.

Une premiére, effagable, mémorise les données transmises par le
capteur et les sondes ainsi que Ies_résultats du microprocesseur, qui est
effacée dés que le contact est coupe. At _

Une deuxieme partie dans laquelle sont mémorisées les anomalies
&ventuelles du circuit. Elles sont conservées méme si le contact est coupé,
afin de les faire apparaitre lors du branchement du Fiat-Tester a la prise
d_lagllgg slgfi\:'ers commandés par le microprocegseur, sont les_circuits qui
alimentent les actuateurs (injecteur, moteur & courant continu pour le
réglage du régime de ralenti, etc..). Les fonctions de la centrale

< i ultiples ;
e—k-a ?;roggll;zesodnj r::-IarbiL:;rant défini par les informations nombre de tours
moteur et angle d'ouverture du papillon, est réalisé par la determination
du temps de base d'injection identifié par la centrale dans une cartographie
enregistrée dans sa mémoire. Cette memoire posséde 225 temps de base
d’injection (Tj) établis & partir d(ta 15 positions de papillon et de 15 vitesses
i ignificatives du moteur. o
delﬁtagg?a?lllgé?llgc?ambda de valeur 1 obtenu experimentalerqent ‘?5:
contenu dans les temps de base d'injection en phase lavecé e1 pgm6
d'allumage, les 225 temps base d'injection peuvent varier de : a
millisecondes, et étre réduits pour obtemr un appauvrissement du me ar?ge
(lambda > 1) pour des phases de fonctionnement du moteur autre que :
— post-demarrage ;
— démarrage ; = iy
— température du liquide de refroidissement <75°C ;
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— sonde Lambda froide ;

— pleine charge (ouverture papillon > 707) ;

— l'alimentation de la pompe électrique de carburant & travers le relais
de commande, assurant son enclenchement lors des phases de démarrage
et de fonctionnement du moteur, et son arrét en cas d’accident (la
suppression des impulsions d'allumage suite & un arrét du moteur,

déclenchera le relais de la pompe carburant méme si la clé de contact est
en position « MAR »).

Fonctionnement

Lors d’'un démarrage a froid, si la tension de la batterie descend sous la
valeur nominale entrainant une baisse de débit de la pompe & carburant,
la centrale augmente proportionnellement les temps d'injection afin
d’assurer le dosage exact du carburant.

— Aprés le démarrage du moteur (Post-démarrage) les temps de base
d'injection s’enrichissent d'un facteur K, variable selon la température du
liguide de refroidissement et qui s’annule aprés un certain temps.

— Toujours par lintermédiaire de la centrale, en phase d’accélération le
mélange s’enrichit en fonction de la température du liquide de refroidisse-
ment, de la vitesse d’ouverture du papillon, du régime moteur et de 'angle
papillon & partir duquel I'accélération commence.

— Lorsque le papillon dépasse un angle de 70°, correspondant & la pleine
charge, les temps de base d’injection augmentent.

— Une limitation du régime moteur intervient dés que le moteur dépasse
6 200 tr/mn en supprimant les impulsions d'injection et en coupant
I'alimentation du carburant.

— En phase déceleration si le micro-interrupteur de 'actuateur de réglage
du régime de ralenti est pressé, la tempeérature du liquide de refroidisse-
ment est supérieure a 45° C et la température de 'air aspiré supérieure a
- 15°C, la fonction de coupure de l'alimentation (CUT-OFF) s’enclenche.

Entre - 15° C et 10° C 'alimentation est coupée & partir de 2 500 tr/mn
et reétablie & 2 300 tr/mn. Pour une température d’air aspiré supérieure a
10° C Palimentation est coupée a partir de 1800 tr/mn et rétablie a
1300 tr/mn.

En outre un systéme de secours permet le fonctionnement (de secours)
du moteur et le retour du véhicule en cas d’anomalie de I'un ou de tous les
composants suivants :

— sonde de température du liquide de refroidissement moteur ;
— sonde de température de I'air aspire ;

— sonde Lambda ;

— actuateur pour le réglage du régime de ralenti ;

— capteur d'ouverture angulaire du papillon.

Si ces composants ne fournissent pas de signaux compris dans les
valeurs normales ou dans les temps prévus par la centrale, celle-ci
remplacera la valeur erronée par une valeur étalon choisie dans la
cartographie de sa mémoire. J

Ce dispositif de secours n’est viable qu’a la condition que le systéme
d’allumage fonctionne normalement.

— Le contrdle de la richesse du mélange air/carburant est assuré par la
sonde Lambda, qui mesure la valeur résiduelle de 'oxygéne contenu dans
les gaz d'echappement et informe la centrale d’injection au moyen d'un
signal de tension lorsque le mélange tend a étre riche, de fagon & apporter
une correction sur les temps d'injection.

La centrale prend en compte les conditions de fonctionnement du moteur
soit : :
— le démarrage ;

— le post-démarrage ;

— l'accélération ;

— la pleine charge ; e

— la coupure de I'alimentation moteur en décéleratlor'l’. : . j

Le dispositif Mono-Jetronic posséde un systéme d’auto-diagnostic qui
détecte et enregistre dans une mémoire specifique toutes les anomalies
de fonctionnement. En branchant a la prise diagnostic l’e_tpparell Fiat Tester,
il est possible de relever ces anomalies afin de les éliminer.

Sonde lambda

Cette sonde mesure la teneur en oxygéne des gaz d’échappement. Le
signal de sortie qui en résulte est transmis a la centrale qui peut ainsi ajuster
les temps d'injection. : : :

Elle est constituée d'un corps céramique & base de dioxyde de zirconium
enrobé d'une couche protectrice en métal céramique, fermeé a une
extrémité, et logé dans un tube métallique permettant son montage sur le
collecteur d’échappement. La partie extérieure du corps en ceéramigue est
exposée aux gaz d'échappement qui pénétrent dans la sonde a travers
l'orifice situé a l'extrémité du tube métallique, communiquant dans le
collecteur. La partie intérieure du corps en céramique communique avec
l'air ambiant. Le fonctionnement de la sonde Lambda repose sur la
propriété de la céramique qui, a des températures de plus de 300 C devient
conducteur d’électricité. Si dans ces conditions le pourcentage d’oxygene
est différent aux deux cotés du corps céramique ; il s’en suit une variation
de tension entre les deux extrémités de la sonde signalant a la F,entrale
que la teneur en oxygéne des gaz d’échappement ne permet pas d’assurer
une combustion pauvre en résidus toxiques.
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En dessous des 300" C le corps céramique n’est pas actif et n'envoie
pas de signaux pouvant étre utilisés ; la centrale blogue alors la correction
du mélange en phase de moniée de la température du moteur.

Afin d'accélérer son temps de chauffe lors des démarrages a froid, la
sonde est équipée d'une résistance de 18 W protégée par un fusible de
10 A alimentée en permanence dés que le contact est mis.

ALLUMAGE
Allumage a déclenchement magnétique a effet Hall, module d’amplifica-
tion incorporé a lallumeur. Systeme d’avance mécanique centrifuge et
correction a dépression.

ALLUMEUR

Marque et type : Magneti Marelli SE 101 G.
Entrefer rotor/stator : 0,3 4 0,4 mm.

Reésistance du stator : 758 & 872 Q.

Avance initiale : 3° avant P.M.H.

Ordre d'allumage : 1. 3. 4. 2 (n"1 coté distribution).
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A. Courbe d’'avance centrifuge - B. Courbe d’avance a dépression
Contrdle au banc, diminuer les valeurs de moitié. Sur véhicule, ajouter la valeur
de I'avance initiale.

BOBINE

Marque et type : Magneti Marelli BAE 506 D.
Résistance primaire : 0,666 & 0,814 Q.
Reésistance secondaire : 2970 & 3630 Q.

BOUGIES

Marque et type :
— Magneti Marelli 7 LCR ;
— Champion RM 9YC ;
— Bosch FR 7 DC.

Ecartement des électrodes : 0,7 40,8 mm.

Conseils pratiques

ALIMENTATION

CONTROLEDE
LA PRESSION DE REGULATION
DU CARBURANT

e Deébrancher le tuyau d'arrivée au
corps d'injection mono-point, prove-
nant dufiltre & carburant, cété corps
d’injection.

e Interposer entre le tuyau
débranché et le conduit d'entrée
du corps d'injection un manometre.
® Actionner la pompe électrique
moteur arrété, de la fagon suivante :
extraire le relais de commande de
la pompe électrique (situé dans le
compartiment moteur) et relier entre
elles les bornes 30 et 87 du support
relais au moyen d’un cable volant.

Nota : le fusible de protection de la

pompe électrique est situé pres du
support porte relais. Dans ces condi-

tions de contréle la valeur de pres-
sion indiquée par le manométre doit
se stabiliser a 1 + 0,2 bar.

* Si la pression est inférieure a
cette valeur, effectuer le contrdle
suivant.

CONTROLE

DE LA PRESSION MAXIMUM
D’ALIMENTATION CARBURANT
(contréle du fonctionnement
de la pompe)

Méme branchement que le
contréle précédent.
® Fermer le levier de commande
du robinet de carburant.
° Actionner la pompe électrique
moteur arrété (comme précédem-
ment).

La pression doit atteindre 1,5 bar
(tarage du clapet de sécurité de
pompe).

Dans le cas contraire remplacer
la pompe. . :

Si lors du premier contréle (pres-
sion de régulation carburant) la
valeur de pression relevée était
supérieure a 1 + 0,2 bar, procéder
de la fagon suivante :

e Debrancher le tuyau de retour
carburant du régulateur de pression
et le remplacer provisoirement par
un tuyau allant jusqu’a une cuvette.
e Actionner la pompe électrigue
moteur arrété (comme précédem-
ment).

¢ Si la valeur de la pression atteint
1 + 0,2 bar, remplacer le tuyau de
retour carburant au réservoir (car il
est bouche ou plié).

e Si la pression dépasse 1 = 0,2
bar, remplacer le régulateur.

CONTROLE
DE LA PARTIE PNEUMATIQUE
DU REGULATEUR DE PRESSION

e Remettre en place les fusibles.

e Démarrer et faire tourner le moteur

au ralenti.

* Le manométre doit indiquer une

valeur de pression d’environ 1 bar.
Dans le cas contraire le tuyau

d’air collecteur/régulateur est perceé,

ou le régulateur est défectueux et

doit étre remplace.

CONTROLE DU DEBIT
DE LA POMPE ELECTRIQUE

e Débrancher le tuyau de retour
carburant au réservoir du corps
d'injection.

¢ Brancher & sa place un tuyau, et
plonger l'autre extrémité de ce der-
nier dans une burette graduée.

e Faire tourner le moteur pendant
exactement 60 secondes.

o || faut recueillir environ 950 &
1050 cm® de carburant.

e Si ce volume n'est pas atteint, le
filtre ou le préfiltre sont colmatés
(remplacer le premier ou nettoyer
le second) ou bien la pompe est
défectueuse et dans ce cas la
remplacer.

Attention : ne pas effectuer ce
contréle moteur a l'arrét.

CONTROLE DE L’ETANCHEITE
DE L'INJECTEUR

e Effectuer le méme branchement
que pour le contrdle de la pression
de régulation (1€ contréle) en pre-
nant soin de placer le robinet de
commande en amont du mano-
meétre (le manométre devant se
trouver entre le robinet et le corps
d'injection).

® Actionner la pompe électrique
moteur arrété, comme indiqué dans
le 1€ contrdle.

e Deés que la pression de régulation
est atteinte, fermer le robinet & fond.
e Arréter la pompe et s’assurer que
la pression reste constante pendant
environ 60 secondes, aprés s'étre
stabilisée (c'est-a-dire Iégérement
réduite).

e Examiner visuellement les fuites
éventuelles au niveau de I'injecteur
ou des raccords de branchements.
* Remplacer l'injecteur s'il présente
une fuite, ou réparer le raccord
défectueux.

REGLAGE DE LA COMMANDE
D’ACCELERATEUR

Lorsque la pédale d’accélérateur
est relachée, il est primordial que
le micro interrupteur soit pressé.

d’alimentation de car-
burant.

a0z

Pour cela aprés une intervention
sur la commande d’accélérateur
effectuer avec soin les opérations
suivantes (aussi bien moteur froid
qu'a régime de fonctionnement).

— Mettre la clé de contact en
position « MAR ».
— Débrancher le connecteur du
capteur d'ouverture angulaire du
corps d'injection.

Dans cette condition I'actuateur
de réglage du régime de ralenti
moteur porte automatiquement le
papillon d’abord en position ferme-
ture compléte (cut-off) et, immédia-
tement aprés en position entre-
béillé, correspondant au régime de
ralenti & température de fonctionne-
ment. Dévisser ensuite I'écrou et le
conire-écrou d'arrét de cable d’accé-
lérateur, et les positionner de telle
facon que le cable ne soit pas tendu
(en assurant toutefois I'ouverture
maxi). Resserrer ensuite I'écrou et
le contre-écrou.

Attention : le dispositif d’injection
Bosch Mono-Jetronic étant & réglage
automatigue, aucun réglage de
ralenti n'est prévu.

Si le régime de ralenti est incor-
rect, rechercher 'anomalie sur 'un
des composants du dispositif (sonde
Lambda, gaine d’accélérateur dére-
glée...).

FIAT « Panda »
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Réglage de la commande d'accélérateur
1. Micro-interrupteur - 2. Contre-écrou - 3. Ecrou de positionnement de
la gaine.

CONTROLE DU TAUX DE CO

Le réglage du taux de CO dans
les gaz d'échappement étant auto-
matigue, aucun dispositif de réglage
n'est prévu, seul le contrdle est
possible.

Attention : la température moteur
étant un critére de réglage pris en
compte par le calculateur, attendre
avant une mesure que le ventilateur
du radiateur se soit enclenché au
moins deux fois.

— S’assurer du calage correct de
I'avance moteur au ralenti (13° + 2°
avant le P.M.H.).

Le controle doit étre effectué
ventilateur a l'arrét et sans consom-
mateurs supplémentaires (dégivrage
lunette arriere, climatiseur).

— Placer la sonde de l'analyseur
dans I'échappement.

— Brancher la sonde a I'analyseur.
— Lire la valeur de C. O.

Au ralenti (850 + 50 tr/fmn) la
valeur du C.O. doit étre comprise
entre 0,2 et 1,2 %.

R{T|a

Pour des valeurs différentes,
rechercher 'anomalie dans les com-
posants du dispositif (sonde Lambda,
injecteur...).

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A CARBURANT

La pompe électrique & carburant
est placée a lintérieur du réservoir,
dans le puits de jauge et se dépose
de la fagon suivante :

— soulever le tapis du coffre &
bagages ;

— devisser les écrous du cache-
poussiére ; ;

— débrancher les tuyaux d'arrivée
et de retour carburant (ces tuyaux
et leurs fixations sur la plaque de
pompe sont repérés a l'aide de
bagues en plastique) ;

— déposer la jauge a carburant a
'aide de [l'outil spécial Lancia
1854034000 ;

— déposer la plague de fixation
de la pompe avec l'outil spécial
Lancia 1854034000 ;

— dégager ensuite la pompe élec-
trique du réservoir.

Pour les caractéristiques,
réglages et conseils pratiques
concernant les moteurs, se re-
porter au chapitre « MOTEUR »
I'étude de base.

2. EMBRAYAGE

Depuis décembre 1989 afin d’améliorer la progressivité d'embrayage et
de remédier aux cas de sautillements et de bruits, un nouvel ensemble
embrayage a été adopté qui présente un nouveau disque un nouveau

meécanisme.

Les éléments avant et apres madifications sont interchangeables entre
eux seulement au niveau ensemble disque et mecanisme.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant 'embrayage, se reporter au chapitre « EMBRAYAGE »

de I'étude de base.

3. BOITE DE VITESSES DIFFERENTIEL

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Les Panda 4x4 a partir de Chassis n° 4 377 460 recoivent un rapport

de 5€ qui passe de 1,282 & 1,367.

Linterchangeabilité sur les BV avant modification n'existe qu'au niveau
du couple (engrenages entrainés/d’entrainement de la 58). < ey
|'adoption du nouveau rapport sur les voitures avant modification ne

rend pas obligatoire

la mise a jour de la carte grise, le modéle ayant été

e
logué pour tous les deux rapports de 5%, 5
ho;:r}gt c?ontigue 3 fournir les piéces avant modifications en tant que pieces

détachees. : :
Les Panda 4x4 1100 i.e cat S ont des rapports de boites de vitesses
specifiques.
inai Démultiplication
ison Rapports Couple
%2:13;;::5335 de boite réducteur totale
JIE e T 0,255 8%2
2O 0,486 ;
e 0,744 0,183 0,136
ASS medo s 1,022 0,12{7)
Sl T 1,367 0,2
MiAR i s 0,268 0,049

COMMANDE

adopte.

Depuis juillet/aotit 1989 un nouvel arbre de sélection des vitesses est

Afin d’améliorer I'étanchéité, il a été fait app,e'[ & un nouvel arb[e de
sélection des vitesses possédant deux bagues d’étanchéité au I?t?u d'une.
Le nouveau mantage est applicable aux véhicules avant modification.

VITESSES » de I'étude de base.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra_llgilgtgaé
concernant la boite de vitesses, se reporter au chapitre « BOI




3 bis. TRANSMISSION AUTOMATIQUE

— TRANSMISSION AUTO —

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

A partir d’octobre 1990, une transmission automatigue équipe la Panda
« Selecta ». La pignonnerie classique est remplacée par une courroie
métallique et poulie & diamétre variable.

Latransmission ECTV ne dispose pas de rapports de transmissions fixes
entre moteur et roues comme les boites traditionnelles, ni de convertisseur
de couple hydraulique ; elle réalise automatiquement un nombre infini de
rapports de transmission enire une valeur minimum (low) et une valeur
maximum (high), préétablis au moyen d’'un double variateur piloté par un
bloc hydraulique en fonction des paramétres position du levier sélecteur,
position de I'accélérateur, régime moteur et rapport instantané.

La liaison de la transmission au moteur est réalisée a travers un
embrayage électromagnétique commandé par une centrale électronique.

\
STRUCTURE

La boite de vitesses automatique ECTV est constituée des sous-
ensembles suivants :
— embrayage électromagnétique ;
— mécanisme d'embrayage de marche AV et marche AR :
— variateur continu ;
— groupe de réduction finale.

SELECTEUR

Le sélecteur au plancher a cing positions :
— P Parking, le véhicule est bloqué mécaniquement, le demarrage du
moteur est possible.
— R Marche AR, cette position peut &tre sélectionnée méme en marche
AV ol I'enclenchement sera automatiquement condamng, le démarrage
du moteur est impossible.
— N: Point mort, le démarrage du moteur est possible.
— D: Drive, le véhicule en marche AV entre les rapports « Low » et
« High » suivant une mode économique, le démarrage du moteur est
impossible.
— L: Low, le véhicule évolue en marche AV, principalement sur les
rapports courts suivant un mode sportif, le frein moteur est maximum, le
demarrage du moteur est impossible.

DEMULTIPLICATION (voir tableau ci-dessous)

LUBRIFICATION

Capacite : Totale 2,8 litres, aprés vidange 1,8 litre.

Preconisation : Tutela CV T Universal.

Périodicité : 40 000 km (huile + filtre) ; 20 000 km en utilisation sévére.
REMORQUAGE

Sélecteur sur position « N », 25 km maximum & une vitesse inférieure
a 30 kmj/h.
EMBRAYAGE ELECTRONIQUE

Résistance de I'enroulement : 2 & 4 Ohms 4 20°C.

EVOLUTION
Commande de la pédale d’accélérateur

Sur les premiéres Panda Selecta, afin de réduire la dureté de |a
commande d'accélérateur effectuer les opérations suivantes.

— éliminer le dispositif de « Dash-Pot » en dévissant les vis de fixation
au carburateur ;

— en agissant sur un tournevis sur I'axe papillon, déplacer le crochet du
ressort de rappel de maniére a réduire la charge du ressort.

DEMULTIPLICATION

Nota : cet intervention ne concerne que les vehieules équipés du dispositif
« Dash-Pot ».

FONCTIONNEMENT

Le couple moteur est transmis a la boite au moyen d'un embrayage
€lectromagnétique piloté par une centrale électronique. Un mécanisme
intercalé a la suite de 'embrayage permet de sélectionner le point mort, la
marche AV ou la marche AR. Le double variateur sélectionne ensuite
automatiquement le rapport déterminé par le bloc hydraulique puis le
mouvement est achemineg jusqu’au différentiel par un réducteur mécanique.

Crevé de la boite ECVT
1. Embrayage électromagnétique - 2. Mécanisme de sélection M.AV/M.AR
- 3. Poulie motrice - 4. Poulie réceptrice - 5. Courroie métallique -
6. Groupe de réduction finale - 7. Bloc hydraulique.

Embrayage
électromagnétique
1. Elément d’entraine-
ment - 2. Elément
entrainé - 3. Balais -
4. Enroulement -
5. Poudre métallique
- 6. Représentation du
champ magnétique.

Embrayage (voir figure)

L'embrayage est constitué d'un élément d'entrainement fixé au
volant-moteur contenant de la poudre metallique et d’un élément entrainé
solidaire de I'arbre d’entrée de la boite contenant un enroulement électrique
alimenté par des balais. La centrale électronique alimente I'enroulement
électrigue qui va créer un champ magnétique que la poudre métallique va
canaliser pour rendre solidaire les deux éléments de I'embrayage. Le
i:oluple transmis par 'embrayage est proportionnel & l'intensité qui traverse
"élément.

Mécanique de sélection M.AV - M.AR (voir figure).

Le systéme de sélection est similaire & celui d’'une boite de vitesses
mecanique. Lorsque le baladeur (6) est déplacé vers la droite, I'arbre est
en prise directe avec le variateur, c’est la marche AV. Lorsque le baladeur

Composition

Rapport
des vitesses

Rapport
du variateur

du renvoi M.AR

Court « Low » 0,399
Long « High » 2,012
M.AR 0,399 1,011

; HapPort Couple Démultiplication
intermédiaire réducteur totale
0,737 0,067
0,230 0,034
0,068

G

Mécanisme de sélection e
'‘entrainement - 2 et 3. Engrenage de renvoi - 4. Engrenage
LI:E:?EI::?gﬁv%r-ns. Pignon de M.AR - 6. Manchon baladeur - 7. Moyeu.

5 : che, I'arbre (1) entraine le pignon (4) qui engréne
;E\?eislted;glsgr? E’E‘?‘)r,slclaarggﬂvement est i(nversé: c'est la marche AR. I_ngrsque
le baladeur (6) est en position centrale, la boite est au point mort. Lorsque
le sélecteur est sur la position « P », le balgde\ur se met sur la position
marche AR et le dispositif d'encliquetage s'insere dans les dents de la
poulie menée, le véhicule est immobilise.

FIAT « Panda »

moteur Fire 1988-1992 E E n
Variateur (voir figure)

Le variateur est constitué d’une poulie motrice et d'une poulie réceptrice
reliée entre elles par une courroie métallique trapézoidale. Les deux poulies
sont & diamétres variables grace & un flasque mobile en translation
commande par un cylindre hydraulique.

Le flasque mobile de la poulie motrice est commandé par le bloc
hydraulique tandis que celui de la poulie réceptrice est commandé soit par
un ressort pour se fermer, soit par la courroie pour s'ouvrir. Les diameétres
des poulies vont varier en inverse afin de donner une infinité de rapports
entre le minimum « Low » et le maximum « High »,

1 5 )

Variateur - e
1. Flasque fixe de poulie primaire - 2. Flasque mobile de po_ulle primaire
- 3. Flasque fixe de poulie secondaire - 4. Flasque mobile de poulie
secondaire - 5. Courroie métallique - 6. Embrayage électromagnétique.

Groupe de réduction finale (voir figure)

La reduction finale est constituée de deux couples de pignons
helicoidaux. Le mouvement a la sortie du pignon (1) solidaire de l'arbre de
la poulie réceptrice passe par l'arbre de réduction intermédiaire (2) pour
atteindre le différentiel.

RSN

Groupe de réduction finale Eiaw =
1. Pignon moteur - 2. Arbre intermédiaire - 3. Couronne.
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— TRANSMISSION AUTO —

Centrale électronique

La centrale électronique recoit les informations suivantes :
— régime moteur (sur bobine d’allumage) ;
— vitesse d'avancement (impulseur tachymetrique) ;
— position de I'accélérateur (rupteurs sur la pédale) ;
— position du levier de sélection.
La centrale électronique offre cing phases différentes suivant les
parametres d’entrée :

1'® PHASE : ALIMENTATION INVERSE.

L'embrayage est alimenté avec un courant inverse de 55 mA environ
pour éliminer le magnétisme résiduel lorsque :
— le régime moteur est inférieur & 300 tr/min pour faciliter le démarrage ;
— le moteur tourne, sélecteur « P » ou « N » pour éviter les sollicitations
inutiles ;
— l'on déplace le sélecteur (pendant 0,4 & 0,8 seconde) ;
— l'acceélérateur est relaché et le sélecteur en position « D » - « L » ou
«R» a7 km/h environ pendant 1 seconde pour assurer des arréts
réguliers.

2€ PHASE : ALIMENTATION AU DEMARRAGE.

Pour un démarrage en douceur, la centrale électronique fait monter
lintensité dans I'enroulement de I'embrayage de fagon progressive. En
position « D » I'accouplement complet est effectué & environ 35 km/h, en
position « L » ou « R» & 20 km/h environ. Le seuil de glissement est
compris entre 1900 et 2500 tr/mn.

3€ PHASE : ALIMENTATION EN MARCHE.

— La pedale d'accélérateur est partiellement pressée, la centrale
électronique recoit linformation des deux interrupteurs placés sur le
pédalier et fournit un courant & 'embrayage de 2,1 A.

— La pedale d'accélérateur est écrasée a fond, la centrale électronique
regoit une information du deuxiéme interrupteur situé sur le pédalier et
fournit une alimentation & 'embrayage de 3,3 A.

— La pedale est complétement relachée, le véhicule est en décélération
du premier interrupteur du pédalier et fournit 4 'embrayage un courant
decroissant de 1,94 0,5 A.

4€ PHASE : EMBRAYAGE NON ALIMENTE.

Lors des decélérations, I'alimentation de I'embrayage s'annule totale-
ment & un seuil de vitesse pour permetire des décélérations linéaires. En
position « D », ce seuil se situe &4 17 km/h et en position « L » ou « R » &
8 km/h pour profiter au maximum du frein moteur ; En-dessous de 7 km/h
en decelération, la centrale alimente 'embrayage pendant une seconde
avec un courant de 55 mA pour le démagnétiser (1'€ phase).

5€ PHASE : ALIMENTATION A ’ARRET DU VEHICULE.

A la décelération, lorsque 'embrayage est démagnétisé en-dessous de
7 km/h en positon »D» - «L» ou «R» et pédale d'accélérateur
complétement relachée, 'embrayage est alimenté avec un courant de 0,2
A pour assurer un arrét linéaire et un redémarrage rapide et progressif.

Fonctionnement de secours

En cas d'anomalies au niveau des micro-interrupteurs sur pedaliers et
de limpulseur tachymétrique, la centrale électroniqgue posséde une
stratégie de secours dans sa mémoire. Si la centrale électronigue en recoit
pas d'information de Iinterrupteur, elle alimente 'embrayage avec des
courants proportionnels a des régimes moteurs de 1000 tr/mn ou plus. Si
linterrupteur reste fermé, I'embrayage s’enclenche brusquement. Si
linterrupteur reste ouvert, le véhicule avance au ralenti. Si la centrale ne
regoit pas d'information de limpulseur tachymétrique, elle fournit &
I'embrayage des courants proportionnels & des régimes de 1200 tr/mn ou
plus, au cas ou cette stratégie de secours viendrait a faire défaut, I'effet
de frein moteur n'est plus perceptible. Cette fonction permet de controler
le courant en décélération en fonction du régime moteur.

Conseils pratiques

CONTROLE
DU NIVEAU D’HUILE

Moteur au ralenti et sélecteur sur
« P » ou « N» pour une tempéra-
ture de 20° a 40°C le niveau
doit-étre sur la jauge au repére
« Cold » et de 60° a 80°C repere
« Hot» (pour nettoyer la jauge,
utiliser un chiffon non pelucheux).

REGLAGE DU POSITIONNEMENT
DES MICROS INTERRUPTEURS

* Régler l'interrupteur (2) pour qu'il
soit électriquement ouvert avec une
course & la pédale AB=3a7 mm.
° Régler l'interrupteur (1) pour qu'il
so't électriquement ouvert avec une
course a la pédale AC = 16 a
24 mm.

Réglage du positionnement des micro-interrupteurs.

CONTROLE ET REGLAGE
DU CABLE DE COMMANDE
DU LEVIER SELECTEUR
DE VITESSES

Controle

En manoeuvrant le levier, en face
de chaque position, on doit perce-
voir le déclic d'enclenchement dans
sa boite.

* Le démarrage du moteur doit étre
possible uniquement en position
«P»ou«N»,

® Les positions du levier sélecteur
sur la boite doivent correspondre
aux positions indiguées sur I'écran
d’affichage.

® Lorsque le contact est coupé, le
ronfleur temporisé doit sonner sur
les positions « L » - « R » ou « N ».

Repose et réglage du cable

Nota : Ce réglage est nécessaire a
chaque remontage du cable ou
périodiquement pour rattraper le jeu
de fonctionnement.

* Placer la commande récepirice
au niveau de la boite en position
«L» (Low).

® Au niveau de la boite, fixer la
gaine du cable sur I'étrier et accro-
cher I'extrémité du cable ala com-
mande réceptrice.

® Démonter la poignée du sélec-
teur et la partie supérieure de la
console centrale.

® Fixer la gaine du céble sur I'étrier,
® Placer le levier sélecteur en posi-
tion « L » (Low).

¢ Dans ces conditions, I'ceillet du
cable doit coincider avec I'axe du
sélecteur. Au besoin, desserrer
I'écrou et visser ou dévisser I'extré-
mité du cable.

® Remonter la partie supérieure de
la console et la poignée du sélec-
teur.

St B

CONTROLE DE L’'EMBRAYAGE
Contréle dynamique

Attention : ce contrdle ne doit pas
durer plus de 3 4 5 secondes, avant
de reprendre le contréle, laisser
refroidir les éléments sollicités moteur
tournant au ralenti et sélecteur en
position « P » ou « N »,

* Porter le moteur et la boite de
vitesses a température de fonction-
nement.

® Bloguer le vehicule avec le frein
a main et la pédale de frein.

® Placer le sélecteur en position
« D ».

* Presser a fond la pédale d’accé-
lérateur et attendre la stabilisation
du regime moteur 3 & 5 secondes.
® Le régime moteur doit étre de
1900 & 2500 tr/min. Si le régime est
trop éleve par un glissement excessif
de I'embrayage, il est possible de
le reduire en reliant 4 la masse la
borne 17 de la centrale electronique
(voir schéma électrique).

° A la suite du contréle, porter le
levier sélecteur de la position « N »
a la position « R» en accélérant
d’environ 30% la marche AR doit
s'enclencher sans a-coup.

° Arréter le véhicule sur une pente
et contrdler qu'avec le sélecteur sur
la position « P» le véhicule est
immobilisé.

° Si l'on constate des anomalies,
contréler les pressions puis les
composants électriques de
I'embrayage et des micro-interrup-
teurs sur le pédalier.

Contréle électrique

® Deéposer le démarreur.

e Retirer les 2 vis de fixation du
porte-balais de 'embrayage électro-
magnétique.

e Controler l'usure des balais qui
ne doit pas dépasser les repéres
d’usure maxi.

e Contrdler la valeur de la résis-
tance de l'enroulement électrique
entre les pistes des balais: 2 a 4
Ohm & 20°C.

e Controler l'isolement électrique
entre les pistes des balais et la
masse.

CONTROLE DES PRESSIONS

Nota: le contréle des pressions
s'effectue sur route ou avec les
roues motrices soulevées auquel
cas, le régime moteur ne doit pas
dépasser 3000 tr/min.

® Brancher un manométre de 0 &
30 bars (voir figure).

FIAT « Panda »
moteur Fire 1988-1992

Controle de la pression
secondaire maximum

e Débrancher le cable de com-
mande de la came intérieure de la
BC au niveau du tambour sur le
boitier d'injection puis le tendre &
fond.

o Placer le sélecteur sur la position
« D ».

e Porter le régime moteur a 3000
tr/mn.

¢ Le manométre doit indiquer une
pression de 28 & 30 bars.

e Pour apporter une -correction,
vidanger 'huile, déposer le carter
et le filtre a huile, débloquer le
conire-écrou puis tourner la vis de
réglage dans le sens des aiguilles
d’une monter pour augmenter la
pression et vice-versa (1 tour cor-
respond environ a une variation de
1 bar).

Dépose repose
de la boite de vitesses

DEPOSE

® Placer le véhicule sur un pont et
retirer les roues AV, et débrancher
la batterie.

e Vidanger la boite.

e Déposer le demarreur.

RT|a

e Débrancher le cable et le connec-
teur tachymétrique.

* Débrancher le cable du sélec-
teur.

e Débrancher les durits du radia-
teur d’huile.

e Débrancher [l'alimentation des
balais de 'embrayage électroma-
gnétique.

e Débrancher le cable de com-
mande de la came intérieure de la
boite au niveau du boitier d'injec-
tion.

e Déposer la barre stabilisatrice et
retirer les vis des bras de suspen-
sion.

e Déposer les rotules de direction.
e Chasser les goupilles des trans-
missions au niveau de la boite, puis
dégager les transmissions.

e Déposer la tole de fermeture de
'embrayage.

e Déposer le tuyau du radiateur
d’huile.

e Retirer les supporis de la boite
au moteur.

e Dégager la boite de vitesses en
s'assurant que I'axe de la pompe &
huile reste sur la boite.

REPOSE

La repose s'effectue en inverse
de la dépose.

4. TRANSMISSIONS

En mai 1989, adoption d'un roulement pour soufflet coté roue ayant un
jeu radial réduit par rapport aux preéceédents (0,10 mm maximum au lieu

de 0,15 mm maximum).

Les roulements avant et aprés modification sont interchangeables.

En novembre 1989, pour éviter les cas de pincement du soufflet coté
différentiel lors de la fermeture du collier de fixation, Fiat a adopte un

nouveau collier du type agrafé avec languette de raccord.

A la méme date pour assurer une meilleure étanchéité du soufflet sur le
joint homocinétique cdté roue, adoption d'un soufflet ayant un nouveau
profil et un serrage d’assemblage majoré.

MISSIONS » de I'étude de base.

Pour les autres caractéristiques, réglages et con_seils pratiques
concernant les transmissions, se reporter au chapitre

» TRANS-

4bis./5/6/7/8

4 bis TRANSMISSION - PONT ARRIERE (4x4)

5 - DIRECTION

6 - SUSPENSION TRAIN AVANT
7 - SUSPENSION TRAIN AR

8 - FREINS

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
ces chapitres, se reporter a I'étude de base.

9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pas de modifications importantes.

Sristi 5 ils pratiques

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseil :

concernant Péquipement électrique, se reporter au chapitre « EQUI
PEMENT ELECTRIQUE » de I'étude de base.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

00200 :
00500 :
01001 :
02405 :
03007 :
03085 :

03086 :

03306 :
03500 :

DISPOSITIF DU CIRCUIT ELECTRIQUE POUR B.V. AUTOMATIQUE ECVT
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Schéma électrique de la boite de vitesses ECVT
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10. DIVERS

e .

PERFORMANCES

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Panda 4x4 1100 i.e Cat S

Combinaison Rapporis Démultiplication Vit. en km/h
des vitesses de boite couple 0,183 a 1000 tr/mn*
| ISEE s R 0,255 0,046 4,854

e 0,486 0,525 9,229

L 0,744 0,136 14,116

AT i 1,022 0,187 19,400

SO ey 1,282 0,250 . 24,324
MEAR S 0,268 0,049 5,091

Panda Selecta

Avec pneumatiques 145 R 13, circonférence de roulement de 1725 mm.

Composition Rapports Démultiplication Vit. en km/h*
des vitesses | du variateur couple 0,230 a 1000 tr/mn
Court « Lox » 0,399 0,067 6,614
Long « High » 2,012 0,034 33,31
M.AR 0,399 0,068 6,688

VITESSES MAXI

Avec pneumatiques 135 SR 13, circonférence de roulement de 1670 mm.

— Panda 4x4 1100 i.e cat S et Panda Selecta : 130 km/h.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (I/100 km)

Version A 90 km/h A 120 km/h En cycle urbain
Panda 4x4
1100i.ecat S 6,6 8,8 8,4
Panda Selecta 5,2 8:3 6,3

CARBURANT

TRANSMISSION

Préconisation :

CAPACITES ET PRECONISATIONS

A partir de juin 1988 les Panda 1000, 4x4 et toutes les Selecta peuvent
également fonctionnées a I'essence sans plomb 95 HQN en plus de
I'essence sans plomb 98 RON et du Supercarburant plombe.

Les Panda 4x4 1100 i.e Cat S doivent exclusivement utiliser des
I'essence sans plomb 95 ou 98 RON.

AUTOMATIQUE

Capacité : Totale 2,8 litres, aprés vidange 1,8 litre.

Tutela CV T Universal.

Périodicité : 40 000 km (huile + filtre) ; 20 000 km en utilisation sévére.

,




COMPLEMENT

CARROSSERIE

DEPOSE-REPOSE DU CAPOT MOTEUR

(attention aux réglages des jeux d’ouverture)

DEPOSE

e Quvrir le capot moteur.
* Debrancher le tuyau de lave-glace.

- Démonter les vis de fixation du capot. Pour la repose ne bloguer les vis sur les
compas qu’aprés avoir parfaitement centré le capot

Cette rubrique est destinée a ceux qui sont amenés a intervenir
également sur la carrosserie. Dans le cadre des petites. réparations :
remplacement d’éléments etc., ne sont traités ici que les éléments

amovibles. 57

Rappelons que toutes les réparations carrosserie sont-minutieu-
sement détaillées dans la Revue Technique Carrosserie n° 76 publiée
en octobre-novembre-décembre 1981, traitant des Fiat Panda.

* Repérer avec un trait de peinture la position des charniéres de capot avant,
sur ses deux fixations.

e Positionner un manche de balai pour maintenir le capot ouvert.

® Baisser la béquille de capot.

e Déposer les vis du capot sur les compas.,

® Dégager le capot & deux personnes pour ne pas endommager la peinture.

REPOSE

® Huiler les axes des charniéres avec de I'huile moteur.

® Positionner le capot sur les charniéres sans le bloguer (cette opération
s'effectue a deux personnes).

° Régler les jeux d'ouverture du capot entre les ailes avant et, en hauteur
avec la grille de calandre.

Pour cela :
— Régler les largeurs sur les fixations du capot.

— Régler les hauteurs sur les fixations des charnigres sur les fixations
latérales.

s S'assurer que |'ouverture du capot fonctionne bien.
® Bloguer les fixations des charniéres.
* Fermer le capot et s’assurer de son bon fonctionnement.

REMPLACEMENT DE LA CALANDRE

DEPOSE

® Quvrir le capot moteur.

° Dégrafer la partie supérieure de la calandre (Seat) ou déposer les vis supé-
rieures (Fiat).

e Dégager la calandre.

CAPOT MOTEUR ET VERROUILLAGE

1. Capot - 2. Joint de capot - 3. Col de cygne -

4. Support d'articulation droit - 5. Butée - 6. Levier

de commande d'ouverture - 7. Cable - 8. et 10. Guide

- 9. Etrier - 11. Béquille de capot - 12. Levier de com-

mande du crochet de sécurité - 13. Verrouillage -

14. Crochet de sécurité - 15. Vis - 16. Logement de
béquille

apge

Montage de la calandre sur Marbella (agrafes : fléches)

REPOSE

‘
* Replacer la calandre sur ses ergots inférieprs. :
e Agrafer la partie supérieure ou poser les vis (suivant montage).

DEPOSE-REPOSE DU BOUGLIER AVANT

DEPOSE

e Dégrafer ou déposer I'écrou du retour de bouclier sur les cotés de la
carrosserie.

e Déposer les écrous de ferrures. : i
e Ecarter les extrémités du pare-chocs pour le dégager des retours d a!!e
et tirer le bouclier vers I'avant en faisant attention de ne pas rayer la pein-
ture des ailes.

REPOSE

e Mettre en place le bouclier (placer un patin de mousse entre le bouclier
et la ferrure de levage centrale avant).

e Poser les écrous de ferrures. Sy -

e - Agrafer la fixation latérale de chague c6té ou poser I'écrou (selon montage).

_ e Controler |'absence de vibrations lors d'un essai routier sur une chaus-

sée pavee.

Dépose de I'écrou de fixation du pare-chocs n° 1 et ceux de la ferrure n® 2 et 3

Au remontage ne pas oublier le bloc de mousse entre le pare-chocs et la ferrure
levage

BOUCLIER AVANT

1. Bouclier - 2. Ferrure - 3. Patte de fixation latérale

Rg




HfPARATION D’UN BOUCLIER AVANT OU ARRIERE

Les boucliers sont fabriqués en matiére plastigue, de type polyp(opyléne.
s sont donc réparables par la fusion du matériau avec un appareil pulseur
a air chaud, ou un gros fer a souder. 0
® Pour des raisons de facilité, et pour éviter d'endommager les autres élé-
ments, démonter le bouclier concerné.

* Nettoyer les parties & ressouder avec un solvant léger.
® Aligner les sections a fusionner, les maintenir avec une pince étau et un
support rigide. :

Si le bouclier est déformé :

e e ramollir avec une source d’air chaud sans le fondre.
o |e plaquer sur un support pour lui redonner sa forme initiale.
e | aisser refroidir 10 mn.

SOUDURE

° Positionner une petite buse sur le pistolet a air chaud pour concentrer la
chaleur tel un chalumeau.

® Appliquer le pistolet sur les parties & ressouder.

¢ D'un mouvement continu, déplacer le pistolet en provocant la fusion.
e Utiliser en apport une fine baguette du méme plastique récupéré sur un
vieux pare-chocs.

e Tenir la baguette de fagon a former un angle droit avec la fissure.

® Souder avant et aprés, au-dela de la blessure,

e Traiter ainsi I'intérieur de la déchirure.

® Araser le cordon de soudure a l'aide d’un cutter.

® Poncer avec un papier & sec, grain de 150 la surface réparée avant de
la polir avec un grain 600 & I'eau.

e Peindre |e bouclier avec une peinture spécifique, compatible avec les maté-
riaux plastique.

REMPLACEMENT D’UN OPTIQUE DE PHARE
ET D’UN CLIGNOTANT

(attention aux ruptures de glaces)

Nota. — Avant de déposer un optique de phare, marguer « I'impact » lumi-
neux des codes et des feux de route sur un mur (en sous-sol par exemple)
et la position des 4 roues.

Le projecteur constitue un élément unique avec le clignotant.

DEPOSE

° Débrancher les connecteurs électriques, :
 Déposer cotée moteur les écrous de fixation du bloc optique.

REPOSE

® Mettre le bloc en place, poser les écrous de fixation et brancher les
connecteurs. * Y

e Effectuer le réglage des projecteurs (voir chapitre « EQUIPEMENT
ELECTRIQUE »).

DEPOSE D’UNE PORTE AVANT OU ARRIERE

(opération a exécuter & deux)

DEPOSE

® Déconnecter les fils électriques aprés repérage.

* Extraire vers l'avant le cache de la charniére supérieure.

e Déposer la protection inférieure de I'ajle (vis et rivets) ou le cache caout-
chouc de la charniére inférieure (suivant équipement).

e Deposer les vis de fixation des charniéres.

REPOSE

° Présenter la porte dans son logement en position ouverte.

® Poser les vis des charniéres.

e Contrdler les jeux d'ouverture.

® Ne pas hésiter, en cas de probleme, a vriller les charniéres pour ajuster
le réglage de la porte (méthode utilisée par les carrossiers professionnels).
° Brancher les fils électriques de haut parleur.

® Controler I'absence de fuite en aspergeant le véhicule avec un jet d'eau.
e Graisser soigneusement les goupilles et les serrures.

e Positionner les garnissages des charniéres.

Fixation de la charniére supérieure de porte. Pour le réglage agir dans le sens
indiqué par les fléches

Fixation de la charniére inférieure. Pour ajuster I'encadrement de porte agir dans
le sens indiqué par les fléches

Vis de fixation de charniéres sur portes

Ly

PORTES, GLACES ET CHARNIERES
1. Porte - 2. Panneau de porte - 3. Glace - 4. Caoutchouc de bas de
glace - 5. Support de glace - 6. Levier de verrouillage de def[eg;teur
- 7. Déflecteur - 8. Charniére inférieure - 9. Charniére supérieure

DEPOSE-REPOSE D’UN GARNISSAGE DE PORTE

AVANT OU ARRIERE

DEPOSE

e Déposer la manivelle de leve-vitre en déposant la vis. : j ]
° Dégoser les fixations de la poignée de porte, décrocher la tringle d'ouver
ture en basculant la poignfée de 90".. _

Suivant I'équipement, déposer le vide-poche en plastique. _
o Insérer un tournevis large, protégeé par un ruban adheésif, entre garnissage
et caisson de porte et déclipser le panneau de garnissage, en commengant

le bas. 7 y o —_—
F.)arD:cokler avec précaution le film plastique d'étanchéité.

Dégrafer la garniture intérieure de porte

Déposer la poignée de porte avec commande d’ouverture incorporée en la tour-
nant de 90° pour dégager la tringle de commande d’ouverture de porte

REPOSE

e Coller une fine feuille de plastique sur les ajours du ca|s§on Qe pworte pour
éviter la corrosion du panneau et les fuites d'eau dans I'habitacle.. t
« Positionner tous les clips dans les orifices de réception de la porte avan
d’enclencher le garnissage. ]

¢ Opérer en ordre inverse de la depose. ¢ :

e controler I'absence de vibration par un essai routier.

Nota. — Pour éviter la corrosion et pqur_obtgmr un bruit sourg I%rasisgg
la fermeture de la porte, pulvériser un produit bitumineux de dessous;e iaisson
dans le caisson. Cette opération ne peut se réaliser que lorsque
est totalement sec (sans humidité).

DEPOSE-REPOSE D’UN LEVE-VITRES (MECANIQUE)

DEPOSE

i i scédent).
¢ Dégarnir la porte (voir paragraphe prece
i is fi éve- de glace. 3
Retirer les 2 vis fixant le léve-glace au bas % IR iE .
: Retirer les 4 vis fixant le léve-glace au panneau de porte intérieur

Déposer la manivelle léve-glace

= Sortir le leve-glace par la partie ajourée centrale.




Pour dégager I’encadrement du déflecteur, déposer la platine fixant le bas de glace
au mécanisme de levée de glace

REPOSE

® S'assurer du bon fonctionnement du mécanisme avant la pose.
e Mettire en place le Iéve-glace et poser les vis de fixation.

e Fixer la platine mobile du |éve-glace au bas de glace.

e Contrdler le coulissement correct de haut en bas et inversement.
* Reposer le garnissage.

REMPLACEMENT D’UNE SERRURE

DEPOSE

* Retirer les trois vis sur le champ de porte entourant la serrure.

e Avant de dégager la serrure déposer la vis inférieure qui fixe la coulisse
de glace sur le chant de porte.

» Désaccoupler la tirette de condamnation, la biellette de la poignée inté-
rieure et celle de la poignée extérieure.

Dépose des vis de fixation de la serrure de porte. Avant de dégager la serrurs,
oter la vis inférieure maintenant la glissiére de la glace coulissante

REPOSE

® Procéder dans |'ordre inverse de la dépose pour un réglage éventuel, agir
sur la gache apres desserrage.

A

Réglage de la gache de porte. Agir dans le sens indiqué par les fldches

SERRURE ET COMMANDE D’OUVERTURE
DE PORTE

1. Poignée - 2. Ecrous - 3. Ressort - 4. Agrafe - 5. Tringle de renvoi

- 6. Pontet plastique de maintien - 7, Tirant de liaison - 8. Tige - 9. Clé

-10. Bouton de tringle - 11. Bague caoutchouc - 12. Barillet - 13. Epingle

de verrouillage 14. Chape d'attelage - 15. Rondelle frein - 16. Boulon
de fixation - 17. Serrure - 18. Agrafe

REMPLACEMENT D’UN DEFLECTEUR DE PORTE
(suivant équipement)

DEPOSE

° Déposer le garnissage de porte.

® Retirer la vis de fixation de I'etrier soutenant I'encadrement du déflecteur.
° Retirer les deux vis fixant I'encadrement du déflecteur dans sa partie avant.
L]

Abaisser le guide-glace supérieur et déposer le déflecteur.

REPOSE

® Procéder dans |'ordre inverse de |a depose.

Dépose des vis de fixation sur I’encadrement du déflecteur sur le montant

MECANISME LEVE-GLACE CAOUTCHOUCS

1. Caoutchouc - 2. Porte - 3. Joint caoutchouc de déflecteur - 4. Glis-

siére - 5. Manivelle de léve-glace - 6. Mécanisme de |&ve-glace - 7.

Pivot d'articulation - 8. Caoutchouc de glissiére avant - 9. Encadre-
ment de déflecteur

b D

REPARATION DU SYSTEME DE DEGIVRAGE
DE LUNETTE ARRIERE

En cas de panne du dégivrage de la lunette arriére, commencer par con-
tréler, a I'aide d'une lampe-témoin, si le courant s'achemine bien jusqu'a
la cosse d'alimentation+.

Exécuter la méme opération pour la fiche —. Un contact franc doit &tre
obtenu entre les deux pdles (lampe témoin allumée). Rechercher visuelle-
ment les éventuelles coupures du faisceau.

e Nettoyer localement la partie a traiter pour éliminer toute poussiére ou
graisse en employant de préférence de I'alcool ou un nettoyant a vitre, essuyer
avec un chiffon propre et sec.

¢ Coller de part et d'autre de la partie & réparer un ruban adhésif en lais-
sant la ligne conductrice libre.

e Avant I'emploi du vernis, agiter le flacon de fagon a éviter tout dépot de
particules d'argent au fond de celui-ci.

e A l'aide d'un petit pinceau, procéder & la retouche, déposer une épais-
seur suffisante. Dans le cas de couches successives, observer un temps
de séchage entre chague couche, ne pas renouveler I'opération plus de trois
fois.

e Si toutefois une bavure a été faite, il sera possible de I'éliminer a I'aide
de la pointe d'un couteau ou d'une lame de rasoir, mais seulement aprés
plusieurs heures, lorsque le produit aura correctement durci.

° Le ruban adhésif ayant servi de guide ne devra étre décollé qu'environ
une heure aprés I'application.

e L'arrachement du ruban devra se faire perpendiculairement a la résistance.
Le vernis, employé & température aimbiante de 20°C, est sec a coeur en trois
heures. A température inférieure, le temps de séchage est légérement
augmenteé.

Attendre 24 heures avant utilisation.

DEPOSE-REPOSE DU HAYON

(opération a effectuer a deux)

DEPOSE

e Debrancher les connexions électriques de dégivrage et d’essuie-vitre.
e Débrancher le tube d'eau de lave-vitre. ;

e Déconnecter I'amortisseur, le maintenir en ouverture.

e Déposer les caches des vis de charniéres sur l'arriere du pavillon.

e Deposer les vis et déposer le hayon.

REPOSE

* Mettre en place le hayon.

e Poser les vis de charniéres.

e Poser |'amortisseur de maintien.

* Brancher les tuyaux et connecteurs. ;

e Controler les jeux et la fermeture du hayon, si nécessaire, régler la posi-
tion de la gache de serrure, des charniéres ou des tampons de butée.

é : sort 3 : ion
Aprés avoir décroché I'agrafe, dégager le ressort a gaz, de_branc]wr la connexi
% électrique de la Iuneﬂe' arriére, puis extraire les cébles électriques

S o




. REVUE
TECHNIQUE

av tomobile

HAYON

1. Ressort a gaz - 2. Caoutchouc - 3. 1

Charniére - 4. Hayon - 5. Panneau de

hayon - 6. Lunette arriére - 7. Joint

en caoutchouc de lunette arriére - 8.

Bague caoutchouc - 9. Barillet de ser-

rure - 10. Serrure - 11. Support de
gache

s

BOUCLIER ARRIERE

1. Bouclier - 2. Ferrures - 3, Patte de fixa- S
tion latérale
aR® V 5

chsnuEgEEt

Démonter les quatre écrous de fixation de charnié- - |
res de hayon, au remontage les bloquer apras I'avoir GHA'SSAGE DES MEGANISM ES
correctement centré
Afin d’éviter les ruptures de goupilles d'éléments tournant ou les grippa-
ges, il est recommandé de graisser réguliérement toutes les piéces mobiles
avec des lubrifiants adaptés..

r = Eléments a graisser Graphite Huile Graisse
DEPOSE REPOSE DU BOUCLIER (hors humidité) en poudre 20 W 40 Multi Maos
DEPOSE Charnieress s s e X
* Extraire I'eclairage de plague et débrancher le connecteur électrique. Arrétide porte =5 s X
e Dégrafer ou déposer I'écrou de retour de bouclier sur les cotés de la Galet leve-glace ........ .. X
carrosserie. Mécanismes léve-glace ... . X
* Déposer les écrous de ferrure. Glissieres; 5, m s ameke X
e Ecarter légérement les retours d'angle du bouclier pour le dégager des Ser_rures ............... X
passages de roue. Barillets . OSSR X
® Tirer le bouclier vers I'arriére pour le dégager en faisant attention de ne Galet de péne ......... ... X
pas rayer la peinture. ‘ CAPOT AVANT

Articulations. . . X
REPOSE Serrures .. L X
® Mettre en place le bouclier en glissant en place les fils d'éclairage de | |Crochet de sécurité ... .. .. X
plague.
* Poser les écrous de ferrure sur la caisse. HA.YON, |
* Agrafer les flans ou poser I'écrou (selon montage). Articulations ..., ... .. X *
e Controler I'absence de vibrations lors d'un essais routier sur une chaus- SRLUTE o il X
sée pavée. VO ITOUSES it il S ised o) X

T



4

C ORRESPONDANCE DES POINTS DE CONTROLE | AVEC LES CHAPITRES DE L'ETUDE ET DES EVOLUTIONS

9 EQUIPEMENT

ELECTRIQUE

26 Etat, fixation et réglage : Projecteurs principaux.
27 Etat : Feux de position.

28 lat : Indicateurs de direction.

29Ltat : Eclairage de la plague minéralogique.

30 Ftat : Feux stop.

31 Etat ; Catadioptres

32 Etat : Feux de détresse.

33 Etat : Triangle de présignalisation.

34 Etat, fixation et réglage : Projecleurs principaux,
35 Etat et fixation : Autres feux.

47 Etat et fonctionnement : Essuie-glace e lave-glace.
48 Fonctionnement : Avertisseurs sanores.

49 Fixation : Batterie.

6/7 suspznslon-tnnlus_

5Efficacité : Suspension.

6 Elat et fixation : Suspension et amortisseurs AV-AR.
7Etat et fixation : Essieu AV-AR.

40 Jeu : Roulements et fusées de roues.

11 CARROSSERIE

1 Elat : Chassis, plate-forme ou cogue.
4 Etat et fixation : Pare-chocs.

41 Etat : carrosserie ef ornements.

42 Ftat et fixation : Portes et capots.
46 Etat : Pare-brise.

37Ftat : Preus.
38 Pression : Pneus.
39 Etat et fixation : Roues.

10 DIVERS

|
36 Conformité : Montage des pneus.

10 DIVERS

43 fixation ; Sieges.
44 Etat et fixation : Ceintures de sécurité.
45 Etat et fixation : Rétroviseur,

50Etat el fixation ; Attache-remorque.

2.3 BOITE DE VITESSES
4 TRANSMISSIONS

23 Fonctionnement : Enclenchement des vitesses.
24 Fuite : Carter, boite, pont, moteur,
25 Eiat et fixation : Arbre de fransmissian.

o
=i — =
\\(((‘“%

5 DIRECTION

8 Etat et fixation : Volant de direction.
9 Etat et fixation : Colonne de direction.
10 Jeu : Volant de direction.

11 Fixation : Mécanisme de direction.

13 Etat et fixation : Timonerie de direction.

14 Fonctionnement ; Timonerie de direction.
15Etat, fixation et fonctionnement : Servo-direction.
16 Angle de braquage.

—CT.2—

O

2Fat et fixation : Réservair et canalisations de carburant.

3 Etat et fixation : Systéme d'échappement,
51 Bruit : Emis par le véhicule.
52 Pallution : Moteur.

12 Etat et fonctionnement : Mécanisme de direction.

17 Efficacité et déséquilibrage : Frein de service.
Déséquilibrage : Frein de service Essieu avant-arriére.
18 Efficacilé : Frein de secours

19 Efficacilé : Frein de stationnement.

20 Etat, fixation et niveau : Réservoirs et canalisations du
systéme de freinage,

21 Etat et fixation ; Commande de frein de siationnement,
22 Etat et fixation : Servo-frein.




A VANT La réglementation rend obligatoire le contréle des automobiles selon, leur age. Chaque véhicule concerné doit étre soumis au
contréle des 52 points définis par la norme NF X 50-201. Cet examen s'effectuera sans démontage, soit & I'aide d'appareils de

PROPOS

mesure, soit par simple contréle visuel.
En prenant le volant, l'automobiliste engage sa responsabilité vis-a-vis de ses passagers et des personnes qu'il croise sur la route.

En conséquence, son véhicule doit offrir une sécurité totale en toute circonstance. Un contréle régulier doit en étre effectué pour cela, sanctionné dans
les centres officiels par une demande de réparation plus ou moins imporative suivant 'organe et la gravité du défaut.

Pour agir préventivement, il est possible de diagnostiquer les remises en état nécessaires en examinant chaque point de la fiche de pré-contréle, qui
servira a préparer avec les meilleures chances de succeés le passage du véhicule au contrdle technique obligatoire.

MODE

ment disponible (pont élévateur, fosse ou chandell

Les opérations décrites ci-aprés sont & effectuer sans démontage du véhicule. Certaines requiérent I'utilisation de matériel, soit aisé-
es, cric d'atelier ou cric de bord, clé dynamométrique, station de gonflage de pneu-
OPERATOIRE matique) soit spécifique au contréle des véhicules et coliteux (analyseur de gaz, Freinomeétre a rouleaux, banc de suspension)

C'est en partie pour cela que nous vous conseillons vivement pour certains contrdles de contacter un professionnel qui,
gréace & son matériel et & son expérience, sera & méme de juger objectivement les réparations et réglages & envisager. En cas de défaut constaté, la répa-
ration et le réglage seront exécutés en respectant les valeurs et méthodes décrites dans les caractéristiques détaillées et les conseils pratiques des cha-
pitres de I'étude de base, de 'évolution de la construction ou du complément carrosserie.

Tous les points apparaissant en tramé sont soumis & une contre visite

constatée au contrdle.

ELEMENTS CONTROLES

Bruit émis par I'échappement du moteur
(Confrdle n° 51).

Controle visuel de I'état des différents éléments
constituant la ligne d'échappement (ubes, silencieus,
joints, colliers, silentblocs, élastiques d'acerochage)
(Contréle e 3).

Pollution du moteur (Contréle n® 52),
- Moteur & essence

Moteur Diesel.

Etanchéité des divers carters du moteur
(Contréle n° 24).

Etat, éfanchéité, et fixation du réservoir et des cana-
lisalions de carburant. (Contrdle n° 2).

2 - EMBRAYAGE

Etanchité de la commande.
(Dans le cas d'une commande hydraulique).

CONSEILS OPERATOIRES

matériel nécessaire

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Mettez le moteur en marche et abservez attentivernent la ligne d'échappe-
ment sur toute sa longueur, celle-ci ne doit pas présenter de trace de cor-
rosion excessive.

En prenant garde & sa température, agitez la ligne d'échappement afin de
tester I'efficacité des points d'accrochage.

Analyseur de gaz CO-C02, bane d'injection
el analyseur de fumée

Cette operation précise, requiert un matériel que seuls les professionnels
possedent. Toutefois, et uniquement a titre de dépannage, vous pouvez a
laide d'un compte-tours précis et en suivant scrupuleusement la méthode
décente au paragraphe « Mise au point mateur », effectuer ce réglage qui
se situera alors proche des normes légales.

La précision de réglage de linjection d'un moteur Diesel est telle que
méme un amateur averti ne psut s'y risquer.

_ Pontélévatenr, fosse ou chandelles

Contrélez sous le véhicule 'absence d'humidité sur les carters, qui pourrait
étre causée par une fuite d’huile ou d'eau.

— Pontélévateur, fosse ou chandelles

Controlez dans I'habitacle ou sous le véhicule, suivant le montage, |'état
ainsi que la fixation du réservoir & carburant. Vérifiez I'état des canalisa-
tions depuis le réservoir jusqu'au moteur. Ce contréle doit porter sur
l'absence de traces de corrosion excessive, d'écrasement ou de frotie-
ment d & une fixation insuffisante ou & la proximité d'un organe périphé-
rique. Examinez également I'état des durits qui ont tendance a perdre leur
€lasticite et & devenir craquantes en vieillissant.

——_ Pontélévatenr, fosse ou chandelles

Contrélez I'absence de fuite depuis 'origine de la commande au niveau
du pédalier jusqua lissue au niveau de 'embrayage, n'oubliez pas de
vérifier également le niveau dans le réservoir souvent révélateur de I'état
du circuit.

—C.T.4—

, aprés obligation de réparation ou remise en conformité, si une anomalie a été

NOTES

La ligne d'échappement est congue spécifiquement
pour le véhicule, un montage qui ne correspond pas
a ['origine peut occasionner une non conformiié vis-
a-vis de 'homologation et un mauvais fonctionne-
ment du moteur.

Il est impératif que le contréle et plus encore le
reglage de la poliution du moteur soit fait, & la tem-
pérature de fonctionnement. Notez également, qu'un
échappement en mauvais éfat engendre des valeurs
de pollution erronées.

Pour déceler de fagon précise l'origine d'une fuite, il
est souvent indispensable de netioyer parfaitement
I'organe souillé.

Le réservoir du liquide de commande d'embrayage
peut &tre commun avec celui du circuit de freinage.
Une baisse de niveau dans le réservoir peut donc
étre imputable a ce dernier circuit,

— i A
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ELEMENTS CONTROLES

Etat de la commande
(Dans le cas d'une commande mecanique)

3 - BOITE DE VITESSES

Ftanchéité des divers carters de la boite
de vitesses ou de la transmission automatique
(Contrdle n° 4).

Etat de la commande
(Contrale n° 23).

Jeu des fransmissions et état de leurs soulfflets
(Contréle n° 25).

Jeu et fixation du v
(Controles n® 8-1

Fixation de la colonne.
(Contréle n® 9).

Jeu, fixation et état du mecanisn

(Contréles n° 11-12

Jeu, fixation et étal des bielletie
(Cont

Fificacié et état de |
(dans le cas d'une direction
: (Contréle

CONSEILS OPERATOIRES
— matériel nécessaire

Manceuvrez la pédale d'embrayage afin de controler I'absence de point
dur et la souplesse de son fonctionnement.

Vérifiez la garde ou la course de la pédale d'embrayage. 3 :
Reportez-vous pour cefte opération au paragraphe concemé du chapitre

« EMBRAYAGE ».

_ Pont élévateur, fosse ou chandelles
Controlez en vous glissant sous le véhicule I'a_bsence d’humidité sur les
carters qui pourrait tre causé par une fuite d'huile.

Examinez les biellettes et leviers constituant la commande des vitesses et
de transfert. (Pour les véhicules & transmission intégrale) ceux-ci ne doi-
vent pas présenter de jeux excessifs.

Dans le cas d'une transmission aufomatique, sélectionnez chaque rapport
el assurez-vous que le véhicule réagit en conséquence.

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Levez le véhicule de sorte que les roues motrices ne touchent plus le sol.
|mmobilisez I'arbre de transmission a la main ou mieux a l'aide d'une
grosse pince et tentez de tourner la roue d'un coté et de l'autre. Vous pou-
vez ainsi déceler un éveniuel jeu dans les joints homocinétiques ou car-
dans.

Procédez de la méme facon sur I'autre transmission.

Veérifiez également, en faisant tourner la fransmission, I'état des soufflets.
Ceux-ci doivent élre parfaitement secs et exempts de traces graisseuses.

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Manceuvrez le volant axialement et latéralement afin de contrdler sa fixa-
tion et son jeu par rapport & la colonne.

Dans I'habitacle, si 'habillage inférieur de la planche de bord en permet
I'accés, contrdlez la fixation de la colonne de direction sur la caisse. Dans
le compartiment moteur, vérifiez 'efficacité ainsi que 'absence de jeu dans
|a liaison colonne-mécanisme de direction.

Par le compartiment moleur ou sous le véhicule, si Inaccessibilité I'exige,
examinez l'ancrage du mécanisme sur la caisse. Vérifiez cet examen en
faisant manceuvrer la direction par un tiers,

Controlez également |'état des soufflets.

Levez le véhicule de sorte que les roues directrices ne touchent plus le sol
et manceuvrez la direction de butée a butée, vous testez alors |e fonction-
nement du mécanisme seul, celui-ci doit étre régulier et sans résistance.

Sous le véhicule, vérifiez la forme des biellettes, I'état des cache-pous-
siéres des rotules ainsi que le jeu de celles-ci.

Regardez le niveau dans le réservoir qui peut étre révélateur de I'état du

circuit. o S :
Contralez I'étanchéité des canalisations et des divers raccords de

'hydraulique d'assistaqce. i s
Examinez également I'élanchéilé extérieure de la pompe d'assistance.

e fait partie de I'ensemble des angles caractéristiques
J frain avant. Le conirble de ceux-ci nécessite un matériel
spécifique gue seuls les professionnels possedent et sans lequel aucune

intervention n'est possible.

o i S0

NOTES

L'embrayage ou sa commande en mauvais état peu-
vent provoquer de graves dommages a la boite de
vitesses.

Le besoin fréquent de réglage de la garde d'em-
brayage est vraisemblablement le signe d un méca-
nisme ou d'un cable de commande en cours de rup-
ture. (Cette remarque est valable également pour
une commande hydraulique).

Pour deceler de fagon précise |'origine d'une fuite, il
est souvent indispensable de netioyer parfaitement
l'organe souille.

Une commande de vitesses anormalement ferme
peut provenir d'un embrayage inefficace.

«Dans des conditions normales d utilisation les trans-
missions sont prévues pour effectuer un kilométrage
important. L'origine du remplacement d'une trans-
mission est bien souvent lié & une perforation du ou
des soufflets.

En effet la graisse contenue dans ceux-ci est alors
expulsée ef par défaut de lubrification des joints
homocinétiques, la transmission devient rapidement
hors d'usage.

Depuis plusieurs années, les véhicules sont pourvus
en série de colonne de direction déformable qui per-
met son effacement en cas de choc frontal violent.
Selon sa conception, ce dispositif peut prendre du
jeu avec le temps. Il est peut étre nécessaire de le
remplacer pour résoudre le probleme.

|| est difficile de tester objectivement t'efﬁcacité de
I'assistance de direction sans autre expérience que
celle de son propre véhicule. Dans ce cas, manceu-
vrez la direction, moteur en marche et stopper le
moteur. La différence d'effort nécessaire pour tourner
le volant doit &tre flagrante.

Un mauvais réglage de géométrie de frain avant
entraine non seulement une mauvaise tenue de route,
mais également une usure prémafuree des pneuma-
fiques. |l existe des centres spécialises dans cetie
activité qui vous proposent ce réglage pour une
somme forfaitaire raisonnable. :




ELEMENTS CONTROLES

Jau, fixation et état des essieux avant et arriére
(Contrdles n° 6-7).

Efficacité de la suspension
(Contréle n° 5).

Fixation et état des canalisations du systéme de freinage.
(Controle n° 20).

Etanchéité de 'ensemble des organes hydrauliques
. du systéme de freinage.

Etat de la commande du frein de stationnement.
(Contréle n° 21).

Efficacité du frein de service et du frein de
stationnement. (Controles n° 17-18-19).

9 - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Etat et fonctionngment des organes d'éclairage et de
signalisation.
(Contréles n° 26 a 35 et 48).

CONSEILS OPERATOIRES

matériel nécessaire
Pont élévateur, fosse ou chandelles

Controlez sous le véhicule, les fixations de l'essieu et de I'ensemble des
éléments constituant la suspension. ; :
Vérifiez, plus précisément, le jeu des paliers élastiques et des divers arti-
culations.

Banc de suspension
Le contréle rigoureux de l'efficacité de la suspension exige le passage du
véhicule sur un banc de suspension. Celui-ci en simulant les irégularités

d'une route déformée analyse instantanément le comportement de la sus-
pension du véhicule.

_ Pont élévateur, fosse ou chandelles

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, conirolez |'état des canalisa-

tions depuis leur origine au niveau du maitre-cylindre, jusqu leur arrivee au

niveau des cylindres récepteurs. Ce contréle doit porter sur I'absence de trace
de corrosion excessive, d'écrasement ou de frottiement di & une fixation insuf-
fisante ot & la proximité d'un organe périphérique. Examinez également ['état
des flexibles qui ont tendance & perdre leur élasticité et & devenir craquant en
vielllissant.

S Pont élévateur, fosse ou chandelles

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, controlez 'absence
d'humidité sur les organes de freins et leurs différents raccords qui pour-
raient &ire causés par une fuite de liquide de frein.

Méme si le controle légal ne le prescrit pas, vous pouvez accroilre l'effica-
cité de volre intervention en déposant simplement les roues.

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Controlez sous le véhicule ou dans I'habitacle suivant I'implantation, I'état
de I'ensemble des organes constituant la commande du frein de stationne-
ment.

Viérifiez notamment le passage et le guidage des cables ou tringles.
Manceuvrez & plusieurs reprises la commande afin de vous assurer de
I'absence de points durs et du réglage correct de celle-ci. Reportez-vous
pour cette opération au paragraphe concerné du chapitre « FREINS »,

Freinomeétre a rouleaux _

Un contrdle rigoureux de I'efficacité du systéme de freinage d'un véhicule
passe par 'emploi de ce matériel. Toutefois, un essai qui doit se faire sur
route dégagée exclusivement, va vous permettre de juger si le véhicule
« ire » & gauche ou & droite et donc d'enregistrer une éveniuelle dissymé-
trie du freinage.

Ce test trés approximatif doit &tre interprété avec beaucoup de prudence.
En effet seul est reconnu, un controle effectué sur un matériel permettant
de tester le freinage roue par roue.

Conirolez soigneusement : L'ETAT (cassure, félure, décoloration, éblouis-
sement ou insuffisance de lumiére, signe de manque d'étanchéité) de
lensemble des organes d'éclairage et de signalisation, la FIXATION et le
REGLAGE des projecteurs de route et de croisement et des projecteurs
additionnels,

Pour contrdler le fonctionnement de certains de ces organes, feux stop par
exemple, faites vous aider d'un tiers.

SA T e

NOTES

La méthode qui consiste & remuer une automobile
pour diagnostiquer l'efficaciié de sa suspension ne
peut &tre considérée comme absolument fiable.
Préférez le passage de voire véhicule sur un banc
de suspension dont le diagnostic est garanti.

Le liquide de frein synthétique étant particulierement
corrosif, la présence d'oxydation & proximité d'un
organe du systéme de freinage peul-étre révelateur
de l'origine d'une fuite.

Une baisse de niveau du liquide de frein dans les
limites des reperes « Mini » et « Maxi », du reservoir
de compensation est normale. Elle est due a la com-
pensation du volume créé par |'usure logique des
garnitures de frein.

Bien que le coniréle technique s'effectue sans aucun
démontage, nous vous conseillons vivement avant
de présenter votre véhicule de procéder a une verifi-
cation approfondie des freins.

Repoariez-vous pour cela au chapitre « FREINS » et
suivez les valeurs et méthodes indiquées pour réali-
ser un diagnostic précis et, si besoin est, une remise
en élat.

Si votre véhicule, n'est pas équipé d'un dispositif de
feux de détresse, vous devez posséder en perma-
nence un triangle de présignalisation homologué. Il
sera, dans ce cas, exigé lors du controle.

ELEMENTS CONTROLES

Etat et fonctionnement des essuie-lave/glaces
(Controle n° 47).

Fixation de la batterie.
(Controle n° 49).

Etat des pneumatiques.
(Contrdles n° 36-37-38).

Etat et fixation des roue
(Controle n° 3

Etat des roulements de roues.
(Contréle n° 40).

Etat du chassis, de la plate-forme ou de la coque.
(Controles n° 1- 50)

Eiat de la carrosserie, ¢
et des élén
(Controles e 4

CONSEILS OPERATOIRES

matériel nécessaire

Pour vérifier le réglage des faisceaux des feux de route et de croisement,
vous pouvez procéder comme suit :

Placez votre véhicule sur une aire plane & environ 10 métres d'un mur, ver-
fical dans la mesure du possible. Réalisez & l'aide d'une craie, le tracé
indiqué sur le dessin sachant que de la précision du tracage de « I'axe de
|a voiture » dépend toute 'exactitude du réglage. Reportez ensuite sur le
mur, les entraxes (A) des projecteurs ainsi que la distance (B) correspon-
dant au centre des projecteurs avec le sol. Que votre véhicule soit equipé
de projecteurs type « Code Europeen », « H4 », ou aulres. Le faisceau
lumineux décrit en feux de croisement, une marque caracterisee par une
ligne horizontale suivie d'une pente legere. L'opération consiste, apres
avoir pris connaissance de ['implantation des vis de réglage (reportez-
vous, pour cela au paragraphe concené), & régler ce faisceau de telle
sorte que I'orizontale précitée soit a 10 cm sous la cote (B) et que l'origi-
ne de la pente débute & chaque extrémité des entraves (A).

Mouillez abondamment le pare-brise et actionner les essuie-glaces. Geux-
ci doivent dégager la surface balayée en un seul passage et ne laisser
apparaitre aucune trace résiduelle.

Vérifiez l'efficacité des points d'attache de la batterie et profitez-en pour
controler le niveau de I'électrolyte, (sauf pour les batteries sans entretien),
et 'état des bornes, celles-ci doivent étre parfaitement propres et dépour-
vues d'oxydation.

Cric rouleur d’atelier ou cric de bord.
clé dynamométrique

Levez le véhicule roue par roue afin de procéder & un controle efficace.

La monte de pneumatiques doit étre impérativement conforme aux pres-
criptions du constructeur et du code de la route, qui stipule notamment
Iinterdiction de monter des pneumatiques de structure différente sur un
méme essieu.

Concrétement il est conseillé de monter des pneumatiques de méme type,
de méme marque et de méme profil,

Les pneumatiques doivent étre en bon état et leurs sculpiures doivent pre-
senter un relief suffisant (profondeur mini : 1,6 mm).

Les pressions de gonflage prescrites doivent étre respectées sans oublier
la roue de secours, car un sous-gonflage du pneumatique entraine non
seulement une tenue de route dangereuse mais une usure prématurée de
la bande de roulement.

Véhicule au sol, vérifiez la présence et le serrage correct des vis ou écrous
de roue.

Levez tour a tour les roues et les manceuvrer sur un plan vertical.
Complétez ce test en faisant tourner rapidement la roue &fin de controler
I'absence de bruits de roulements.

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, examinez ['état des lon-
gerons, des traverses et des divers renforts qui déterminent la rigidité et la
stabilité générale de l'auto. Veillez, particuliérement a I'aspect des
ancrages des trains roulant et des suspensions.

Si le véhicule en est pourvu, vérifiez I'état et l'efficacité des fixations de
I'attelage de remarque.

Conlralez, en faisant le tour du véhicule, 'aspect général de la carrosserie
ainsi que I'état des fixations et fermeture des portes, capot, couvercle de
malle ou hayon et pare-chocs ou boucliers.

Examinez, attentivement, la fixation des sieges, controlez la présence et
['état des rétroviseurs intérieurs et extérieurs, vérifiez I'sfficacite de la fixa-
tion et I'état des ceintures de sécurité, enfin examinez le pare-brise ;
notamment I'absence de rayures ou félures susceptibles de diminuer le
champ de vision.

QT

NOTES

Il est important pour voire sécurité mais aussi pour
celle des autres usagers que vos projecteurs soient
correctement réglés.

Celte opération simple peut étre réalisée méme sans
l'aide de I'appareil que posséde en général les sta-

tions-service mais en utilisant tout simplement un
mur.

Les balais d'essuie-glace doivent étre remplacés rai-
sonnablement tous les ans. Ceci parce que le balai
séche en vieillissani et finit par rayer le pare-hrise.

Excepié pour des demandes excessives d'énergie
que l'on pourrait exiger d'elle, la durée de vie d'une
batterie est conditionnee en grande partie par le bon
fonctionnement du circuit de charge.

Afin d'éviter un serrage excessif néfaste pour les
roues (notamment en alliage), utilisez toujours une
clé dynamométrique réglée au couple prescrit

Pour tester concrétement I'état d'un soubassement
vous pouvez appliquer la méthode qui consiste &
essayer de planter un marteau a piquer ou un poin-
con dans la tle.
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LISTE DES CONTROLES (*)

IMMATRICULATION

\dentification des
véhicules

CHASSIS ET ELEMENTS DE CHASSIS

01

02
03
04

Etat : chassis, plate-forme

coque ou berceau

Etat-fixaion : réservoir et

canalisation de carburant

Elat-fixafion : canalisation d'échappement ef
silencieux y compris le collecteur ﬁmnis, goujons)

Etat-fixation : pare-chocs

SUSPENSION - ESSIEU

ECLAIRAGE - SIGNALISATION

Etat-fixofion-réglage :
26 projecteurs dae?ou% :D.-G.

Elat : feux de position D.-G.
P!

Eiat : indicateurs de
2 8 direction D.-G.

Etat - éclairage de la
29 plague minén?:logique

30 Efat : feux stop D.-G.

31 Etat : catadioplres D-G.

32 Etat - feux de déiresse D.-G.
Etot : triangle de
33 présignal isguﬁon

Etot-fixation-réglage -
34 projecteurs de gm% D-G.

35 Etat-fixation : auires feux

05 Efficacité (symétrie) :
suspension
el
Oé Eiat-fixation - suspens. avant-arriére
amerlisseurs avant-arriére
07 Elal-fixation : essieu
avant-arriére [y compris les rotules)
ROUES - PNEUS
DIRECTION 36 Conformité : montage des
pneus
08 Etal-fixation : volant de 3 7 Efaf : pneus avant-arriére
direclion 25
Elal-fixation : irecti - e
00T} LR e et | 38| feden e
10 Jeu': volant de direction 39 Etot-fixation : roues
Fixalion : mécanisme Jeu : roulements de roves
11 de direction (boitier crémaillere) 40 Jeu : fusées de roues
Etat-fonclionnement :
12 mécanisme de direction
13 Etat-fixation : limonerie
de direction
14 Fonctionnement : timonerie
e direction
15 Etat-fonctionnement : CARROSSERIE
servo-direction
: Erat: i
16 | A browons A0
42 Efal-fixafion : porles-capols
FREINAGE 3
EQUIPEMENTS
Déséquilibrage : frein de serv.
17 Essieu : avant-arriére
icacilé : Irein de service ixation : sieges
Efficacité : frein d i 43 Fixati igg
Efficacité : freinage de secours Bt fuafiy it
18 Ee;ss_équiﬁbmge_: Eeinuga de secours 44 Sg"s'é':u?i'fg” e liilies
ieu : avani-arriére
: 45 Etat-fixation : rétraviseurs
Efficacilé - g
] 9 reinage de stationnement 46 Efal : pare-brise
Etat-fixation-niveau : circuit 2 : i
i : i Etal-foncii b “glace -
20 hydrt?uh‘qpe du systéme de freinage A7 EUSE'g‘f;cCéu:U"fE;lﬂig'b:;::me gone
21 Etat-fixation : organe de c le du Fosh s
frein de stationnement A8 Snehonnements
3 averlisseur sonore
22 Etal-fixation : servo-frein 49 Fixntion- bafterie
TRANSMISSION DIVERS
Fonclionnement : Etat-fixation : aftache- )
23 enclenchement des vitesses 50 liaison prlise é[ec?r?qseremmqug
24 E:J(l’r'zlircuﬂers, baite, port, 51 Bruits émis par le véhicule
5 Etal-fixation - arbre de Pollution :
25 fransmission ef joints 52 Mateurs & allumoge commands

Mateurs & allumage par compressien [gazole)

En cas de défauts, les points signalés en rouge sont soumis & conire-visite. La liste

de ces points est susceptible d'évolution en fonction de I'évalution de la
regiemenfcmon.
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VOIES DE RECOURS AMIABLES

En cas de litige, les voies de
recours amiable sont affichées
dans le Centre de Contréle ayant

délivré le présent rapport.
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RAPPEL DE LA REGLEMENTATION

La visite technique d’un
véhicule n'exonére pas son
propriétaire de I'obligation de
maintenir le véhicule en bon état
de marche et en état satisfaisant
d’entretien conformément aux
dispositions du code de la route
et des textes pris pour son

cre I"arréte

application (Art. 1°
i 18 juin 1991,

Conformément & l'article 27
de la loi « Informatique et
Libertés » du 6 janvier 1978, les
informations que vous nous avez
fournies sont obligatoires en vertu
de I'arrété du 18 juin 1991,
elles n“ont pas de destinataires.
Vous disposez d’un droit d’accés

et de rectification auprés de la
société S.E.C.T.A.

En cas de transaction et
en |"absence de contre-visite,
la durée de validité de ce rapport
est ramenée & 6 mois. En cas de
contre-visite, elle expire & la
date limite de validité du rapport.

-

¢

-
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EN CAS DE CONTRE-VISITE, LE

RAPPORT DE VISITE INITIAL DEVRA
OBLIGATOIREMENT ETRE PRESENTE

NE SONT CONTROLES QUE LES
POINTS OU GROUPES DE POINTS
DE CONTROLE AYANT JUSTIFIE
LA CONTRE-VISITE.

-

(*) ATTENTION : Les contréles s’effectuant sans démontage, I'état d’usure des organes non accessibles
et notamment des garnitures ou plaquettes de freins non accessibles n'a pas été contrélé.
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* NOUVEAUTES A PARAITRE

16 TX et TX Automatique 74-80 . 339 4848
MARQUES FRANGAISES | T TS e Con 780 0 de
" 18 TL {fin de !abncatmn) GTL| usqu’
uITROEN N°derevue Code 1397 cm3el B-86 .. 384 4893
' CV Berfine et Fourgonnette 50-70 060 9319 13 11_% 2/86) - 15, Grs GTX (7a/as)
] CV 4 ethet Fnur:?unnelte 71-01 297 4809 moteur 1647 et 1935 e 382 4891
ch), Avad\ana 18 Diesel et Turbo Diwel -85 . 415 4024
ahﬂn Mehan %489 279 4799 ETurbo 110&! '250!?8] -86 418 4028
\mi 6 AKBAmEEB 278 9043 41(89/94)-1,71-1 700 1137
A 372 4881 1 D TDel Chamatle 8394 511 11858
N sd EGY{LH 395 4905 e Mégane Diesel et turbo D 587 13446
NA 11 E, RE, RS 83-85 454 4963 Fuego TL (fin de fabricati
X Essence 8 478 12969 1397 cm3 406 4915
\X 14 Diesel 89 503 11856 Fui TX, GTX, Automatic
» Saxo essence g 588 13447 80 412 4921
Axel 1130, 1300 cm3 B5-90 459 4968 6-B2 362 4872
fisa, Visa |l moteur bi-cylind 386 4895 0LS, TS, TX 77-83 . 377 4886
fisa et C 15 tous types 4 cyl. essen 20D, 20 D Turbe, 30 409 4918
sauf GTI 79- 387 12970 211,71(86/33) - 2,01 sauf turbo (B6/9! 710 12686
/isa Digsel el 470 12911 21 el Nevada Diesel et Turbo D 86-92 487 11853
38, ial et GSX 1015 303 4815 Laguna essence 8 soupapes et Diesel 574 11685
1220 et GSX 2 73-78 325 4834 25 4 cyl. essenoe tous types 84-92 446 9745
55 1130, GSX 3 1300 em3 77- 389 4898 Sy 498 10581
5SA 1130 et 1300 cm3 B0-85 3 4908 25 D|eseﬁ et T 475 83H
moteur TU 52-8 537 5039 Safrane moteurs ess. 4 et 6 ¢ 555 9274
7X Diesel et Turbo 548 11886 Safrane Turho Diesel 561 11867
3X 14 ousmodeles 703 11175 3078, TX 75-82 359 8233
X 15,16 (£2101)- B 19 702 12205 Espaced cyl.E. X 709 11181
3K Diesel 1763 et 1905 cm3 et 445 11845 Alpine Renault A 310 71-86 393 9045
Xantia 4 c{lmdres essence 93-04 550 968
Xantia moteurs Diesel et TD 93-8: 568 11196 TALBOT-MATRA-CHRYSLER-SIMCA
CX 2000, CX 2200 tessem:e: 73 79 354 4882 1307 GLS, 1307 S, 1308 GT, 1309 SX 76-79 . 355 4863
CX, Afhéna et Reflex, CX 20, C! Horizon fous modeles essence 78-85 380 4889
CX 22 THS 8O- 395 11836 Matra-Simca Bagheera, Bagheera S 7. 341 4850
CX 2400 ¢t CX 2 , In) 376 11739 Matra-Simca Rancho et Grand Raid 78-84 . 391 9046
CX 2200 D, EEUGD TB tous lypas 76-90 369 4878 Chrysler 160, 160 GT, 180, 21; 1610, 71- 306 4817
xM 4oyl E&D 701 11138 Solara et 1510 81-85 404 4913
Evas\an essem:e el Turto Diesel (95) . 576 11909 Samba tous types 82- 422 4931
EUGEOT
104 5CV73-79 .. s 021 4836
Egl o CZVSE}A %Hawe ket 371 4880 UTILITAIRES LEGERS
upé |
104 tous modéles 80-88 401 4910
106 essence (92/95) - DzeseLgBBfﬁd 539 11864 :
204 essaﬂcetcus modéles 65-76 308 4819 SURPLUS AMERICAINS Jeel:. Dodge, GMC 40-45.. D47 4743
204 Diesel 68 . 298 4B10 BEDFORD utilitaire CF Diesel 69-83 .. . 098 4752
205 Auto, Opsn Gew 36192) GTletCTI (B4/94).. 707 11179 GITROEN H, HY et UZ [essence] 508 230 47
205081 1,11-1,3 2) (moteur X et TU) 708 11180 CITROEN C 25 essence 81-88 494 11389
205 Dmel elTI}ﬂ‘— 436 11848 CITROEN G 25 Diesel, PEUGEGT J5 Diesel
304 fous modéles 69-80 365 4875 et versi 126 9027
304 Diesel 76-80 .. 379 4888 1i 347 4855
305 GL B!ﬂB: GR, Sﬂ+u5 u'a 1985 . 381 4890 CITROEN C 32 et C 35 Diesel 74-B: 3 8331
305 GR, SR% }.D , Auto (83/89) 44 11746 FIAT 23 -7d . . 338 484
305 Diese! GRD, G D 74-82 . 407 4916 FORD Transit essence i Diesel 66-64 . 314 9330
305 Diesel Série 2 83 436 4945 FORD Transit Diesel depuis 86, utilit. AQ407 86-94 . 148 11740
306 moteurs essence 565 10832 IVECO-UNIC Dally et TurbuDa\Lg 7803 . 117 9328
306 moteurs Diesel et T 63-65 569 11604 MERGEDES-BENZ util. 207 D, 307 D 77-82 102 4753
309 1,11- 1,31 - 1,41 (86/91) 706 11178 MERCED! ES BENZ utilaires 207 D, 307 D
300 161- 19 705 11177 depuis 1983 et 209 D 09D 4DI’D 409D,83-67 .. 134 9767
309 Diesel et TD B7-91 . 483 11388 W HCEDES—BENZ ME 100 D 85-9 169 4765
405 essence sauf 1,4 | (87/95) 721 12797 PEUGEQT J5 essence B1- E& 494 11389
405 Diesel, Turbo D, Berline et Break 88-95 500 12204 PEUGEQT J5 Dlese\ CITROEN G 25 Dissel
04, 504 GL 504 L et dérivés 69-82 282 4800 et versiond x 4 81-91 . . 126 9027
504, Cabﬂubet Coupé, Injection 69-82 285 4802 PEUGEQT J7 essence 65-80 358 4866
504 Diesel 71-82 3t 4821 PEUGEQT J7 Diesel 65-80 071 4746
505GL, GH SR, ST SX 4 x4 Dangel 80-92 398 11838 PEUGEQT J9 essence et Diesel B0-83 420 4929
505 Ti, ST, GTi 80-50 403 4912 RENAULT Estafette R 2132 & 2137 62-80 302 9029
505 Diesel GRD, SRD, SAD Turbo 80-90 418 9314 RENAULT SAVIEM SG 2, SG 4 essence 65-77 290 4805
604 SL, Ti, 504 V6 Ti 74-86 ... 361 4871 RENAULT SAVIEM SG 2 D, SG 4 D Diesel 66-83 057 4744
604 D Turbo, GRD, SRD 79-6 . 411 4920 RENAULT Trafic ss ; traction AV et 4 x 4 81-92 429 4938
6054 cyl. E.et2, 1iDet D EQUIQU 704 11176 RENAULT Trafic Diesel (trac. et prop.) 81-92 . 122 12384
806 essanceet Turbo Diesel (95) 576 11909 RENAULT Master T30D, P30D, FES% P35DB0-92.. 113 9044
VOLKSWAGEN Tlansporter essence 79-90 ... . 452 9320
FIENAULT VOLKSWAGEN Transporter D et Turbodiesel B8 509 11301
4 et 5 CV)61-86 .. 2088 4804 VOLKSWAGEN LT 26 a 55 (75-91) ... 2 4766
4 8719[!) GTL =f Fourgonnetie F6 75-93 388 9312 VOLKSWAGEN Transporter Diesel 91-33
, Lauréate L mot. 782, 845 956 cmd 728 318 4827

EGﬂ[{moteurHUO)E
5 1300 et 1400, LS, TS, Monte- X,
Autom, Le Car 74-85 - GTLng u'ado ..

Super & ef Express 956, 1108, 1237 cm3 MARQUE!

3 4) - 1397 (84 f92) l QUES ETRANGERES ‘
ine, NpmeTu 0 76-84
el B accara BV manuefle 87-90 ALFA ROMEO

GTTu 0 B Alfasud et coupé 34

Spri
33 tous types (83- BB] Spnnl [BS!’BQJ
33, 2 et d roues motrices d
Alfetta 1600, 1800, 2000 73 77
Giulietta 77-83
75 essence 4 cyl. 86-88

52
5 et Express Diesel 8595
wingo 93

Clio essence (mot. 1100, 1200, 1400) 90-94
Clio Diesel 90-95 ...

(5

‘et 11 essence (110[) 1200 et 1400) 82-89 AUDI

et 11 Diesel 8 50t Polo 75-77 363 4873

et 11,1721 cm BS-EE 80 tous modeles essence 73-78 . 335 4B44

et 11 Turbo 84-89 80L, GL, GLS, GLE 79-86 . . 417 4926

2 tous lyg?ssa 80190185, 1,8E, 2,0, 2,7 £ 87-88 . 4B9 9332
4L, TL G 80 Diesel et Turbo D 89-91 . 522 11098
1475 76-83 .. 80 mot. 4cyl. essence et Diesel et TD 92-9: 556 9674
1571, GTL, TS 72-79 Ad 4yl essence et Tdi 90 ch ... 581 12526
16,9 CV et TA 70-80 100 5,100 LS, 100 GL et Coupe 68-76 .. 321 4830
16TS et TS Automatique 68-77 4792 100 4 et 5 cyl. essence 83-91 455 11847

AUSTIN ROVER
Mini tous types et Innocenti 90 et 120 59-92
Austin et MG Metro 80-92

AUTOBIANCHI
A 112 tous types 71-86 ...
Y 1085-91

BMW
1600, 1800 et Serie 2000 65-71
75-82

Série 3 essence 9193
Série 5, 4 et 6 cyl. essence 72-88
Série 5 essence et D et TD B9-81

DATSUN
Cherry 100 A, 120 Aet F 11 72-79 ...
Cherry 1000, 1200, 1300, 1400, 1600 A'sl E 7983 .

FIAT
500D, Fetl gsaul Jardiniére) 57-73
Cmquecemo 1-95 ...
126, Personnal, 3 et 4 CV 73-T1
Fiat Panda tous tgpes (80/32) ..
127 127 S ec rava, Supar, Spnrt Fiorino
(esse
128, 128 Raﬂ}d Coy
UnoE.j jusqu'a 199!
- Fiorino D B8/90 .....
Punto essence 1.2 &t 1.4 - Turbo Diesel 94/35)
Tipo et Tempra ess. (88/95) - Diesel et TO (88/%
Ritmo et Regata essance sauf Abarth 78-90
Ritmo, Regata Diesel, Turbo Diesel 80-87
Bravo/Brava essence 1.4 - 1.6 el Disse
131 Mirafiori, Supermirafiori 75-84

131 Diesel 2000, 2500 79-84

132 et Argenta essence 72-85
Croma E. (85/93) - TD et TDI 1861‘92]
Ulysse essence et Diesel {95) ...

el Zaslava 69-81
-D et TD jusqu'a 1930

FORD

Fiesta et XA2 900, 1100,
Fiesta essence 84-89 .
Fiesta ess. Diesel et TD 3§
Escort {tous modeles) 68-75
Escort et Orion tract. AV (Carb
Escort el Orion essence B6-89
Escort et Orion Diesel 84-91
Escort et Orion ess. (31/93) - Diesel
Siara E. 4 cyl. (83/93) - Diesel et TD (831t
Mondeo, 4 cylindres essanc
Mondeo turbo Diesel 93/35
Scorpio 4 cyl. ess. 8593

Taunus ISDO ‘\EOO 3600 GT V6 {2000, 2300)71-75
Taunus 1300 2'2300 76
Granada 1700 & 2800 i ?? 8
Granada Diesel 2.1, 2.5 78-84 .

FSO-POLSKI-FIAT
125 P, Super, PX 71-B7 ..........

1300, 1600 76-84

JEEP
Cherokee Turbo Diesel et 4.0 Litra 84-91 ...

DA
1200, 1300, 1500, 1600 cm3 73-87.
Niva 4 x 4 essenca et Diesel 78-9:
Samara 87-94...

LANCIA
Beta 1300 & 2000, Trevi, HPE 72-82
Delta et Prisma B0-91 %es,sem:el .
Dedra sauf 4 x 4 83-5: II' i
Thema 4 cyl. ess, Det TD 84-93
Zeta essence (95)
Y 108591

LAND ROVER
Defender et Discovery moteur 200 TDi jusqu'a 34 ...

323 Traction AV tous txges 80-84 .,
323 mot. 1100, 1300, 1500, 1600 (he
323 $sauf brazk et 4x4) 89-03

626 {sauf 4 x 4) E & D B8-91

MERCEDES-BENZ
190-190E, 190D, 180D 25, 4 et 5 cyl. essence
et Diesel 62-92

€ 200D, C 220 D6t C 250 D (34-85)
230 SL, 250 §, 250 SE, 250 SL 63-6!
200D, 220 D et 240 D 3.0 68-76 ..
200D, 220D, 2400, 300 D (W 123] 76-8¢

200D, 250 D, 300 D Berline et Break (W 124) B5-87
200 & 300 ess. (W 124) 85-92

MITSUBISHI
Pajero Diesel 83-93

343
428

315
481

4851
12188

4825
11852

NISSAN

Patrol Diesel 2,8 1. 84-62 541 11865
Primera 1.6 ess. et 200 . 545 9142
Micra 93-95 572 11663
OPEL

Corsa A essence et Diesel (83/93] 718 11190
Corsa ess., Diesel et TD depuis 93. 563 10843
Kadett D traction AV essence 80-84 405 4914
Kadett E essence tous types 85-92 461 11849
Kadett Diesel D el £82-90 ..... 084 4748
Astra mot. essence et Diesel 92-93 547 12655
Ascona B et Manta B 75-83 364 4874
Ascona traction AV 82-B9 . 424 9339
Vecira essznce, 89-93 .. 515 11859
Rekord 2100 D (Diesel) 72-78 44 4852
Rekord E essence el Diesel 75 402 4911

ROVER

111 et 114 essence et Diesel 90-93
200et400141-181D90-94 ..
600 essence 2,01 at 2,31 8t TD (95-96)

SANTANA

S 410 et § 413 Samurai + SUZUK 82-94 ............. . 502 11140
Vitara 90-93 553 9272
SEAT

Marbella el Terra essence B6-30 ... . 516 11750

Ibiza, Randa P. Malaga (mat, F‘orsche] Bd4-B9 . 473 4980
Ibiza, Cordoba essence 1.0 & 1.6 et Diesel 93/95 567 11195
Toledo essence et Diesel 9193 ... 554 9273
SKODA

Favorit 87785 .......ocovsiiniimninn 570 11661
TOYOTA

Carina, Celica 71-79 ... 383 4802

Land Cruiser BJ et HJ 40-45-60-61-71-7 et 75,

4 et 6 cyl. Diesel 74-88 .
Land Cruiser LJ 70 et 73 Diesel B5-93
Lite Ace essence, 1280 et 1486 cm3 80-86
Hilux 4x4 Diesel B9-95 , -

VOLKSWAGEN

CGoceinelle 1200 & 1500, 1302, 1302 S, 1303,
1303 § et utilitaires 68-77
Polo 900 et 1100 cm3, Derby &
Palo, Polo Classic, Derby 82-93
Polo essence depuis 1985.....
Golf, Scirocco et Jetta & carburateur
131,151 161et1,8174-84 ..
Golf, Scirocco, Jetta, GTi, GTI 16'S el GLi 76-84
Golf, Jetta Diesel, Golf Turbo Diesel 77-83
Golf et Jettall - E- D - TD (84/92) .

Golf Il et Vento E. 4 cyl. 8 S {1992) - Diesel
et TD (32/94) 720 11192
PassatL, 5,18, TS 73-81 .. ”

Passat ef Santana essence tous 'ty'pes 82-85..
Passat ess., D el TD 83-91
Taro 4x4 Diesel 95....

VOLVO

142,144, 14567-74 ...
343, 345, 340, 360 essence 76-91
440 - 460 - 480 87-92
240 ess. et Diesel depuis 82, 740 ess. el

Diesel, 760 4 cyl. ess. et 6 eyl TD82-87 ... 479 11851
COLLECTION
TECHNIQUE ET PRATIQUE
Les pannes : diagnostic et remades ... 052
Les cycl 5056
Spécial 4 x4 ; condulte, entretien, panorama ................ 3087

QOutillages et tours de main : comment faire
de la mécanique
Réparations usuelles : entretien et réglages
Acheter et vendre un véhicule d’occasio
La préparation aux raids auta ...
Guide d'entratien de vore voiture .
Les petits moteurs diesel

COLLECTION TECHNIQUE VERTE

Les tondeuses a gaznn

Les trong Toma 1 -

Les trong Tome 2 . ... 5063
Les débroussall ... 5062
LES MOIOCUHBUMS ..ovvvs e srsmssemmisismssssssssssinmsssnsssnse. S0B4

Pour certains modgles ne figurant pas sur cette liste, il existe une série « LES ARCHIVES DU COLLECTIONNEUR » et une série « LES ANCIENNES
ETUDES DE LA RTA ». Elles traitent de modgles anciens, frangais ou étrangers, circulant encore ou intéressant les collectionneurs. Nous consulter.






