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Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur a essence 4 temps, 4 cylindres en ligne verticaux, disposé transver-
salement a I'avant. Distribution par simple arbre 4 cames en téte entrainé par
courroie crantée.

176A6.000 176A7.000 176A8.000

Type moteur (Fire 1.1 SP1) | (Fire 1.2SPI) | (Fire 1.2 MPI)
AlEsage (MM) .o e, 70 70,8
Courss (mm) ... 72 78,9
Cylindrée {cm3).............. 1108 1242
Rapport volumatrique........c.cccece. 9641 964t ‘ 9841
Pression de compression (bar) ...... 11,5 15 11,5
Puissance max :
- CEE (KW .....oovvvnsicnnn. 4045500 ‘ 4335500 ’ 5426000
- DJNl{chftrfmin}....................... 5525500 6045500 7546000
Couple maxi ;
- CEE (daN.mArmin)......oococeoees | 8,58 3500 9643000 | 10644000
- DIN (m.kgtrmin)..o..ccvvveeccciiv | 8,7 83500 1043000 1144000

CULASSE

Culasse en alliage d’aluminium avec siéges et guides de soupapes

rapportés.

Les soupapes sont paralléles au plan de joint,

Volume d'une chambre de combustion : 23,41 cms3.

Hauteur mini (aprés rectification) : 126,35 mm.

Alésages des paliers d'arbre & cames : - paliers latéraux ; 24,045 & 24,070 mm,
- palier central : 23,545 & 23,570 mm.

Diametre des logements des poussoirs : 35 4 35,025 mm.

Diamétre des logements des guides : 12,950 & 12,977 mm.

JOINT DE CULASSE
Sens de montage : repére « Alto » cAté culasse.

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges de soupapes en acier rapportés dans la culasse.
Largeur de la portée ; 2 mm.
Angle de la portée : 45° £ 5",

GUIDES DE SOUPAPES

Guides de soupapes en fonte rapportés dans la culasse.
Diamétre intérieur : 7,022 & 7,040 mm.
Diamétre extérieur (admission) : 13,010 & 13,030 mm.
Diametre extérieur (échap.) : 13,010 a 13,030 mm (mot. 1.1 SP| et 1.2 MPI).
12,998 & 13,016 mm (mot.1.2 SPI).
Cotes de réparation sur les alésages des guides extérieurs : + 0,05 + 0,10 :
+ 0,25 mm.
Serrage dans la culasse :
- Admission : 0,033 & 0,080 mm.
- Echappement : 0,033 4 0,080 mm (mot. 1.1 SPI et 1.2 MPI).
0,021 4 0,066 mm (mot. 1.2 SPI),

| SOUPAPES

Soupapes paralléles disposées perpendiculairement au plan de joint de
culasse.

Diamétre de la téte ;

- Admission : 30,2 & 30,5 mm (mot. 1.1 et 1.2 SPI)
) 31,2 2 31,5 mm (mot. 1.2 MPI).

- Echappement : 27,2 4 27,5 mm.

Diamétre de la queue : 6,982 4 7,000 mm.

Angle de portée : 45°30' £ 5",

Jeu soupape/guide : 0,022 4 0,058 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique & I'admission et & I'échappement.
Hauteur /sous charge :
- Moteurs 1.1 et 1.2 SPI : 31 mm/16,1 & 18,7 daN.
24 mm/42,6 4 46,8 daN.
- Moteur 1.2 MPI : 31 mm/21,2 4 23,8 daN.
21,5 mm/61,4 & 65,5 daN.,

POUSSOIRS

Poussoirs cylindriques en acier, munis de pastilles de réglage, coulissant
directement dans la culasse.

Diamétre : 34,975 434,995 mm,
Jeu poussoir/culasse : 0,005 4 0,05 mm.
Epaisseurs des pastilles disponibles : de 3,20 & 4,70 mm de 0,05 en 0,05 mm.

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte a parois minces avec fits usinés directement dans la
matiére. |l n’existe pas de passage d'eau entre les cylindres.

Caractéristiques (mm) mot. 1.1 mot. 1.2
Diamétre d'alésage des cylindres

«glagsgrlosine el Sy 70,00470,01 | 708047081
-clagse 2.... 70,01a270,02 | 70,81 470,82
= CHIBSa B 70,02470,03 | 70,82478,83
Largeur du palier central de vilebrequin Y 19,14219,.20

Diamétre des paliers de vilebrequin ..................| 47,705247,718 | 51,7054 51,718
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— MOTEUR ESSENCE —

EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte tournant sur 5 paliers et équilibré par 4 masses.

FIAT « Punto »
essence et Diesel

R|T a
SEGMENTS

Trois segments par piston, un segment coup de feu, un segment d'étancheéi-
té et un segment racleur.
Sens de montage : repére « TOP » dirigé vers le haut et tiercage & 120°.

Caractéristiques (mm) mot. 1.1 mot. 1.2 Caractéristiques (mm) mot. 1.1 mot. 1.2
Diamétre des Manetons .........ceoccvcconvnnnens | 37,988 838,008 | 41,988 2 42,008 Epaisseur
Diamétre des tourilons - COUD 8 TOUs v | 117581,180 | 1,17021,190
SCIASSE Tvereeeesisssseisissssissismmesrnrenseenrenenneneee | 43,09:844,00 | 47,998 48,00 e A e 1,17541,190

Classe 2. 439824399 | 479844799 S o 3,475 43,490
Largeur des tourillons....... 23,9752 24,025 Jeu dans la gorge
Jeu tourillons/coussinets 0,025 & 0,060 - coup de fel.......wewnnn. | 0,04040,075 | 0,040 40,080
Jeu manetons/coussinets i 0,024 40,068 SetanaNBl S, s St ORTUE A 0,020 a 0,055
Jeu axial vlebrequin .........miwrsniiisiseen 0,055 & 0,265 = FACIBUT S ey s s ooy s AR 0,020 a 0,055

Jeualacoupe . |
SO s Bailars : g?;ﬁcﬁgligu 0252 0,4{;525 b0 4(35,29 a040
Coussinets minces constitués d'une coquille en acier garnie d'alliage alu- | | - racleur......... 0,20 30,45
gtain. , ; COtE TAPAIBHON . cvvvrsrvrvreesesssssesssersssense e 04
Epaisseur nominale : - classe 1 ;1,834 & 1,840 mm.
-classe 2: 1,839 4 1,845 mm.

Cotes réparation : + 0,254 et + 0,508 mm. VOLANT MOTEUR

Coussinets de jeu axial

Epaisseur nominale : 2,310 & 2,360 mm.
Cote réparation ; + 0,127 mm.

BIELLES

Bielles en acier forgé & section en « 1 ».

Repérage par un chiffre frappé sur Ia bielle et sur le chapeau, & orienter cote

admission.

Diamétre du pied de bielle : 17,939 & 17,956 mm.

Diamétre de |a téte de bielle : 41,128 & 41,140 mm (mot. 1
45,128 & 45,140 mm {mot. 1

Jeu radial biellefvilebrequin : 0,024 & 0,068 mm.,

A).
2).

Coussinets de bielles

Coussinets minces constitués d'une coquille en acier garnie d'alliage alu-
gtain.

Epaisseur nominale : 1,542 & 1,548 mm.

Cotes réparation : + 0,254 et + 0,508 mm.

PISTONS

Pistons en alliage d'aluminium avec calotte plate refroidie par projection
d'huile grace a un injecteur placé a 'embase du cylindre.

Sens de montage : fléche gravée sur la calotte & orienter cdté distribution.
Les 3 classes de diamétre disponibles sont repérées sur la calotte par des
lettres A, B et C, une seule cote réparation est disponible & + 0,4 mm.

Caractéristiques (mm) mot. 1.1 mot. 1.2 8Pl | mot. 1.2 MPI
Distance de mesure/bas de la jupe 8 6 85
Diamétre des pistons

- 0lasSE A...ovoveieivssennssessisssnsns | 69,96 8 69,97 70,76 4 70,77

- classe B....... 69,97 269,98 70,77 270,78
=elaS88 € vuvenssisoresienseionne ...| 69.98246999 70,78 270,79
Alésage d'axe de piston .......c..c... 17,982 2 19,986

Différence de poids entre pistons... 5 g maxi

Jeu piston/oylindre. e 0,0340,05

Hauteur des gorges de segments

= COUP 08 FBU oo iasiaens 1,2341,25

- étanchéité.... 1,2141,23

o N o Pt v 25124253

AXES DE PISTONS

Axes en acier cémenté, montés serrés dans les bielles et libres dans les
pistons.

Diamétre de l'axe : 17,970 a2 17,974 mm.
Jeu axe/piston : 0,008 & 0,016 mm.
Jeu axe/bague pied de bielle : 0,014 2 0,035 mm.

Volant en fonte fixé par 6 vis et 1 pion de centrage.
Couronne de démarrage rapportée.
Température de montage de la couronne : 80°C.

DISTRIBUTION

Distribution commandge par simple arbre & cames en téte entrainé par une
courroie crantée dont la tension est assurée manuellement par un galet ten-
deur a excentrique.

Diagramme de distribution
{avec jeu provisoire de 0,8 mm aux soupapes).

mot. 1.1 et 1.2 SPI mot. 1.2 MPI
AQA.. 7° avant P.M.H
BiF: 8 35° aprés P.MB 41° aprés P.M.B
AOQE... 37° avant P.M.B 43" avant P.M.B
BLEE s 5° aprés PMH
ARBRE A CAMES

Arbre a cames en téte tournant sur 3 paliers.
Diamétre des paliers latéraux : 24,000 & 24,015 mm.
Diamétre du palier central : 23,500 & 23,515 mm.
Jeu arbrefpaliers : 0,03 a 0,07 mm.
Levée des cames : 8,8 mm (mot. 1.1 et 1.2 SPI),

9,5 mm (mot. 1.2 MPI).

COURROIE DE DISTRIBUTION

Marque : Fiat.

Tension ; déterminée manuellement par un galet tendeur a excentrigue.
Périodicité d'entretien ; contréle tous les 60 000 km, remplacement tous les
105 000 km.

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression réalisée par une pompe a engrenage intérieur
monté en bout de vilebrequin. Le circuit comporte un filtre monté en serie.

POMPE A HUILE

Pompe 2 huile & engrenage intérieur entrainée directement en bout de vile-
breguin.

—



— MOTEUR ESSENCE —

Jeu pignon extérieur/corps de pompe ; 0,080 4 0,186 mm.

Jeu pignons/couvercle de pompe : 0,025 & 0,056 mm.

Pression d'huile a 100°C : 3,4 & 4,9 bars & 3 000 tr/min.

Hauteur du ressort de clapet sous charge : 34,1 mm sous 4,45 a 4,94 daN.

FILTRE A HUILE

Filtre & cartouche interchangeable.
Marque : Qilo Oil.
Periodicité d'entretien : remplacement tous les 15 000 km ou tous les ans.

HUILE MOTEUR

Capacité avec filtre : 35 litres (mot. 1.1) et 3,8 litres (mot. 1.2).

Capacité sans filtre : 3 litres (mot. 1.1) et 3,3 litres (mot. 1.2).

Préconisation : huile multigrade SAE 15W40 répondant aux normes APl SG
et CCMC G4 ou SAE 10W40 répondant aux normes APl SH et CCMC G5.
Périodicité d'entretien : vidange tous les 15 000 km ou tous les ans.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par liquide antigel circulant en circuit fermé, pompe 2 eau
entrainée par la courroie de distribution. Le circuit comprend en plus, un
radiateur, un thermostat, un vase d’expansion intégré au radiateur et un
motoventilateur électrique commandé par thermocontact.

POMPE A EAU

Pompe centrifuge entrainée par la courroie de distribution.
Jeu turbine/corps de pompe : 0,4 40,9 mm.

RADIATEUR
Radiateur & faisceau horizontal en alliage Iéger et boite & eau en plastique.

THERMOSTAT

Le thermostat est placé dans un boitier, en bout de culasse du coté gauche.
Début d’ouverture : 85 a 89°C.

Pleine ouverture : 100°C.

Course du clapet : mini 7,5 mm.

MOTOVENTILATEUR

Motoventilateur électrique commandé par thermocontact sur radiateur.
Marque : Magneti Marelli.
Nombre de pales : 6.

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR

Le thermocontact est situé en bas et & gauche, sur le radiateur.
Température d'enclenchement : 90 & 94°C.
Température de déclenchement : 85 4 89°C.

VASE D’EXPANSION

Le vase d'expansion est intégré au radiateur sur les moteurs 1.1 et 1.2 SPI
et indépendant sur le moteur 1.2 MPI,
Tarage du bouchon-clapet : 0,98 bar,

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Capacité ; 4,6 litres.

Preconisation : mélange eau/antigel a 50% assurant une protection jusqu'a |

- 35°C.
Périodicité d'entretien : vidange tous les 60 000 km ou tous les 2 ans.

ALIMENTATION EN CARBURANT

Alimentation en carburant par réservoir en plastique et pompe électrique
immergée. [njection électronique monopoint sur les moteurs 1.1 et 1.2 SPI et
injection multipoint séquentielle simultanée sur le moteur 1.2 MPI dont la
gestion est couplée A l'allumage. Récupération des vapeurs de carburant
dans un réservair a charbon actif.

RESERVOIR A CARBURANT

Réservoir en matigre plastique placé sous le plancher arriére du coté droit,
Capagcité : 47 litres.
Preconisation ; carburant sans plomb, RON 95 mini.

POMPE A CARBURANT

Pompe & carburant électrique a rouleaux, immergée dans le réservoir avec
clapet anti-retour et limiteur de pression intégrés. Elle est commandée par le
calculateur via un relais.
Marque et type : Walbro Matval MSS 070/00 (inj, monopoint).

Walbro Marval MSS 071/00 (inj. multipoint).
Debit & la pression de régulation et sous 12 V ; 80 litres/heure,

FILTRE A CARBURANT

Le filtre est placé sous la caisse entre le réservoir et le bas de caisse.

Sens de montage : fléche mentionnée sur le filtre, orientée dans le sens de
circulation du carburant.

Marque et type : Weber F1-03.

Peériodicité d’entretien : remplacement tous les 30 000 km ou tous les 2 ans.

INJECTEUR

Injecteur électromagnétique.
Un seul injecteur pour 'ensemble des quatre cylindres sur le systéme mono-
point ou un injecteur par cylindre fixé sur la rampe d'injection sur le systéme
multipoint,
Marque et type : Weber IWM 523 (inj. monopaint).
Weber W O57 (inj. multipoint).

Résistance : 2 & environ (inj. monopaint).

16,2 Q environ (inj. multipoint).

REGULATEUR DE PRESSION

Le régulateur est placé sur le baitier papillon pour ['injection monopoint ou
sur la rampe d'injection pour le systéme multipoint.
Marque et type : Weber RPM 40 (inj. multipaint).
Pression de régulation : 1 + 0,2 bar {inj. manopoint).
2,5 + 0,05 bars (in] multipoint).

FILTRE A CHARBON ACTIF

Le filtre est placé dans le passage de roue avant droit, derriére un carénage
en plastique.

ELECTROVANNE DU FILTRE A CHARBON ACTIF

La vidange du filtre & charbon actif est réalisée par une électrovanne pilotée
par le calculateur.

Marque : Siemens.

Résistance : 21,4 Q.

ALIMENTATION EN AIR

FILTRE A AIR

Filtre & air sec a élément papier interchangeable.
Marque : Fiat,
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 30 000 km ou tous les 2 ans.

BOITIER PAPILLON

Il est fixé au collecteur d'admission.
Marque et type : inj. monopoint : Bosch 30 MM 12 (mot 1.1)
32 MM 17 (mot. 1.2).
inj. multipoint : Bosch 36 CFF 1.

REGULATEUR DE RALENTI

Le régulateur est un moteur pas & pas placé sur le boitier papillon qui a pour
fonction de réguler le régime de ralenti et d’assurer le débit d'air additionnel
au ralenti.

| Résistance : environ 55 Q.

—qp—



— MOTEUR ESSENCE —

ALLUMAGE

Allumage statique par 2 bobines a double sortie avec module d'amplification
et bougies.

Avance cartographique mémorisée dans le calculateur.

Allumage simultané sur les cylindres 1-4 ou 2-3.

MODULE D’AMPLIFICATION
Module intégré au calculateur.

BOBINE

Margue et type : Magneti Marelli BAE 800 AK.
Résistance primaire : 0,52 0,8 Q.
Résistance secondaire : 6,66 a 8,14 kQ.

BOUGIES

Margue et type : Champion RCIYCC ou Fiat/Lancia 9GYSSR ou Magneti
Marelli L7LCR.

Ecartement des électrodes : 0,85 4 0,95 mm.

Périodicité d’entretien : remplacement tous les 30 000 km ou tous les 2 ans

GESTION MOTEUR

CALCULATEUR

Le calculateur est fixé dans le compartiment moteur a 'avant droit sous la
planche de bord.
Il gére simultanément la fonction injection-allumage et assure |'auto-
diagnostic.
Marque et type : inj. monopoint : Weber-Marelli AW 6F.SB (mot. 1.1).
Weber-Marelli IAW 6F.S3 (mot. 1.2).
inj. multipoint : Weber-Marelli IAW 8F 5T,

CONTACTEUR A INERTIE

Ce contacteur est situé prés du siege conducteur sous le garnissage du
plancher.

Il coupe le circuit de masse de la pompe & carburant en cas de choc & une
vitesse supérieur & 25 km/h.

Son fonctionnement peut étre rétabli en poussant le bouton protégé par un
couvercle souple.

RELAIS DE LA POMPE D’ALIMENTATION

Ce relais est placé dans le compartiment moteur au niveau de la grille
d'auvent.
Type : DRS 240 103/00.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Le potentiométre est placé sur 'axe du papillon. Il informe le calculateur de
I'état de charge du moteur.

Type : PF OC.

Résistance du potentiomeétre :

- entre bornes 14 et 16 du calculateur : 1,34 k.

- entre bornes 16 et 30 du calculateur (position ralenti) : 1,4 k.

- entre bornes 16 et 30 du calculateur {position pleine ouverture) : 2,4 k.

CAPTEUR DE PRESSION D’AIR D’ADMISSION

Ce capteur est placé dans le compartiment moteur au niveau de la grille
d'auvent, par un piquage sur le collecteur d’admission en aval du papillon, il
informe le calculateur de la charge du moteur.
Type : PRT-03/03.
Tension délivrée en fonction de la différence de pression par rapport & la
pression atmosphérique : 0 bar = 4,75 volts.

0,37 bar = 2,5 volts.

0,75 bar = 0,25 volt.

1 bar =0 volt.

FIAT « Punto »
essence et Diesel

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) placée sur le boftier
thermostatique.
Type : WTS 05.
Résistance : - 40°C = 100 000 .
-20°C =30 000 L.
0°C =10 000 Q.
20°C =5 000 Q.
40°C =2 500 Q.
60°C=04.

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) placée sur le boitier
papillon au dessus du papillon.

Type : ATS 05.

Résistance : caractéristiques identiques & la sonde de température de liquide
de refroidissement.

CAPTEUR DE POSITION ET DE REGIME VILEBREQUIN

Ce capteur est placé en regard du volant moteur. La position du moteur est
donnée par deux dents supprimées sur la couronne, 114" avant le P.M.H du
cylindre n°1.

Marque et type : Magneti MarellilJaeger CVM.

Entrefer (non réglable) : 1 + 0,5 mm.

Résistance : 650 4 720 Q.

SONDE LAMBDA

La sonde est placée sur la tubulure d’échappement, elle informe le calcula-
teur de la teneur en oxygéne des gaz d'échappement. Elle ne rentre en ser-

| vice gue lorsque sa température est superieure a 300°C,

Marque et ref. : Bosch 0.258.003.222.

| Tension fournie : mélange riche : 0 & 0,4 volt.

mélange pauvre ; 0,7 a 1 volt.

VALEUR DES PARAMETRES

Régime de ralenti : 850 50 tr/min (non réglable).
Teneur maxi en CO : 0,35% (non réglable).

Avance a l'allumage au régime de ralenti (non reglable) :
- inj. menopoint : 10 + 3° avant P.M.H,

- inj. multipoint ; 13 £ 3° avant P.M.H.
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Conseils pratiques
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MISE AU POINT MOTEUR

JEU
AUX SOUPAPES

Controle
du jeu aux soupapes

Important : Cette opération doit-
étre réalisée moteur froid, sachant
que lorsqu’un moteur est a sa tem-
pérature normale de fonctionne-
ment, il faut au minimum deux
heures, pour que celui-ci refroidisse.

= Debrancher la batterie.

=« Déposer le filtre 4 air.

= Déposer le couvre-culasse et son
jaint.

* Faire tourner le moteur, dans le
sens normal de rotation, de maniére
a positionner le sommet de la pre-
miére came vers le haut (soupape
fermée).

» Contrdler, & I'aide d'un jeu de
cales, le jeu entre le dos de la came
et le poussoir et noter la valeur de
ce jeu,

* Procéder de la méme fagon sur
chaque soupape sans omettre de
noter précisement, a chaque fois, la
valeur du jeu.

« Comparer les jeux relevés avec les
jeux préconisés et procéder éven-
tuellement au réglage. ;

Réglage
du jeu aux soupapes

En procédant de la méme maniére
gue pour le contréle, positionner la
came de la soupape a régler.

* Enfoncer le poussoir en utilisant un
levier de compression.

* A |'aide d'un tournevis aimanté,
déposer la pastille de réglage.

* Déterminer la valeur de la pastille
a monter en effectuant |'opération
suivante : Epaisseur de la pastille
déposée + jeu mesuré - jeu théo-
rique = Epaisseur de la pastille &
monter.

¢ Choisir une pastille dont I'épais-
seur correspond & la valeur calculée
(si cette valeur n'est pas disponible,
prendre la pastille qui s'en approche
le plus par défaut).

Nota : les pastilles de réglage sont
disponibles en plusieurs épaisseurs
distantes de 0,05 mm.

* Monter la pastille de réglage choi-
sle sur le poussoir (inscription coté
poussoir) et dégager le levier de
compression,

* Procéder de la méme maniére
pour les autres soupapes & régler.

= Reposer le couvre-culasse muni
de son joint.

* Reposer e filtre & air et rebrancher
|a batterie.

Disposition des soupapes
et ordre de serrage
de la culasse

ALLUMAGE ET ALIMENTATION

Constitution et fonctionnement

ALIMENTATION ELECTRIQUE

L'alimentation générale du systéme passe par un relais de 5 Ampéres situé dans
un boitier séparé dans le compartiment moteur. Le calculateur posséde une ali-
mentation permanente (non protégée par fusible) qui passe par la bobine du
relais principal (bornes 3 et 10) et abouti 2 la borne 4 du calculateur, Cette ali-
mentation permet de conserver les mémoires programmées dans le calculateur,
A la mise du contact, la tension batterie est appliquée a la borne 23 du calcula-
teur via la bobine du relais de pompe a carburant. Suite 2 cela, le calculateur
met a la masse la borne 4 ce qui colle le relais principal et assure |'alimenta-
tion en puissance du calculateur.

Si au bout de 1,5 seconde environ, aucune tentative de mise en marche du
moteur n'est effectuée, le relais de pompe se décolle, Son alimentation ne sera
rétablie que si le moteur tourne (signal provenant du capteur P.M.H/régime).
Un contacteur a inertie coupe le circuit de masse de la pompe 2 carburant en
cas de choc a une vitesse supérieur a 25 km/h. Il est situé pras du siege
conducteur cOté gauche sous le garnissage du plancher. Son fonctionnement
peut étre rétabli en poussant le bouton protégé par un couvercle souple.

ALLUMAGE

1. Bobines d’allumage - 2. Bougies.

12—
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ALIMENTATION EN CARBURANT

jection monapaint, le
Jpression a une valeur fixe de
ulateur maintient constant la
lecteur d’admission (amont et
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que immergée refoule du carburant

La pompe a rouleaux électri
la sortie du réservoir
point) ou 2 la rampe

(in]

‘au haitier papillon

uis conduit jusqu

Jﬁ'.

injection (injection multipoint) ol il traverse |'injecteur
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-— @
7 Vers boitier 4
papillon

r
e

R
[ L :
| | Vers canister

ALIMENTATION EN CARBURANT
(injection monopoint)

1. Réservoir de carburant - 2. Pompe électrique de carburant - 3. Goulotte de remplissage
- 4, Filtre & carburant - 5, Clapet de ventilation du réservojr - 6. Boitier papilion -
7. Injecteur - 8, Réservoir d charbon actif (ou canister) - 9. Electrovanne J:_- recyclage
des vapeurs de carburant.

SCHEMA D’ORGANISATION DE L'INJECTION MONOPOINT.

1. Réservoir de carburant - 2. Pompe électrique 3 carburant - 3. Filtre a carburant - 4. Clapet anti-retour - 5, Régulateur de pression carburant - 6. Injecteur - 7. Filtre a air -
8. Boitier papillon - 9. Régulateur de ralenti - 10. Capteur de pression d'air d’admission - 11. Calculateur - 12. Potentiométre de papillon - 13. Sonde de température d'eau -
14. Sonde de température d'air - 15. Relais double - 16. Bohines d'allumage - 17. Capteur de vilebrequin - 18, Bougies - 19. Prise diagnostic - 20. Electrovanne de recyclage des
vapeurs de carburant - 21. Sonde Lambda - 22. Compte-tours - 23. Témoin d’anomalie de gestion moteur au combiné d'instruments.

iE
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Vers boitier
6 papillon
/

Vers canister

Vo e o [
N \\Qé./;ﬁafl“lﬁ“’«i\ ALIMENTATION EN CARBURANT
@R =B N\ (injection multipoint)
S Sl g
s \(&\‘/ 5 ﬁé/ 7 ol i A, Sans direction assistée - B. Avec direction assistée.
N s ; ;
v ENEC ) 1. Réservoir de carburant - 2, Pompe électrique de carburant - 3. Goulotte de remplissage
\ | i F - 7 % q 3 e 2 P 5
<, ,r{i. |,||| LA 27 - 4. Filtre 4 carburant - 5. Clapet de ventilation du réservoir - 6. Boitier papillon -
- WG N 7. Injecteurs - 8. Régulateur de JJressmn - 9. Réservoir a charbon actif (ou canister) -
iy 10. Electrovanne de recyclage des vapeurs de carburant - 11. Rampe d”alimentation.

SCHEMA D’ORGANISATION DE L'INJECTION MULTIPOINT.

1. Réservoir de carburant - 2. Pompe électrique a carburant - 3. Filtre a carburant - 4. Rampe d’alimentation - 5. Régulateur de pression carburant - 6. Injecteurs - 7. Filtre a air -
8. Boitier papillon - 9. Régulateur de ralenti - 10. Capteur de pression d'air d’admission - 11. Calculateur - 12. Potentiométre de papillon - 13. Sonde de température d'eau -
14. Sonde de température d‘air - 15. Relais double - 16. Bohines d'allumage - 17. Capteur de vilehrequin - 18. Bougies - 19. Prise diaghostic - 20. Electrovanne de recyclage

des vapeurs de carburant - 21, Sonde Lambda - 22, Compte-tours - 23. Témoin d'anomalie de gestion moteur au combiné d'instruments - 24. Clapet anti-retour,

SR




FIAT « Punto »
— MOTEUR ESSENCE — essence el’:rléi;:;sel Eﬂu

A. Injection monopoint - B. Injection multipoint.
1. Boitier papiflon - 2. Injecteur -
3. Potentiométre de papillon - 4. Régulateur de
ralenti - 5. Sonde dg termpérature d'air - \
6. Régulateur de pression carburant - 7, Capteur
de pression d’air d’admission - 8. Collecteur
d'admission - 9. Rampe d’alimentation.

SYSTEME D’INJECTION \

pression qui regne dans le collecteur d'admission. L'excédent de carburant = mandée par le calculateur n‘autorise la réaspiration que sous certaines condi-
repart au réservoir par une canalisation. Le bouchon de réservoir est totalement | tions de fonctionnement du moteur (tempéralure, charge etc...).

hermétique et la mise a I'air libre s'effectue par une canalisation qui relie la
goulotte de remplissage au réservoir a charbon actif, Le réservoir a'charbon
actif (ou canister) permet un échange de pression entre le réservoir 3 carburant ALIMENTATION EN AIR

et I'atmosphére tout en retenant les hydrocarbures. Une canalisation entre le

boitier papillon et le réservoir a charbon actif permet la réaspiration des | L'air frais est épuré par un filtre & élément en papier, Le corps du filtre 2 air est
vapeurs d'hydrocarbures lorsque le moteur fonctionne, Une électrovanne com- | directement fixé sur le boitier papillon.

ALIMENTATION
EN AIR

A. Moteur 1.1 - B. Moteur 1.2,
1. Elément filtrant - 2, Boitier -
3. Couvercle - 4. Manchon d’air.

Lot e
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GESTION MOTEUR
Sondes et capteurs

Le calculateur recoit les informations suivantes :

- Tension batterie : elle est mesurée par la source d'alimentation du calcula-
teur.

- Teneur en oxygéne des gaz d'échappement : une sonde Lambda placée sur le
tube primaire d'échappement délivre une tension variable suivant la teneur en
oxygéne des gaz d'échappement, dont la richesse est fonction. Le calculateur
va donc adapter la richesse d'aprés |a tension.

- Régime et position moteur ; un capteur inductif placé en regard du volant
moteur délivre une tension sinusoidale proportionnelle au régime moteur.
Deux dents sont supprimées créant un espace a la périphérie du volant moteur,
au passage devant le capteur, il génére une pointe de tension. Les dents sont
retirées a un endroit tel que la pointe de tension apparaisse lorsgue les
cylindres 1 et 4 sont au P.M.H. Ainsi la position et le régime moteur sont défi-
nis.

- Sonde de température moteur : c’est une thermistance de type CTN
{Coefficient de Température Négatif). Sa résistance varie de fagon inversement
proportionnelle a la température du liquide de refroidissement.

- Sonde de température d'air d’admission ; c'est une thermistance de type CTN
{Coefficient de Température Négatif). Sa résistance varie de facon inversement
proportionnelle & la température de |'air contenue dans le collecteur d'admis-
sion.

12 11 10 9

IDENTIFICATION DES ELEMENTS DU BOITIER PAPILLON.

1. Retour carburant au réservoir - 2. Régulateur de pression - 3. Sonde de température
d‘air - 4, Injecteur - 5. Couvercle du boitier papillon - 6. Arrivée carburant dans le bof-
tier papillon - 7. Réchauffage du hoitier papillon - 8. Tuyau de liaison a I'électrovanne
de recyclage des vapeurs de carburant - 9. Prise pour le capteur de pression d‘air
d'admission - 10. Boitier papillon -dﬂ. El’utentiumétre papillon - 12. Régulateur
e ralenti.

Localisation du capteur
de pression d'air
d’admission.

- Pression dans le collecteur d'admission : c’est un capteur piézo-électrique qui
informe le calculateur de la pression qui régne dans le collecteur d'admission.
II est alimenté sous une tension de 5 volts et restitue une tension variable sui-
vant |a pression.

- Potentiométre de papillon : il informe le calculateur sur la position angulaire
du papillon. Il est alimenté sous une tension de 5 volts et restitue une tension
variahle suivant la position angulaire du papillon.

- Commande de climatisation : [a mise en service de la climatisation est com-
mandée au calculateur qui peut suivant les conditions de fonctionnement auto-
riser ou interdire 'embrayage du compresseur et augmenter préalablement le
régime de ralenti pour contrer la chute de régime.

Commande des organes

RELAIS DE POMPE A CARBURANT

Le calculateur commande la fermeture du relais de pompe a carburant lorsquil
recoit une information régime moteur.

INJECTEUR

La pression d‘alimentation étant régulée a une valeur fixe, le seul paramétre
qui influence [a quantité injectée est |a durée d’ouverture de I'injecteur. Le cal-
culateur détermine la quantité d'air‘aspirée par le moteur (pression collecteur
et position papillon) et adapte la richesse par la durée de |'impulsion envoyée a
I'injecteur.

Injection monepoint

L'injecteur unique placé dans le boitier papillon alimente les quatre cylindres.
Il est commandé deux fois par tour en fonction des impulsions envoyées par le
capteur de régime et de position moteur au calculateur.

Injection multipoint

Un injecteur par cylindre fixé sur le collecteur d'admission en amont de |a sou-
pape. Les injecteurs sont commandés simultanément et injectent a chaque tour
du vilebrequin la moitié du carburant nécessaire.

Implantation des éléments de Finjection
menopoint.

1. Boitier papillon -

2. Injecteur -

3. Régulateur de ralenti -

4. Potentiométre de papillon -

5. Régulateur de pression carburant -
6. Relais double -

7. Connecteurs de la sonde Lambda -
8. Fusible de protection du circuit
d'injection-allumage -

9. Fusible de protection centrale

B
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REGULATEUR DE RALENTI

C'est un moteur pas a pas (1) fixé au boitier papillon et qui agil sur un pointeau
{2). Il est chargé de faire varier |a section d'un canal (3} en dérivation du
papillon (4). La variation du débit de ce canal permet de maintenir constant le
régime de ralenti quelle que soit la charge du moteur.

4

3

1

Coupe du régulateur
de ralenti.

1. Moteur pas a pas
2. Pointeau -

3. Canal -

4, Papillon.

COMMANDE DE L’ALLUMAGE

Les valeurs d'avance, en fonction des paramélres moteur, sont mémorisées
dans le caleulateur. Celui-ci pilote, via le module de puissance, le circuit pri-
maire de la bobine avec I'avance retenue pour les conditions instantanées de
fonctionnement du moteur.

Le calculateur comporte deux sorties, une pour le couple de cylindres 1 ot 4 et
une pour le couple 2 et 3. Elles commandent les modules de puissance intégrés
au calculateur. Lorsque le module interrompt le courant primaire dans |'une
des bobines, il se produit un courant induit haute tension dans le secondaire.
Chacune des extrémités du circuit secondaire est reliée a une bougie d’un
méme couple de cylindre, si bien qu'il se produit simultanément une étincelle
aux cylindres qui se trouvent en méme temps au P.M.H. L'étincelle qui appa-
rait lors de la phase d'échappement est perdue.

ELECTROVANNE DE RECYCLAGE DES VAPEURS DE CARBURANT

Le calculateur (1) commande une électrovanne (2) placée sur la canalisation
entre le réservoir a charbon actif {3) et le boitier papillon (4). Elle permet, lors-

qu'elle est ouverte, I'aspiration par le moteur des hydrocarbures contenus dans
le canister et qui proviennent de |'évaporation du réservoir (5. L'électrovanne
ne sera ouverte gue sous certaines conditions (régime, tempéralure etc.) afin de
ne pas perturber le fonctionnement du moteur,

RELAIS DE CLIMATISATION

Lorsque le véhicule en est équipé, le calculateur pilote le relais de mise en

marche du climatiseur. Cela lui permet de vérifier, par les sondes ou capteurs,
ue la puissance prise par le compresseur ne perturﬁefa pas le fonctionnement
u moteur, auquel cas il n‘autorise pas sa mise en marche. Lors du fonctionne-

ment au ralenti, si le climatiseur est sollicité, le régime est préalablement relevé

par le moteur pas a pas avant d'enclencher le compresseur,

AUTODIAGNOSTIC

Le caleulateur comporte une fonction de surveillance de ses périphériques
(sondes, capteur et indirectement faisceaux) qui mémorise les dysfonctionne-
ments éventuels. La lecture de cette mémoire n'est possible qu'avec |'appa-
reillage du constructeur (Fiat/Lancia Tester),

Controle
et remplacement

du capteur de PM.H/
régime moteur

Controles, interventions
et réglages

Aucun des organes constituant lg
systéme d'injection/allumage n'est
reglable, seul un contréle est éven-
tuellement possible. En cas de
défectuosité de I'un d'entre eux, il

CONTROLE DE L’ENTREFER

sera nécessaire de le remplacer.
Généralement cette opération ne
presente pas de difficultés du fait de
la simplicité de leurs fixations.

* Tourner la poulie de vilebrequin de
fagon & présenter une dent juste
dans l'axe du capteur.

* A l'aide d'une jJauge d'épaisseur,
relever la valeur de I'entrefer com-

pris entre le capteur et la dent de la
poulie.

SCHEMA D’ORGANISATION DU SYSTEME DE RECYCLAGE DES VAPEURS DE CARBURANT.

1. Calculateur - 2. Electrovanne de recyclage des vapeurs de carburant - 3. Filtre i charbon actif (ou canister) - 4, Boitier
papillon - 5. Réservoir i carburant,

* Comparer la valeur a celle indi-
quée, si celle-ci n'est pas correcte,
remplacer le capteur.

o

G
o el

FEES ey 8

Mesure de |'entrefer du capteur (1)
de P.M.H/régime moteur,

REMPLACEMENT

* Débrancher le connecteur du cap-
teur.

« Retirer la vis de fixation du capteur
puis déposer celui-ci.

* S'assurer que les surfaces de
contact entre le capteur et le support
sont parfaitement propres.

* Metlre en place le capleur puis le
fixer & l'aide de la vis.

I To



Remplacement
du filtre a carburant

Le filtre & carburant se trouve sous
le véhicule entre le réservoir et le
bas de caisse droit.

* Placer le véhicule sur un pont élg-
vateur,

» Dévisser la vis de fixation du filtre
a |'étrier de soutien.

* Retirer les colliers de serrage du
filtre aux durits de carburant sur
linjection monopoint ou devisser les
canalisations sur l'injection multi-
point.

Localisation du filtre a carburant.

Nota : prévoir I'écoulement du car-
burant et le récupérer dans un réci-
pient approprié.

* Déposer le filtre.

*» Mettre en place un filtre neuf, la
fleche sur le corps du filtre doit étre
orientée vers le moteur, serrer les
colliers de fixation des durits ou les
canalisations de carburant au filtre.

— MOTEUR ESSENCE —

Remplacement
de la pompe
a carburant

La pompe a carburant est immergée
dans le réservair et est accessible
par 'habitacle.

» Relever la banguette arriére, |

repliet le tapis suivant la découpe et
retirer le cache-plastique sur le plan-
cher.

 Debrancher le connecteur élec-
trique puis les 2 raccords rapides
des canalisations de carburant.

* Déverrouiller la pompe a l'aide
d'une clé a ergots.

* Déposer la pompe.

Pour la repose, procéder dans
l'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les paints suivants ;

- Remplacer le joint de I'ensemble
pompeljauge. :

- S'assurer que les raccords rapides
des canalisations de carburant sont
correctement engagés et verrouillés.
- Mettre plusieurs fois le contact et
vérifier 'absence de fuite de carbu-
rant.

Diagnostic du systeme
d’injection/allumage

La procedure de diagnostic ainsi
gue les contréles décrits ci-aprés ne
s'appliquent gu'aux vehicules traités
dans cetie étude (voir tableau
d'identification) étant entendu qu'ils
sont conformes a leurs spécifica-
tions d'origine.

Les caractéristiques électriques des
organes constituants le systéme
d’injection/allumage fournies dans
les pages qui suivent, résultent de
mesures effectuées a I'aide d'un
multimétre Métrix MX 63 de com-
mercialisation courante. Cet apparell
est un multimétre numérique clas-
sigue auquel ont été intégrées des
fonctions a usage specifiqguement

| automobile (compte-tours, mesure
| du temps d'injection, rapport

cyclique, sonde Lambda, ete...).

Il est indispensable de disposer d'un
appareil de performances au moins
équivalentes pour mener a bien le
diagnostic.

UTILISATION
DE LA PROCEDURE
DE DIAGNOSTIC

- Avant d'entamer la procédure de
diagnostic, il est absolument néces-
saire d'effectuer les controles préli-
minaires mentionnes ci-aprés ainsi
que les réparations qui peuvent en
decouler.

- Les caractéristigues electriques
fournies sans tolerance sont le
résultat de mesures effectuées sur
véhicule. Leur interprétation doit
donc tenir compte des disparites de
production.

- L'utilisation de la procédure neces-
site la connaissance préalable du
fonctionnement du systéme d'injec-
tion/allumage, pour cela se reporter
au paragraphe le décrivant.

- La procedure de diagnostic doit
systematiguement commencer par

FIAT « Punto »
essence et Diesel

I'analyse des symptémes de dys-
fonctionnement.

- Le tableau ci-aprés permet d'éta-
blir la liste des contriles a effectuer
en fonction des symptdémes consta-
tes.

CONTROLES
PRELIMINAIRES

- Circuit de démarrage en état : bat-
terie, cablage et démarreur.

- Carburant conforme et en quantité
suffisante.

- Filtre & carburant propre et monté
correctement.

- Canalisations de recyclage des
vapeurs de carburant etanches et
nan pincees.

- Circuit d'alimentation en air : étan-
chéité des canalisations, étanchéité
des pieces entre elles (joints de col-
lecteur, de boitier papilion, etc.),
filtre & air propre et en place, clapet
thermostatigue du boitier de filtre
fonctionnant.

- Réglage du cable d'accélérateur :
retour en position ralenti et ouvertu-
re maxi du papillon.

- Canalisations de recyclage des
vapeurs d'huile ; etanchaite, cali-
breurs en place et de bon diamétre.
- Circuit d’'assistance de frein
étanche et clapet de retenue en
état.

- Moteur en bon etat mécanique
(compression etc...).

- Bougies en état et conformes a la
préconisation.

- Fusible principal du systéme injec-
tion/allumage en etat.

TABLEAU DE CONTROLE CHRONOLOGIQUE DES ORGANES DEFAILLANTS EN FONCTION DES SYMPTOMES .

Lenoleurna domane:pas ot dificlement Nota : si au terme de la procédure les contrbles n'ont relevé aucune ano-
Le moteur démarre &t cale aussitot malie et que les symptomes persistent, effectuer la totalité des contréles
Problame de ralenti égime, pollution) Eaeggltguldeﬁgirles pages qui suivent et seulement en dernier lieu remplacer
Probléme de progression
Manque de puissance ou cliquetis
Consommation trop importante
Ratés moteur
1 1 1 1 1 2 1 Controles prélimi’naires
2 2 7 Alimentation électrique
3 Ti 3 5 2 Allumage
4 4 5 6 2 1 3 Alimentation en carburant
6 8 Sonde de température d'sau
8 Sonde de température d'air
5 5 3 3 5 6 Capteur de pression d'air d'admission
7 Contacteur a inertie
2 4 Potentiométre de papillon
3 Regulateur de ralenti
5 4 4 Injecteur (s)
6 4 3 Sonde lambda
9 7 Electrovanne de recyclage des vapeurs de carburant
8 7 5 Capteur de vilebrequin
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PROCEDURE ET CONTROLES
ALIMENTATION ELECTRIQUE GENERALE

Ce contrble consiste & verifier si le systéme d'injection/allumage est alimenté correctement.

Testn® Condition de contrdle Branchement Valeur correcte Origine probable de la panne
11 Contact coupé Borne 30 du confacteur & clé et masse Tension batierie Faisceau
112 Borne 30 du relais de conditionneur et masse Fusible 16
Faisceau
113 Borne 11 du relais double et masse Fusible 5
Faisceau
1/4 Bome 3 du relais double et masse Faisceau
1/5 Borne 15 du relais double Fusible ¢
Borne 8 du relais double Faisceau
1/6 Bome 4 du calculateur et masse Env. fension batterie | Relais double
(connecteur du calculateur débranché) Faisceau entre calculateur
et relais double
17 Contact mis Bome 15/54 du contacteur 4 clé et masse Tension batterie Contacteur a clé
1/8 Borne 12 du relais double et masse Contacteur a cle
Faisceau
119 Borne 85 du relais de conditionneur et masse
110 Borne 23 du calculateur et masse Env. tension batterie | Relais double
Faisceau
1M Bome 35 du calculateur et masse Tension batterie Relais double
Faisceau entre calculateur
et relais double
112 Bomes 35 et 17 du calculateur Mise & la masse du calculateur
113 Bornes 13, 6, 5, 4 du relais double et masse Env, tension batterie | Relais double
pendant 1,4 sec. apres| Faisceau entre calculateur
la mise du contact &t relais double
1114 Bome 4 du calculateur et masse Env. tension batterie | Faisceau entra calculateur
(connecteur du calculateur débranche) et relais double.

Identification des bornes du connecteur du calculateur. Identification des bo:jnesh_l:liu connecteur du relais
ouble,

Controle du régulateur de ralenti entre les bomes 3 et
! 21 du connecteur du calculateur.

e
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CONTROLES DES SONDES, CAPTEURS, ELECTROVANMES ET FAISCEAUX

Ces contréles qui consiste a vérifier 'etat des péripheriques du calculateur doit &tre effectué connecteur du calculateur débranche.

orne:, CIEEE
essence et Diesel

Testn® Organe contrdlé Mesure entre bornes Valeur correcte Origine probable de la panne
21 Primaire bobine (cyl. 1-4) 1 du calculateur et 13 du relais double 052080 Faisceau
Bobine
22 Primaire bobine {eyl. 2-3) 19 du calculateur ef 13 du relais double
213 Electrovanne de recyclage des | 22 du calculateur et 6 du relais double 2140 Faisceau
vapeurs de carburant Electrovanne
2/4 Injecteur (monopoint) 18 du caloulateur et 4 du relais double 20 Faisceau
Injecteur(s)
Injecteurs {multipoint) 1820
2/5 Ragulateur de ralenti 3 et 21 du calculateur 55 Q Faisceau
Regulateur
2 &1 20 du calculateur
2/8 Potentiométre de papitlon 14 2t 16 du calculateur (capteur de pression 1,34k Faisceau
absolue débranché) Potentiométre
16 et 30 du calculateur (capteur de pression auralenti;>= 13400
absolue débranché) en plaine charge :
==2 400}
27 Sonde de température deau | 13 et 16 du calculateur Voir valeurs aux Faisceau
« Caractéristiques Sonde
28 Sonde de température d'alr | 31 et 16 du calculateur détaillées »
2/9 Capteur de vilebrequin 28 et 11 du caleulateur 65047200 Faisceau
Capteur

CONTROLE DE L’ALIMENTATION DES SONDES, CAPTEURS ET ELECTROVANNES DEPUIS LE CALCULATEUR

Ce contrble qui consiste a vérifier si les périphériques du calculateur sont correctement alimentés doit étre effectué connecteur du calculateur branché.

Testn® Organe controlé Mesure entre bornes Valeur correcte Qrigine probable de la panne
31 Electrovanne de recyclage des | 22 et 17 du calculateur Tension batterie 2 fois | Calculateur
vapeurs de carburant par seconde pendant
15 sec. apres mise
en route du moteur
32 Sonde lambda 12 el 19 du calculateur Oscillations entre 0 et | Faisceau
0,8 volt apres 2 min. | Sonde
de fonctionnement
313 Potentiométra de papillon 14 et 16 du calculateur (potentiométre debranché) 5 volts Calculateur
34 Capteur de pression d'air 148t 16 5 volts Capteur
d'admission
14 8t 32 Voir valeurs au
« Caractéristiques
detaillées »
35 Sonde de température d'eau | 13 et 16 du calculateur 5 volis Calculateur
(sonde débranchée)
36 Sonde de températura d'air 31 et 16 du calculatsur
(sonde débranchée)
37 Capteur de vilebrequin 28 et 11 Tension alternative Capteur
d'environ 2,1 volts au
régime de démarrage
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CONTROLE DE L’ALIMENTATION EN CARBURANT

0 2 ; - 2 . Origine probable de la panne
Testn Contréle effectué Condition de contrdle Valeur relevée Bl EampSnias
41 Alimentation électrique Connecteur de la pompe débranché, contact mis Tension batterie Alimentation correcte
de la pompe pendant 1,4 sec.
0 volt Faisceau
Fusible 3
42 Pression d'alimentation Canalisations de carburant en bon état P=0 Voir test n°4/1
Brancher un manomeétre, 0 4 6 bars, sur la canalisation
darrivée du carburant sur le boitier papillon ou la rampe | P < P de réqulation | Pincer la canalisation de retour, si la
dinjection {suivant le type). Shunter les bornes 11 et 13 pression augmente remplacer le
du relais double régulateur, si la pression reste constante
vérifier I'étanchéité du ou des injecteurs
puis essayer une pompe neuve
P >P de régulation | Remplacer le réqulateur
4/3 Contréle du maintien Mémes condition que pour le test 4/2 Pas de chute signifi- | Maintien correcte
de la pression cative pendant 10 min.
anviron
Chute importante Contréler visuellement 'étanchéité du ou
de prassion des injecteurs puis essayer une pompe
neuve {clapet de decharge),
CONTROLE DE L'ALLUMAGE sinon serait la destruction & court | * Sitous ces contrdles sont corracts indiquée, si celle-ci n'est pas correc-

Contréle de la présence
d’étincelles.

Il est impératif que ce contréle soit
réalisé de tel sorte que le retour du

circuit secondaire s'effectue toujours
par la masse. Le risque encouru |
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terme de la bobine d'allumage.

¢ Si les étincelles sont faibles ou
absentes, contrdler :

- les bougies.
- le circuit haute tension.

- la bobine d'allumage (voir para-
graphe suivant),
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le circuit d'allumage st en état.

Contréle des bobines

* A 'aide d’'un ohmmétre, mesurer la
résistance primaire entre la borne
positive et negative (repérée par un
+ et un -) pour chaque bobine.

*» Comparer la valeur relevée 2 celle

S
st

@
c
5

te, remplacer |a bobine correspon-
dqnte.

* A l'aide d'un ochmmétre, relever la
résistance entre las 2 sorties haute
tension de chaqgue bobine.

* Si la valeur relevée est différente
de celle indiquée, remplacer la hobi-
ne correspondante.

Mesures des résistances des bobines
d'allumage.

A. Résistance du circuit primaire -
B. Résistance du circuit secondaire.
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TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Remplacement
de la courroie

de distribution
et calage

DEPOSE
(figures ci-contre et page suivante)

* Déposer le filtre a air et les
conduits.

= Débrancher la connexion du calcu-
lateur et le déposer.

» Desserrer les vis de fixation de
l'alternateur.

» Déposer la courroie d'alternateur.

» Déposer le carter de |a courroie de
distribution.

*» Desserrer |a vis (3} du galet ten-
deur, le repousser et resserrer a vis
pour le bloguer dans cette position.

» Dégager la courraie crantée,

= Mettre le moteur en position de
calage (voir figure) :

- le repére (1) de Ia roue dentée
d'arbre & cames avec le repére sur
le carter.

- positionner le cylindre n°1 au
P.M.H en alignant le repére (2) de la
roue dentée de vilebrequin avec le
carter de pompe a huile.

REPOSE .

Nota : En cas de remplacemant de
la courroie de distribution, il est pré-
férable de remplacer egalement le
galet tendeur.

Respecter impérativement au mon-
tage, si celui-ci existe, le sens de
défilement repéré sur la courroie.

Ne jamais tourner le moteur dans le
sens inverse de rotation.

Le réglage de la tension de la cour-
roie doit &tre théoriguement effectue
en utilisant les outils Fiat
(1860745300, 1860745100 et une
masse de 1,1 kg). Toutefois, si I'on
ne dispose pas de cet outillage spé-
cifique, il est possible, soit de le réa-
liser grace aux cotes indiguées page
suivante, soit de contrdler la tension
en essayant de vriller a la main de
90° maximum, le brin le plus long de
la courraie.

DISTRIBUTION

FIAT « Punto » Eﬂu
essence et Diesel

Calage de la distribution.

1. Arbre & cames - 2. Courroie crantée de distribution - 3. Roue dentée d'arbre & cames - 4. Galet tendeur -
5. Roue dentée de vilebrequin - 6. Carter de distribution - 7. Joint d'étanchéité - 8. Pastilles de réglage du jeu aux
soupapes - 9. Poussairs - 10. Demi-clavettes - 11, Coupelles supérieures - 12. Ressorts de soupapes - 13. Joints de

7,

queue de soupapes - 14. Coupelles inférieures - 15. Soupape d’admission - 16. Soupape d'échappement.

Contrdle de la tension de la courroie
de distribution par vrillage du brin le plus
lang (maxi 90°).

* Monter la courroie crantée.

e Desserrer 'écrou de fixation du
galet tendeur.

» Assembler la patte {4) & l'outil ten-
deur (5) et installer I'ensemble sur le
galet tendeur.

Positionner la partie la plus courte
de I'équerre horizontalement en
agissant sur |'articulation de
I'assemblage des deux piéces puis
bloguer la vis.

» Installer la masse (6) & 65 mm sur
la régle.

* Faire tourner le vilebrequin de
deux tours en corrigeant, si néces-
saire, la position horizontale de la
patte (4),

» Bloquer la fixation du galet tendeur
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A. Tension de la courroie de distribution - B. Cotes de réalisation des outils de réglage
de la tension de courroie.

au couple prescrit et faire tourner a
nouveau le vilebrequin de deux
tours afin de contréler I'alignement
des repéres.

* Reposer le carter de la courroie de
distribution.

* Reposer la courroie d'alternateur
et resserrer les vis de fixation de
I'alternateur.

* Tendre |a courroie d'alternateur
(voir opération concernée au cha-
pitre « EQUIPEMENT ELEC-
TRIQUE »).

* Rebrancher la connexion du calcu-
lateur et le reposer,

* Reposer le filtre & air et les
conduits attenants.

CULASSE

Dépose de la culasse

Attention : catie opération doit-

 étre réalisée moteur froid.

» Débrancher |a batterie.

* Déposer le filtre a air et |es
conduits attenants.

= Déposer le manchon d'air réchauf-
fé sur le tuyau d'échappement, la
tubulure et le collecteur d'échappe-
ment.

* Effectuer la vidange du circuit de
refroidissement (voir opération
concernée),

CULASSE

1. Couvre-culasse - 2. Joint de couvre-culasse - 3. Conduit de fubrifica-
tion des paliers d'arbre a cames - 4. Chapeaux de paliers d'arbre i
cames - 5. Guides de soupapes - 6. Bouchon - 7. Vis de cufasse -

8. Culasse - 9. joint de culasse,

¢« Débrancher toutes les canalisa-
tions, les cables et les durits de
refroidissement attenants & la culas-
se, au collecteur d’admission ou au
boitier papillon.

» Debrancher la connexion du calcu-
lateur et le déposer.

* Desserrer les vis de fixation de
l'alternateur et déposer sa courroie.
» Déposer le couvre-culasse.

* Placer des pinces sur les durits de
carburant et les débrancher.

* Débrancher les connecteurs élec-
triques des injecteurs (sur injection
multipoint).

* Debrancher les connexions sur la
bobine d’allumage.

» Déposer la courroie de distribution
(voir opération concemée).

= Desserrer dans l'ordre inverse de
serrage (voir figure) les vis de fixa-
tion de la culasse et la déposer en
retirant le joint.

REPOSE

* Nettoyer les plans de joints avec
un produit décapant (par exemple
Framet Décabloc) et inspecter tous
les alésages des vis de culasse.

Nota : ne jamais gratter les plans de
joint des piéces en aluminium.

= Contréler la planéité de la culasse
et la libre rotation de |'arbre &
cames.

* Poser sur le bloc-cylindres un joint
de culasse neuf en orientant le repe-
re « Alto » vers le haut,

Sens de montage du joint de culasse.

O
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Ordre de serrage des vis de culasse.

* Reposer la culasse sur e bloe-
cylindres.

* Serrer les vis de culasse dans
l'ordre et au couple prescrit.

* Reposer la courroie de distribution
{voir opération concernee).

= Rebrancher les connexions sur la
bobine.

* Rebrancher las connecteurs élec-
triques des injecteurs {sur injection
multipoint).

* Rebrancher les durits de carburant
et enlever les pinces.

* Reposer le couvre-culasse.

* Reposer et tendre la courroie
d'alternateur (voir opgration concer-
née au chapitre « EQUIPEMENT
ELECTRIQUE »),

» Rebrancher la connexion du calcu-
lateur et le reposer.

» Rebrancher toutes les canalisa-
tions, les cébles et les durits de
refroidissement attenants a la culas-
se, au collecteur d'admission ou au
boftier papillon.

» Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée),

* Reposer le collecteur d'échappe-
ment, la tubulure sur e collecteur et
le manchon d'air réchauffé.

* Reposer le filtre a air et les
conduits attenants.

* Rebrancher la batterie.

Remise en état
de la culasse

DEMONTAGE

» Effectuer la dépose de la culasse
(voir opération précédents).

* Déposer le couvercle de protection
de la bobine et I'ensemble bobine.

* Déposer le collecteur d'admission,

Nota : sur la motorisation équipé de
I'injection multipaint, le collecteur
d'admission se dépose avec la
rampe d'injection et les injecteurs en
place.

* Déposer la sonde de temperature
de liquide de refroidissement, le boi-
tier de thermostat et le thermostat.

» Déposer les bougies.

» Deposer la roue dantée d'arbre &
cames.

¢ Dessetrer les chapeaux de paliers
d'arbre a cames et déposer le
conduit de lubrification,

» Déposer I'arbre a cames.

= Exiraire les poussoirs.

» Effectuer le démontage de chaque

| soupape a l'aide d'un compresseur

de ressort approprié et ranger les
pieces {clavettes, coupelles, res-
sorts) par ordre,

* Dégager les joints de queues de
soupapes.

lisation des poussoirs est excessive,
les remplacer et si le logement des
poussoirs est trop usé, remplacer la
culasse.

REMONTAGE

Nota : avant le remontage, lubrifier
les surfaces des piéces en contact
avec de ['huile moteur.

* Remonter systématiquement des
joints de queues de soupapes
neufs.

= Dans chaque cas, reposer la sou-
pape, la coupelle inférieure, le res-

sort de soupape, la coupelle supe- |
rieure, les demi-clavettes et le pous-

S0ir,

FIAT « Punto »
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» Reposer I'arbre 4 cames.

» Reposer les chapeaux de paliers
d'arbre & cames et le conduit de
lubrification. Serrer les vis au couple
prescrit.

* Reposer la poulie de commande
d'arbre a cames.

* Reposer les bougies, |a sonde de
température de liquide de refroidis-
sement, le baitier de thermostat et le
thermastat.

* Reposer le collecteur d’admission
avec la rampe d'injection et les
injecteurs {moteur avec |'injection
multipoint).

* Reposer le couvercle de protection
de la bobine et I'ensemble bobine.

» Reposer |a culasse (voir opération
concernée).

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Aﬂemlan prend""': soln der repe-__

CONTROLES A EFFECTUER

* Controler la hauteur et la planéite
de la culasse (rectification possible
dans la limite prescrite et accompa-
gné systématiquement d'un confréle
du volume de chambre de combus-
tion).

« Contrdler I'état des siéges de sou-
papes et les rectifier si besoin est.
En cas de rectification, changer ou
rectifier les soupapes. Si la rectifica-
tion s'avere impossible, remplacer
les sieges de soupapes.

* Contréler I'etat des soupapes st
les rectifier si besain est. Dans ce
cas, rectifier également les siéges
de soupapes.

Nota :

toute opération de rectification.

« Controler le jeu des soupapes
dans les guides ef, si nécessaire,
remplacer les soupapes et les
guides.

= Contrler le tarage des ressorts et
les remplacer si la valeur n‘est pas
correcte.

* Controler les portées d'arbres &
cames et les levées de cames.
Dans le cas ou les valeurs ne cor-
respondent pas a celles indiquées,
remplacer I'arbre a cames.

* Contrdler les diametres des pous-
soirs et de leurs logements, si 'ova-

» Déposer le capot moteur,

« Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur avec les roues pendantes.

+ Vidanger I'huile mateur.

= Débrancher la batterie et la dépo-
ser avec son support.

» Débrancher |e cable d'embrayage,
le capteur des feux de recul, le
cable de masse de la batterie sur la
boite de vitesses.

» Déposer le levier de commande |

des vitesses.

 Déposer le baitier de filtre & air '

aveac ses conduits 'environnant.

» Déposer |e boftier de protection en
matiére plastique (relais double,
capteur de pression absolue,
fusibles, connecteur de la sonde

lambda, du potentiométre de
papillon) et débrancher les
connexions.

= Débrancher le tuyau de dépression
sur le collecteur d'admission.

» Déposer le cdble de commande

| d'accélérateur sur le baitier papillon.

roder impérativement les |
soupapes sur leurs siéges aprées |

* Quvrir le bouchon du vase
d'expansion. Debrancher les durits
inferieure et superieure sur le radia-
teur et pincer les durits de chauffage
fixées au tablier afin de les retirer.
Recuperer le liquide de refroidisse-
ment.

« Débrancher toutes les canalisa- |

tions de carburant et connexions
électriques sur le boitier papillon.

 Débrancher les connexions élec-
triques sur les injecteurs et les
tuyaux d'amenée et de retour de
carburant sur la rampe d'injection
(moteur avec injection multipoint).

» Sur le servofrein, débrancher la
canalisation d'assistance.

» Débrancher le connecteur du cal-
culateur, le cable de masse et le
connecteur de la fiche diagnostic
Fiat/Lancia Tester.

» Si le vehicule est equipé de la
direction assistee, vidanger le circuit
d'assistance, déposer les tuyaux de
pompe, la courroie d'entrainement
de la pompe et déposer la pomps.

"= Enlever I'agrafe de fixation et

déposer le cable de sélection des
vitesses.

* Déposer les roues avant.

» Dévisser las écrous de fixation des
mayeux de roues.

 Désolidariser les rotules de direc-
tion des pivots.

+ Enlever les canalisations de freins
et eventuellement les cables des
capteurs ABS.

» Désolidariser les pivots des élé-
ments de suspension et dégager les
transmissions des pivots (voir opé-
ration concernée au chapitre
« TRANSMISSIONS »),

*» Déposer les carenages plastiques
droit ef gauche de protection.

» Déposer le tube de descente
d'échappement.

» Soutenir le moteur a l'aide d'une
grue d'atelier en prise sur les
anneaux de levage via une chaine.

* Positionner un vérin hydraulique,
soutenir ['ensemble moteur-boite de
vitesses et |e soulever legérement.

= Déposer les supports moteur-boite
de vitesses.

* Abaisser lentement I'ensemble
moteur-boite de vitesses par le des-
sous du véhicule en vérifiant que
tous les cébles et connecteurs sont
débranchés.
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SUPPORTS
DU GROUPE MOTOTRACTEUR

1. Support moteur avant droit - 2. Silentbloc - 3. Support arriére
de boite de vitesses - 4. Support avant gauche de boite de vitesses.

REPOSE DE LENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Cette opération s'effectue dar»
lordre inverse de la dépose en pre-
nant soin toutefois de respecter les
paints suivants

- avant de reposer les vis de fixation
des supports moteur, les enduire de
mastic frein.

- remplacer systematiquement les
vis A serrage angulaire.

- effectuer le réglage de la course
de la pedale d'embrayage.

- respecter les couples de serrage
préconisés.

- effectuer et vérifier les niveaux
d'huile de la bofte de vitesses et du
moteur,

- effectuer le remplissage et la purge
du circuit de refroidissement (voir
paragraphe concerne), ainsi que du
circuit de direction assistée (vair
opération concernée au chapitre
« DIRECTION »).

- effectuer la tension de la courrcie
d'alternateur (voir opération concer-
née au chapitre « EQUIPEMENT
ELECTRIQUE »).

- procéder au contréle et éventuelle-
ment au réglage de la géométrie du
train avant (voir opération concer-
nee au chapitre « SUSPENSION-
TRAIN AVANT-MOYEUX »).

- controler 'absence de fuite.

DEMONTAGE DU MOTEUR

* Déposer I'ensemble moteur-boite
de vitesses (voir opération précé-
dente).

» Debrancher les connexions élec-
triques sur le démarreur et le dépo-
ser.

» Dévisser les vis de fixation de
I'etrier de support de bofite de
vitesses sur le moteur.

« Déposer la téle de protection du
volant moteur,

* Dévisser les vis d'assemblage de
la boite de vitesses.

= Désaccoupler la boite de vitesses
du moteur, placer le moteur sur un
support approprié et le vidanger si
cela n'a pas été fait.

» Déposer la culasse (voir opération
concernée).

* Déposer I filtre a huile.

» Déposer la pompe & eal.

= Déposer la poulie de vilebrequin,

P

Dépose d'un gicleur d'huile.

la roue dentée de vilebrequin et le
capteur de position.

* Déposer le volant moteur.

* Déposer le carter inférieur.

» Déposer |la pompe a huile (voir
opération concemée).

* Déposer le carter arriére de vile-
brequin.

» Deposer les chapeaux de bielle
avec leur demi-coussinet en les
repérant et déposer les ensembles
bielle-piston.

* Déposer les chapeaux de paliers
de vilebrequin avec leur demi-cous-
sinet.

* Déposer le vilebrequin.

» Déposer les gicleurs d'huile & la
base de chaque cylindre.
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REMONTAGE DU MOTEUR

* Nettoyer avec soin les plans de
joint du bloc-cylindres.

+ Utiliser un grattoir pour retirer la
calamine de chaque cylindre.

= Nettoyer toutes les canalisations
de lubrification.

* Reposer des gicleurs d'huile neufs.

Controle
du bloc-cylindres

» Pour |a conicité, prendre trais
mesures (haut, milieu et bas ). La
difference ne doit pas excéder
0,05 mm.

Contriles des cylindres,
1.2.3. Conicité -
a.b. Ovalisation.

BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Pion de centrage - 3. Bouchon - 4. Joint de carter
palier arriére - 5. Carter de palier arriére - 6, Bague d’étanchéité - 7.
Carter d'huile - 8. Bouchon de vidange d’huife moteur.

* Pour l'ovalisation, prendre deux
mesures perpendiculaires (environ &
10 mm) sous le plan de joint supé-
rieur). La différence entre ces deux
cotes ne dait pas excéder 0,05 mm,
= Si 'usure dépasse les valeurs, il

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Volant moteur - 3, Demi-coussinet de réglage de jeu axial de vilebrequin - 4. Coussinets de
paliers de vilebrequin - 5. Segments - 6. Piston - 7. Axe de piston - 8. Bielle - 9. Coussinets de bielles.

faut prevoir le realésage des
cylindres en respectant la cote répa-
ration des pistons ainsi que les fole-
rances d'usinage établies par la
classification A, B, C (voir aux
« Garactéristiques détaillées »).

e Contréler la planéité du plan de
joint supérieur (0,1 mm maxi).

. Controle

du vilebrequin

» Vérifier le faux-rond du vilebrequin
et mesurer au microméatre les tou-
rillons et les manetans. S'ils sont
rayés ou si la conicité et 'ovalisation
dépassent 0,05 mm, il faut prévoir
leur rectification en respectant les
coles réparafions des coussinets.

CONTROLE DU JEU RADIAL

* Vérifier le jeu entre tourillons et
coussinets. Utiliser du fil de plastiga-
ge approprié a la valeur du jeu pres-
crit.

- placer le vilebreguin sur le bloc
muni des coussinets.

- monter les chapeaux de paliers et
bloquer les vis au couple prescrit
{ne pas faire tourner le vilebrequin).
- déposer le chapeau de palier,

- comparer I'endroit le plus écrasé
du fil avec 'échelle graduée impri-
mée sur 'enveloppe du fil.

CONTROLE DU JEU AXIAL

* Lubrifier les coussinets, placer le
vilebrequin puis les chapeaux avec
leurs coussinets également lubrifiés.
* Monter et serrer au couple les vis
des chapeaux de paliers.

» Metire en appui sur l'extrémité du
vilebrequin un comparateur.
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Controle du jeu axial du vilehrequin.

» Verifier le jeu axial du vilebrequin
en le manoeuvrant axialement de
butée a butee a l'aide d'un levier. Le
jeu est uniguement déterminé par le
demi-coussinet central supérieur.

Controle
des pistons-segments

= Mesurer le diametre des pistons.
* Vérifier le jeu des pistons dans les

Contréle du jeu des pistons dans les
cylindres.

cylindres. Au cas ou les cylindres
ont été réalésés, monter des pistons
aux cotes réparation.

» Vérifier I'épaisseur des segments.
» Vérifier le jeu au montage entre
segments et la gorge des pistons.

« Vérifier le jeu a la coupe des seg-
ments.

Contréle du jeu des segments dans leurs
gorges.

Contrdle du jeu a la coupe
des segments.

Controle et montage
des bielles-pistons

« Déposer I'axe de piston a la pres-
se el vérifier son diamétre:

* Placer les bielles dans un four
électrique chauffé & une températu-
re de 240°C pendant 15 minutes.

* Monter I'axe de piston sur ['outil
1860748000, Enduire I'outil et 'axe
d’huile moteur.

déport i
1mm

v |-

Marquage d'identification
et d’orientation du piston.
1. Classe du piston - 2. Zone de marqua-
ge du numéro du cylindre auquel appar-
tient la bielle - Fleche : sens je rotation
du moteur.

* Monter la bielle dans un étau muni
de mordaches et contrdler sa per-
pendicularité,

* Mettre en place le piston en res-
pectant ['orientation du deport.

« Enfoncer l'axe du piston.

» Aprés refroidissement, controler e
serrage de I'axe a I'aide de ['outil
1895615000, |a clé dynamométrique
étant réglée a 1,27 m.daN corres-
pondant & une charge axiale de
392,4 daN.

Remontage du moteur

* Monter les coussinets sur les
bielles. Les surfaces de contacts
daivent étre séches.

= Tiercer les segments.

» Lubrifier les pistons et les cylindres
a I'huile moteur.

* En utilisant un collier & segments,
monter dans le bloc-cylindres les
ensembles bielles-pistons en res-
| pectant le repérage et |'orientation
{la fleche gravée sur la calotte du
piston doit étre orientée vers la dis-
tribution et le numéro du cylindre
gravé sur la bielle doit &tre orienté
coté admission).

* Monter les coussinets propres et
secs sur les chapeaux de bielles.

Repére d'orientation des pistons

Repérage des bielles

* De |la méme fagon que pour le vile-
breguin, mesurer le jeu radial des
manetons, Au besoin remplacer les
coussinets. Respecter e sens et a
position de chaque chapeau.
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Repérage des chapeaux de paliers de vilebrequin.

= Serrer les vis de chapeaux de
bielles au couple prescrit.

* Monter [a culasse {voir opération
concernee).

* Reposer la pompe a huile (voir
opération concemnée) avec un joint
neuf ainsi que le carter arriére de
vilebrequin.

* Reposer le volant moteur.

* Reposer le pignon de vilebrequin.

* Reposer la pompe & eau.

= Appliquer sur le plan de joint infé-

tieur du bloc-cylindres et sur le car-
ter d’huile du mastic au silicone.

* Reposer le carter d'huile.

* Reposer un filtre a huile neuf.

* Reposer |a poulie de vilebrequin et
le capteur de position.

* Reposer la culasse (voir opération
concernee).

* Metire en place la courroie de dis-
tribution et effectuer le calage (voir
opération concermnée).

La suite du remeontage s'effectue
dans l'ordre inverse du démontage.

LUBRIFICATION

Dépose-repose
de la pompe a huile

DEPOSE

= Vidanger I'huile moteur,

« Déposer le carter inférieur et récu-
pérer son joint.

* Deposer |a courrole crantée de
disiribution (voir opération concer-
née).

* Déposer la poulie et la roue dentée
de vilebrequin.

¢ Deposer le capteur de position du
vilebrequin.

* Déposer le manocontact de pres-
sion d'huile.

* Déposer le filtre a huile.

« Déposer la crépine d'aspiration
d'huile.

» Déposer les vis de fixation de la
pompe au bloc-cylindres puis déga-
ger le carter de pompe.

REPOSE

Les operations de repose de la
pompe a huile s'effectuent dans
[ordre inverse de la depose en res-
pectant les points suivants :

- Nettoyer avec soin les plans de
joint du carter de pompe & huile st
du bloc-cylindres.

Montage du joint torique de la crépine
d'aspiration.

ESSENCE —

essence et Diesel
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LUBRIFICATION

1. Bague d'étanchéité - 2. Corps de pompe a huile - 3. Bouchons -
4. Manacontact - 5. Filtre a huile - 6. Mamelon de fixation du filtre 4
huile - 7, Jauge a huile - 8. Crépine - 9. Joint torigue - 10, Carter
d’hutle - 11. Bouchon de vidange d’huile moteur.

| - Installer une bague d’étanchéité
neuve dans le corps de pompe et
enduire la lévre de graisse.

- Mettre en place la pompe avec un
joint en papier neuf. !

- Poser et serrer au couple prescrit
les vis de fixation de la pompe.

- Monter la crépine d'aspiration avec
un joint torigue neuf.

- Monter un filtre & huile neuf.

- Effectuer le remplissage et mise &
niveau de 'huile dans le moteur.

Contrble du jeu

entre le pignon extérieur
et le corps de pompe a
huile.

Controle du jeu
entre pignons et couvercle
de pompe.

o

Controle de la pompe

a huile déposée

» Contrdler le jeu entre le pignon
entrainé et le carter de pompe a
huile.

* Contréler le jeu axial entre le plan
d'appui du carter de pompe et les
pignons.

* Comparer les valeurs relevees a
celles indiquées, si besoin, rempla-
cer la pompe.




Controle
de la pression d’huile

= Deposer le manocontact de pres-
sion d'huile et installer un mana-
metre

— MOTEUR ESSENCE —

| = Amener le moteur & sa températu-
re normale de fonctionnement
(100°C).

» Controler et noter la pression
d’huile a 3 000 tr/min puis [a compa-
rer aux valeurs indiquees.

REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe a eau

DEPOSE

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir cpération concernge),

= Déposer la courroie de distribution
(voir opération concemée).

* Devisser les 4 vis de fixation de Ia
pompe & eau et la déposer.

REPOSE

« Nettoyer correctement les faces
d'elancheité.

= Reposer la pompe a eau aprées
avoir enduit la face d'etancheite de
mastic au silicone.

* Reposer la courroie de distribution
et effectuer le calage (voir opération
concernée).

» Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
(vair opération suivante).

Vidange, remplissage
et purge du circuit
de refroidissement

VIDANGE

| * Deposer le bouchon du vase
d'expansion.

| = Si le liquide est récent, placer un

bac sous le véhicule pour le récupé-
rer.

» Débrancher la durit inférieure du
radiateur.

REMPLISSAGE ET PURGE

= Pour le remplissage, rebrancher la
durit inférieure sur la pompe & eau.

* Quvrir le bouchon de purge sur le
radiateur et sur le tuyau allant a
I'habitacle (version avec climatisa-
fion).

* Remplir le vase d'expansion
jusgu'a ce que le liguide de refroidis-
sement coule par les vis de purge.

» Fermer les vis de purge et le bou-

chon du vase d'expansion.

Coupe transversale
du moteur Fire
1242 cm3.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
(injection monopoint)

1. Radiateur - 2. Vase d’expansion - 3. Motoventilateur - 4, Pompe & eau -
5. Thermostat Bypass - 6. Boitier papillon - 7. Radiateur de chauffage

habitacle.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
(injection multipoint)

A, Sans direction assistée - B, Avec direction assisiée,
1. Radiateur - 2. Vase d’expansion - 3. Motoventilateur - 4. Pompe a eau - 5. Thermostat Bypass -
6. Boitier papillon - 7. Radiateur de chauffage habitacle.

ECHAPPEMENT

1. Collecteur d’échappement - 2. foint de collecteur - 3. Silentblocs - 4. Tube de descente - 5. Catalyseur - 6. Silencieux primaire - 7, Tile de protection
- 8. Silencieux secondaire - 9. Sonde Lambda,
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COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR FIRE 1 242 CM3.




