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AVANT-PROPOS

La présente documentation est exclusivement réservée a8 un modéle de véhicule définl et & ses varian-
tes directes.

La premiére partie de cet ouvrage est consacrée 2 la conduite et & l'entretien du véhicule.

Les différents chapitres de la deuxiéme partie sont classés dans un ordre logique organe par organe don-
nant tout d'abord les « Caractéristiques détaillées » puis les « Conseils Pratiques ».
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Levier d'ouverture du capot-moteur
(Photo RTA)

Ancrage de la béquille de capot-moteur
g (Photo RTA)

Crochet de sécurité de capot-moieur
(Photo RTA)

COMPARTIMENT MOTEUR

OUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot, tirer sur e levier situé en-dessous du

tableau de bord a gauche. Puis dans I('f_ntrebaiHseorlrjxleer:fe?lfecgg;é:[
scurité pour le degager.

e e le de sa fixation sur la traverse

3 |a verticale, dégager la bequil ed ) 58
: Emite i t prévu sous |e capot.

nt et placer |'extremite danslewdemep ) cap
aviors dg la fermeture, bien engager |a béquille dans sa fixation
et verifier que le capot est correctement verrouille.

50 ET 1000 »

MPARTIMENT-MOTEUR PANDA « 750 1 =

(Repglgs 1 a 8 : Vue cbté gauche - reperes 9 a 11 : Vue coté
droit) -

- 2. Pompe a essence - 3. Allumeur -
; 2rein - SPCric . 6. Réservoir de I!qulde
de roues - 8. Vase d’expansion dt:
circuit de refroidissement (sur les Panda « 4 x 4;;:3:::105%3‘
e baigzﬁe)‘- - i?:t?re E;‘:‘ uéléel;'l‘:eod’accélEateur

lissage d’huile-m -11.
chon de remp g S REA

1. Boitier de filtre a ai
4. Réservoir de liquide de f
jave-glace - 7. Cle pour vis

T
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TEMOINS ET INDICATEURS
DE SURVEILLANCE

1. - Pression d’huile moteur

S'allume contact mis et doit s'étein-
dre des que le moteur tourne. S'il s’al-
lume en route, s'arréter immédiatement
et verifier le niveau d'huile dans le car-
ter. Si I'appoint étant fait, le t€moin s'al-
lume de nouveau, faire appel a un dépan-
neur et faire controler le circuit de
graissage.

Remarque. — Si, aprés un frajet
eprouvant pour le moteur — trés forte
chaleur, montagne — le témoin se met
a clignoter, acceélérer légerement pour
|'eteindre. S’il reste aliumé procéder
comme indiqué ci-dessus.

2. - Temoin de charge

S'allume au tableau de bord lorsque
le contact est mis et doit s'éteindre dés
que le moteur est en marche. Sila lampe
reste allumée ou s’allume en cours de
route, faire verifier le circuit électrique
ou la tension de la courroie d'entraine-
ment de I'alternateur.

3. - Téemoin du surchauffe ou ther-
mométre (suivant version)

Si le témoin s'allume en route —
vitesse supérieure & 50 km/h — s’arré-
ter et accelérer légerement. Si le témoin
ne s'éteint pas aprés quelques instants,
arreter le moteur et vérifier la tension de
la courroie de pompe a eau ; controler
egalement le niveau de liquide de refroi-
dissement mais seulement aprés avoir
laisse refroidir le moteur.
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Procéder de la méme maniére si |'ai-
guille du thermometre se déplace brus-
quement jusque dans la zone rouge.

4. - Niveau insuffisant de liquide de
frein et frein @ main serré

S'il s'allume, le frein & main étant des-
serre, refaire |'appoint dans le réservoir
el faire controler d’'urgence I'étanchéité
du circuit.

5. - Niveau de carburant

L aiguille indique le 1/4, la moitié, les
3/4 et le plein (40 litres).

6. - Niveau mini de carburant

S'allume lorsqgu'il ne reste plus que 6
litres dans le réservoir.

7. - Eclairage extérieur

8. - Feux de route

9. - Feux arriére de brouillard
10. - Clignotants
11. - Desembuage lunette arriére
12. - Signali de détresse
CADRANS
13. - Compteur de vitesses
14. - Totalisateur kilométrique

15. - Montre a quartz (sauf sur ver-
sion « 7501 »)

16. - Bouton de réglage de la montre

Appuyer et tourner.

32| 30| 16
25 15

COMMANDES DIVERSES

17. - Combiné antivol-contact-
démarrage

18. - Tirette de starter

19. - Levier d’ouverture du capot
moteur

20. - Contacteur de I’éclairage exté-
rieur

21. - Inverseur route-croisement

22. - Contacteur de feu de brouillard
arriére

23. - Commande clignotants

24. - Contacteur du signal de
détresse

25. - Commande essuie-lavelglace
de pare-brise

26. - Commande essuie-lave/glace
de lunette arriére

27. - Commandes de ventilation et
chauffage

28. - Commande désembuage lunet-
te arriere

29. - Avertisseur sonore
ELEMENTS DIVERS

30. - Aeérateurs centraux
31. - Aérateur latéral
32. - Allume-cigarettes
33. - Boitier des fusibles

34. - Transmission intégrale en ser-
vice (uniquement sur 4x4)

= il =




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

DEMARRAGE

CONTACTEUR ANTIVOL-DEMARREUR

Situé sur la colonne de direction a droite du volant, le contac
teur comporte quatre positions :

— PARK : Pour tourner la clé dans cette position, appuyer sur
le bouton de déverrouillage (repere V) - Feux de stationnement
allumés, direction verrouillée, la cle peut étre retirée.

— STOP : Verrouillage de la dtrec‘non contact coupg, la cle peut
etre retiree.

Combiné contact antivol-démarrage

— MAR : Contact moteur, circuits électriques sous tension.
— AWV : Lancement du démarreur. (coupure automatique des cir-
cuits gros consommateurs de courant).
Si le moteur ne démarre pas aprées quelgues secondes, rame-
ner la clé sur STOP avant une nouvelle tentative.

Nota. — Relever le numéro des clés de maniére a pouvoir les
remplacer en cas de perte.

LANCEMENT DU MOTEUR

MOTEUR FROID

= Tirer a mi-course ou a fond suivant que la température estfrai-
che ou trés froide, la tirette de starter (repere 18 sur la figure
« Tableau de bord »). I est possible de la bloguer dans la position
choisie en la tournant sur son axe dans le sens horloge.

* Ne pas toucher a I'accélérateur.

s Amener la clé de contact sur la position AVV et la relacher dés
que le moteur tourne.

e Ne pas emballer le moteur tant qu'il n'est pas monté en
température.

e Repousser progressivement la tirette de starter.

MOTEUR CHAUD

e Ne pas se servir de la tirette du starter.

e Enfoncer légérement la pédale d'accélérateur.

e Sjle moteur est trés chaud enfoncer I'accélérateur a fond.
» Amener la clé de contact sur la position AVV et la relacher des
gue le moteur tourne.

» Ne jamais « pomper » avec |'accélérateur, ce gui aurait pour
effet de noyer les bougies.

Démarrage du moteur a I'aide d’une batterie auxiliaire

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire demar-
rer le moteur en branchant une batterie chargée de la maniere
suivante :
= Relier obligatoirement la borne (+ ) de la batterie du véhicule
avec la borne (+) de |a batterie auxiliaire (B) & I'aide d'un céble
(pince & manche rouge).

e Relier avec un autre cable (pince a manche noire ou verte) les
bornes négatives des deux batteries.

Nota. — Brancher d'abord les cables sur la batterie auxiliaire.

i

E

Démarrage du moteur a I'aide d’une batterie auxiliaire (B) (Dessin RTA)

e Démarrer le moteur.
s Attendre que le régime du moteur soit retombe au ralenti nor-
mal pour débrancher les cables de la batterie auxiliaire.

Ne pas faire tourner le moteur dans un local ferme, les gaz
d'échappement sont toxigues.

Particularité de la version 4x4

L'enclenchement des guatre roues motrices s’effectue roues
avant en ligne droite, en tirant le levier de commande de boite
de transfert vers le haut. Cette operation peut etre réalisée en rou-
lant quel que soit le rapport sélectionne.

Nota. — Il est conseillé de ne pas utiliser la transmission inté-
grale au-dessus de 60 km/h.

L'utilisation du débrayage n'est nécessaire que si un durcisse-
ment est percu en déplacant le levier de transfert. Un temoin [umi-
neux s’allume au tableau (repére 34 sur la figure « Tableau de
bord ») pour signaler que la transmission intégrale est en service.

Pour revenir a la transmission normale aux deux roues avant,
enfoncer le levier aprés avoir releve la pédale d'accelerateur. A
|'arrét, balancer légérement, a I'aide de ['embrayage, la voiture
vers |'avant ou I'arriére pour soulager les engrenages.

Panda « 4 x 4 » : Levier de boite de transfert :
Position 1 : Traction uniquement sur les roues avant
Position 2 : Traction intégrale enclenchée (Photo RTA)

/

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

FEUX DE POSITION

Commandés par un interrupteur au tableau a droite du volant
{repére 20 sur la figure « Tableau de bord »
e |nterrupteur en haut : extinction.
s |nterrupteur abaissé au premier cran : feux de position avant
et arriere, témoin au tableau, éclairage du tableau.

Sl e

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

e

A. Contacteur d’éclairage - B. Contacteur de dégivrage de lunette
arriére - C. Contacteur de feux de détresse - D. Contacteur d'essuie
et lave-glace arriére - E. Contacteur de feu arriére de brouillard
0. Feux éteints - 1. Feux de position - 2. Feux de croisement et de route

. (Photo RTA)

FEUX DE CROISEMENT

Abaisser 'interrupteur des feux de position jusgu'au 2¢ cran,
I'inverseur route/croisement (repére 21sur la figure « Tableau de
bord ») étant en position haute.

Manette d’éclairage

AO : Appel optique - FC : Feux de croisement FR : Feux de route
(Photo RTA)

FEUX DE ROUTE

Abaisser I'inverseur route/croisement. Le témoin correspondant
s'allume au tableau de bord.

CORRECTION DU SITE DES PROJECTEURS

Pour medifier la hauteur du faisceau des projecteurs en fonc-
tion de la charge du vehicule, agir sur le bouton moleté situé sur
une des vis de réglage :

e Voiture normalement chargée : tourner le bouton sans le sens
horloge.

e Voiture tres chargee : tourner le bouton dans le sens inverse
horloge.

\(..

A. Molette de correction de site des projecteurs (Photo RTA)

APPEL OPTIQUE

Meéme lorsque I'éclairage n'est pas en service, tirer I'inverseur
route/croisement vers le volant pour obtenir un appel de phares.

CLIGNOTANTS

Le premier levier se trouvant sous le coté gauche du volant
(repére 23 sur la figure « Tableau de bord ») actionne Ies indica-
teurs de direction.

s Pour tourner a droite, lever la manette.
e Pour tourner a2 gauche, abaisser la manette.
Lorsqgue les indicateurs de direction sont en service, un voyant

vert clignote au meme rythme doublé d'un rappel sonore. Si l'am- |

poule d'un des clignotants est brilée, le clignotement du témoin
s'accelére.
FEU ARRIERE DE BROUILLARD

Commandé par interrupteur au tableau a droite du volant (repére
22 sur la figure « Tableau de bord »). Ne fonctionne gu’avec les
feux de croisement allumes. Témoin lumineux jaune au tableau.

SIGNAL DE DETRESSE

Fonctionnement simultané des 4 clignotants avec répétiteur
lumineux rouge au tableau.

Commande par interrupteur au tableau a droite du volant (repére
24 sur la figure « Tableau de bord »).

AVERTISSEUR SONORE
Appuyer sur le centre du volant.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Le pfafonnlm dispose entre les pare-soleil, s'allume automati-
quemen‘t a l'ouverture des portes. Pour I'allumer, portes fermées,
agir sur l'interrupteur placé sur le coté droit.

REMPLACEMENT DES AMPOULES

Tableau des ampoules
Voir page 43.

PROJECTEURS

* Enlever le connecteur et déposer la protection caoutchouc.
e Tourner vers la gauche le ressort de maintien en pressant sur
les deux pattes extérieures pour les dégager de leur siége et sor-
tir la lampe.

Dépose d’une ampoule de projecteur. Les fléches désignent le
connecteur et les pattes du ressort de maintien (Photo RTA)

* Pour remettre en place la lampe neuve, prendre soin de faire
caincider I'ergot de centrage de la lampe avec son logement.
* Replacer la protection.

® Rebrancher le connecteur.

* Controler I'orientation des faisceaux.

FEUX DE POSITION

Déposer la protection comme ci-dessus et dégager le porte-
lampe. Ofer la lampe & balionnetie.

e



— CONDUITE

CLIGNOTANTS AVANT

Pour accéder a la lampe, déposer le transparent (2 vis
cruciformes).

Dépose d'un transparent de clignotant (Photo RTA)

INDICATEURS LATERAUX DE DIRECTION

Le porte-lampe est fixé par syStéme 3 pression sur chague pan-
neau d'aile. Pour le déposer, le décrocher par I'intérieur de 'aile
et I'extraire par |'exterieur.

ENSEMBLE DES FEUX ARRIERE

Pour accéder aux différentes lampes, dévisser les 2 vis (V) fixant
le bloc & |a carrosserie et presser sur le ressort (R) pour déposer
le transparent. 2
— Lampe supérieure (A) a double filament, position et stop ;
— lLampe médiane (B) ; clignotants ;

— Lampe inférieure (C) feu de recul (bloc droit) ; feu de brouil-
lard (bloc gauche).

Dépose du boitier de feux arriére - R. Patte-ressort de maintien du
transparent

Ell

ENTRETIEN —

Remplacement des ampoules de feux arriére :

A. Position et stop - B. Clignotant - C. Feu de recul ou de brouillard
(Photo RTA)

FEU DE PLAQUE DE POLICE

Pour accéder a la lampe, dévisser les deux vis et oter le
transparent.
PLAFONNIER

Déposer le transparent qui est maintenu en pression sur sa base.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE

PARE-BRISE

Commandeé par le levier situé derriére le volant a droite, qui peut
occuper trois positions, de haut en bas :
— en haut: arrét;
— 1¢f cran : balayage intermittent ;
— 2¢ cran: balayage continu.
Pour actionner le lave-glace, tirer le levier vers le volant.

Commande d’essuie-glace
1. Balayage intermittent - 2. Balayage continu
A. Contacteur d’essuie/lave-glace arriére (Photo RTA)

e N
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LUNETTE ARRIERE

Pour faire fonctionner simultanement |'essuie-glace et le lave-
glace, presser |'interrupteur (repére 26 sur la figure « Tableau de
bord » & droite de la commande d'éclairage extérieur. Cesser la
pression pour obtenir I'arrét.

RESERVOIR DE LAVE-GLACE

Le réservoir du lave-glace (pare-brise et lunette arriere) est dis-
posé dans le compartiment moteur prés de la roue de secours.
Le liguide utilisé doit étre protége contre le gel.

Le réservoir de lave-glace sert de support a la roue de secours
(Photo RTA)

HABITACLE
VENTILATION - CHAUFFAGE

COMMANDES

Les commandes d'admission, de répartition et de chauffage de
I'air dans I'habitacle sont disposées au centre de la planche de
bord et se présentent sous forme de curseurs a déplacement
vertical.

De gauche a droite :

Admission d’air (1):

e Curseur en haut: fermée.

e Curseur en bas : maxi. Dosage sur les positions intermédiaires.
Chauffage (2):

e Curseur en haut: ferme.

» Curseur en bas : maxi. Dosage sur les positions intermediaires.

Commande de chauffage
1. Réglage du débit - 2. Réglage du chauffage - 3. Réglage de réparti-
tion - 4. Reéglage de la soufflerie
D. et H. Réglages des aérateurs centraux (Photo RTA)

ENTRETIEN —

Répartition (3) :

® Curseur (superieur) en haut : vers les pieds et petite quantite
vers le pare-brise.

e Curseur en bas: vers le pare-brise.

Soufflerie (4):

e Curseur en bas: arrét.

e Curseur vers le haut :

— 1¢ cran: vitesse lente ;
— 2° cran: vitesse rapide.

BOUCHES D’ENTREE D’AIR

Aérateurs centraux

Ils sont orientables horizontalement en manceuvrant les bou-
tons (H) et verticalement en basculant le corps de I'aerateur. Leur
débit peut étre regle par action sur le curseur (1) et sur la molette
(D) a gauche de la grille ainsi que par la soufflerie (4).

L'air admis est rechauffé ou non suivant la position du curseur

(2).
Aérateurs latéraux

lis n'admettent que de 'air a la temperature exiérieure donc
voiture en marche seulement. Leur débit est réglable par une
molette. Molette en bas : fermé, molette en haut: ouvert.

Ouies fixes

Admission de |'air réechauffé ou non vers le pare-brise et vers
les pieds des passagers suivant la position des curseurs (1), (2),
(3) et (4).
Désembuage rapide

Curseur (1) en bas. Curseur (2) en bas. Curseur (3) en bas.
Curseur (4) sur 1 ou 2, Molette (D) en bas.
Désembuage lunette arriere

Actionner |'interrupteur basculant au tableau (repére 28 sur
figure « Tableau de bord ». || commande une résistance électri-
que chauffante noyée dans la vitre. Un temoin lumineux jaune s'al-
lume au tableau. :

Important. — Ce dispositif étant gros consommateur de cou-
rant, ne le mettre en fonctionnement que lorsgue le moteur tourne
et I'arréter dés que la vitre est claire.

Prendre garde aux objets a arétes vives deposes sur la tablette
arriere et pouvant detériorer les résistances.

PORTES - TOIT OUVRANT

VERROUILLAGE DES PORTES

De I'extérieur : les deux.portes sont munies de serrure a cle.

De l'intérieur : appuyer sur le bouton noir situé a la partie supe-
rieure de chaque porte et seulement lorsque la porte est fermee.
Ne jamais appuyer sur ce bouton la porte étant ouverte car il y
a risgue de detérioration de la serrure.

HAYON ARRIERE
Pour ouvrir, utiliser la méme clé que pour les portes.

RETROVISEURS

Intérieur

L 'orienter selon la convenance en le saisissant par son cadre.
La nuit pour éviter |'eéblouissement provoque par les projecteurs
des voitures suiveuses, le basculer en appuyant vers 'avant sur
le petit levier dispose a sa partie inférieure,(Toutes versions sauf
« 750 L »).

Extérieur

Pour ['orienter (sauf « 750 L »), agir sur le levier situe a l'inte-
rieur, dans |'angle de la vitre de portiere.

— V[



— CONDUITE ET

A noter gue le boitier peut étre rabattu contre la carrosserie
(passages étroits, lavage...)

Sur la version « 750 L » |'orientation s'effectue en manoeuvrant
directement le cadre du retroviseur.

Levier de réglage du rétroviseur extérieur (sauf « 750 L ») (Photo RTA)

TOIT OUVRANT (option)

Il est constitué par deux éléments en toile, un au-dessus des
places avant, |'autre au-dessus des places arriere. lls se manceu-
vrent de la méme maniere,

Ouverture

Débloguer le levier (A) en le tirant vers |'arriere pour le libérer
de son attache. Veiller a ce que la capote ne se coince pas sous
le chassis et I'enrouler vers 'arriere puis la fixer a |'aide de la san-
gle (B) accrochée au toit.

Utilisation de la capote de toit ouvrant

A. Levier de déverrouillage - B. Sangle - C. Axe de verrouillage -
D. Crochet - E. Bride

ENTRETIEN —

Fermeture

Libérer la sangle (B), dérouler la capote vers 'avant. Prendre
garde de bien placer le erochet (D) surl'axe (C) de la bride de blo-
cage du levier. Rabattre le levier (A) et accrocher la sangle (B)
sur I'extremité du levier (A).

Ouverture partielle

Engager I'extrémité du levier (A) dans la bride de blocage (E)
el positionner |la sangle (B) en I'accrochant par I'orifice place en
haut,

SIEGES

VERSION « PANDA 750 L »
Siéges avant

— Réglage longitudinal : tirer le levier (A) et faire coulisser le siege
jusqu’a la position choisie, lacher le levier et assurer le blo-
cage en glissant le siege d'arriere en avant.

Siege de Panda « 750 L »

A. Levier de réglage avant-arriere - B. Barre de réglage d’inclinaison
- C. Levier de basculement du siege (Photo RTA)

— Réglage de l'inclipaison du dossier : soulever la barre (B) situee
sous le siége et appuyer avec le dos jusgu’a la position dési-
rée puis lacher la barre. Pour rabattre complétement le dos-
sier vers l'arriere, maintenir la barre (B) soulevee et faire fran-
chir au dossier le dernier cran de blocage vers 'arriére.

— Acces aux places arriere. Actionner le levier (C) a la base
arrigre du siege puis basculer le siege en avant.

Banquette arriére

Elle peut occuper différentes positions selon |'utilisation et I'im-
portance des bagages ou du chargement.

— Wl =

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Panda « 750 L »: Levier de déblocage du dossier de banquette arriére
(Photo RTA)

Pour modifier la position, il faut libérer la banquette de ses fixa-
tions :

— Premiére opération: se placer derriere le véhicule hayon
ouvert. Décrocher les deux boucles d'ancrage de leur erochet
sur le plancher aprés avoir souleve le levier de blocage: Ensuite
dégager le tube superieur du support du dossier aprés avoir
basculé vers |'arriere les deux leviers de blocage. Soulever
simultanément les deux extremités du support ;

— Deuxieme operation : depuis I'intérieur du véhicule, dégager
le tube de fixation du siege de la banquette en commengant
par le coté gauche.

E

‘Panda « 750 L » : Ancrage de la banquette sur le plancher
A. Banquette - E. Ancrage sur plancher - F. Levier

i La banquette peut alors étre placée dans les positions suivan-
es’
— Cofire & volume maximum : poser sur le plancher le support
du dossier tout en gardant en place le support du coussin ;
Position hamac : dégager le support du coussin comme indi-
que ci-dessus et engager ses deux extrémités dans les trous
prevus a cet effet dans les parois latérales ;

— Position couchette ; avancer au maximum les siéges avant.
Hausser les appuie-téte. Rabattre les dossiers avant jusqu’au

siege arriere. Dégager le tube du dossier arriére et le poser
sur le plancher.

Panda « 750 L » : Positions possibles de la banquette arriére

TOUTES VERSIONS (sauf Panda « 750 L »)

Siéges avant

Reglage longitudinal
e Tirer vers le haut le levier (A) a I'avant et faire coulisser le sieége.
Le bleguer a la position choisie en lachant le levier.
* Reglage de l'inclinaison du dossier : soulever le levier (B) a I'ar-
riere du siége cote extérieur. Appuyer avec le dos jusgu’a la posi-
tion choisie et relacher le levier pour bloguer le dossier.




— CONDUITE ET

e Acces aux places arriéres : basculer le siege vers l'avant en
soulevant le levier (C) sur le cote exterieur du siege.

Banquette arriére

Tablette arriere, dossier et banquette sont repliables pour agran-
dir la surface de chargement du coffre.

Proceder de la maniere suivante :
e Quvrir le hayon.
s Decrocher les cordons de maintien de la tablette en tournant
de 90 degrés les anneaux d'accrochage sur le hayon.
» Deébloguer les deux leviers de maintien du dossier en les pous-
sant vers I'avant.
° Pousser le dossier vers I'avant afin de faire coulisser la tablette
et la dégager. .
* Rabattre la tablette le long du dossier.

A ce stade des opéerations, il est possible soit :
e De bloguer le dossier en le repoussant en arriere, on obtient
alors un agrandissement du coffre en hauteur.
e De culbuter le dossier sur le coussin, puis I'ensemble vers
I'avant, le long des dossiers avant afin d obtenir un agrandisse-
ment maximum du coffre.

il

Levier de blocage de la banquette arriére (sauf « 750 L »)

CHANGEMENT DE ROUE

e Placer, si possible, la voiture en un endroit plan.

e Serrer le frein @ main, et éventuellement passer la 1€ vitesse.
e Sortir la roue de secours logée dans le compartiment moteur.
Sur la« 4 x4 » la roue est maintenue par un gros €crou a oreilles.
e Sortir le cric fixé par une sangle sous la roue de secours.

e Sortir la clé & six pans creux pour vis de roue fixee sur le réser-
voir du liguide lave-glace.

e Avec la clé de roue, desserrer d'un 1/2 tour environ chacune
des quatre vis de la roue a remplacer.

e |ntroduire la poience du crie, jusqu'a butee, dans la ferrure
située sous la carrosserie, au milieu de la voiture.

® | ever la voiture en tournant la manivelle du cric jusqua ce que
la roue a remplacer soit a 2 ou 3 cm au-dessus du sol.

e Oter I'enjoliveur fixé par pression.

ENTRETIEN —

A. Clé pour vis de roues - B. Manivelle du cric (Photo RTA)

e Devisser les guatre vis, et retirer la roue.

s Monter la roue de secours enveillant a ce gue le teton de cen-
trage se place dans I'un des guatre trous du voile de la roue.
= Serrer les vis uniformement sans bloguer.

e Abaisser la voiture et retirer le cric.

s Bloguer les vis par passes croisees.

= Remonter I'enjoliveur.

Avant la remise en place du cric, la potence doit etre rabattue
et, en tournant la manivelle, engagée dans la ferrure a la base
du cric.

Verifier, des que possible, la pression des pneus.

Remarque. — Sur les versions « 4x4 » un socle cranté peut
étre disposé sous I'embase du cric si I'inégalité du sol rend néces-
saire une surélévation du cric.

Ce socle est range sous la roue de secours.

Cale d 'appoint pour Panda « 4 x 4 », 2 mettre sous le cric en cas de
besaoin (Photo RTA)

o

— CONDUITE
ENTRETIEN COURANT

Dans cetie page sont décrits les principaux contréles indis-
pensables tant pour votre sécurité que pour celle de votre
moteur. Est également décrite I'opération de vidange de I'huile-
moteur et de remplacement du filtre a huile. Les opérations
d’entretien plus compliguées sont expliquées tout au fong de
|'étude technigue ; se reporter au sommaire détaillé, au verso
de la couverture.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

: - Liguide Circuit
Produit Huile matent de freins de refroid.
Quantité . ... .. 3,351 (+0,41 0,39 | oAl
avec filtre)
Préconisation . .| SAE 15 W 40 | (norme DOT 3 | Eau déminéra-

et FMV SS 110)| lisee — 50 %
antigel
Parafiu Fiat
(Protection
—35° C)
Périodicité de
remplacement 15 000 km 40 000 km 60 000 km
ou 6 mois ou 2 ans ou 2 ans

HUILE-MOTEUR

Contréle du niveau

Controler le niveau tous les 500 km ou avant chaque parcours
important, Ce controle se fait moteur froid ou aprés quelgues minu-
tes d'arrét, sur un sol plat.

Controle du niveau d’huile-moteur
1. Jauge - 2. Bouchon d’orifice de remplissage (Photo RTA)

¢ Oter la jauge et I'essuyer.
0 Enfqncer la jauge a fond, la ressortir et lire le niveau (voir photo).
* Sinecessaire compléter sans dépaser le maxi (différence entre
maxi et mini : environ 1,2 I).

Vidange et remplacement du filtre 4 huile

Ef_fectuer cette_opéralion tous les 15 000 km ou tous les 6 mois.
La wd_ange se fait de préférence moteur chaud.
e Retirer le bouchon de vidange et laisser s'écouler I'huile.

ET ENTRETIEN —

Bouchon de vidange d’huile-moteur et filtre a huile (Photo RTA)

* Remettre le bouchan, et le bloguer sans exagération. (filetage
conique)

= A ['aide d'une clé pour filtre & huile, desserrer et retirer le filtre
usage.

e Nettoyer le plan de joint et visser le filtre neuf aprés avoir huilé
son joint en caoutchouc.

= Bloguer le filtre a la main (voir instructions de serrage sur le
filtre).

e Fajre le niveau d'huile (3,75 I).

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Moteur froid, le niveau de liquide de refroidissement doit se situer
a quelgues cm au-dessus du repere « MIN » gravé sur le bocal
d'expansion. Des compléments fréquents traduiraient une fuite
du circuit.

Repére mini du vase d’expansion des Panda (sauf « 4 x 4 ») (Photo RTA)

o e



— CONDUITE ET ENTRETIEN — ;

LIQUIDE DE FREIN

Le niveau est correct tant que le liguide recouvre les deux
compartiments du bocal. Compléter avec du liguide de frein répon-
dant a la norme D.O.T. 3.

Repére mini du vase d’expansion des Panda « 4 x4 » (Photo RTA)

Réservoir de liquide de frein
; A. Compartiment alimentant les freins avant - B. Compartiment
Nota. — Sur les Panda « 750 » et « 1000 », le vase d'expansion alimentant les freins arriére (Photo RTA)
est intégré au radiateur. Sur la Panda « 4x4 », il est situe a droite ;
de la batterie.

PRESSION DES PNEUMATIQUES

A contréler une fois par mois, pneus froids. La pression
correcte est de 2 bars (2 kglem?) & I'avant et a l'arriere.

=l =

ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

FIAT ’Panda”
et "4 x4”
(moteur Fire)

il
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Nous tenons & remercier ici la société Fiat France pour |'aide efficace que ses services nous
ont apportée dans la réalisation de nos travaux



ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des FIAT « Panda » et « Panda 4 x4 »

AVANT-PROPOS

U bas de la gamme, Fiat proposait la

« Panda 30 » avec moteur bicylindre

650 cm?® emprunté a la « 126 » et au

sommet la « Panda 45 » avec le moteur 4 cylin-

dres 903 cm?® de la « 127 ». La premiére était réser-

vée au marché ltalien. Entre les deux, pour pou-

voir proposer & |'exportation un modéle d'attaque,

Fiat commercialisait la « Panda 34 » construite en

Espagne par Seat. Elle utilisait le moteur 4 cylin-
dres 850 cm?® 34 ch.

Les modeéles & moteur 4 cylindres 850 et 903
cm? ont déja fait I'objet d'une étude compléte dans
la RTA et d'un numéro « Etudes et Documenta-
tion » reédite.

Pour maintenir son succés, la Panda & subi en
1986 une cure de jouvence. La carrosserie a regu
quelgues modifications : calandre plus inclinee,
projecteurs et feux retouchés, nouveaux boucliers
avant et arriere complétement redessinés, pas-
sages de roues arriére modifiés. L'aménagement
intérieur a été refait lui aussi, notamment le
tableau de bord et les siéges.

C'est surtout par sa mécanique (moteur et sus-
pension) que la Panda nouvelle génération change
considérablement. D'ailleurs on s’y attendait, au
lancement du moteur « Fire 1000 » on nous avait
prévenu que la cylindrée de ce groupe pourrait
évoluer en 4 cylindres pour équiper plusieurs
modéles du groupe Fiat. La version 999 cm?® 45
ch équipa la « Y 10 » Autobianchi dés le printemps
1985 puis ce fut le tour du bas de gamme Fiat
«Uno »

Pour la version « 750 » Fiat a conservé la méme
architecture générale mais le moteur est presque
complétement nouveau. || ne reprend que trés peu
de composants au 1000. D'ailleurs, le dessin de
la culasse est différent ainsl que ses cotes (alé-
sage/course, 65 X 56 au lisu de 70 X 64,9 mm). Ce
769 cm? développe 34 ch & 5 250 tr/mn contre 45
ch & 5000 pour l'autre. Le couple atteint 5,8
daN.m & 3 000 tr/mn alors que le 1000 donne 8,2
32 750 tr/mn. Dans cette remotorisation, la Panda
4 x4 n'a pas été oubliée. On lui reprochait son
903 cm?® 45 ch, trés faible, compte-tenu des per-
tes dans la transmission. || est remplace par une
version 50 ch du « Fire 1000 ». Les 5 ch supplé-
mentaires sont les bienvenus.

La 4 X4 produite avec la collaboration de la
firme Autrichienne Steyr Puch conserve bien
entendu son pent arriére rigide tandis que les
« Panda 750 » et « Panda 1000 » perdent leur
essieu rigide tant critiqué. Elles regoivent le train
arrigre « Omega » & roues semj-indépendantes et
ressorts hélicoidaux, développé pour la « Y 10 ».
La 750 est disponible (en Italie du moins) avec
boite 4 ou boite 5 vitesses, la « 1000 » regoit les
2 hojtes et la 4 X 4 n'est prévue qu'avec la boite
a 5 rapports.

1987 : premiére série spéciale dans la gamme
des Panda & moteur « Firé », la « 4 X4 Brava»
offre une présentation et un équipement plus
Juxueux.

B.P.

La présente Etude Technique traite des
Fiat « Panda » et « Panda 4 x 4 » 8 moteur
« Fire » « 750 » et « 1000 » depuis adoption
de ces motorisations.

L'adoption du moteur « Fire » et de la suspension « Omega » s’est accompagné de retouches pour la

carrosserie. Ici une 750 & moteur 769 cm®,

La Panda 4 x 4 & moteur « Fire 1000 » bénéficie de 5 ch supplémentaires.

FIAT « Fanaa »
et«dxdn

Mot. Fire

IDENTIFICATION

PLAQUE CO NSTRUCTEUR

Rivée dans le compartiment moteur sur la dou-
blure d'aile droite, elle précise les points suivants :

A : Nom du constructeur.

B : Numéro d’homologation.

G : Code d'identification du type du véhicule
(numérc dans la série du type).

D : Numéro de fabrication de chassis (numéro
dans la série du type).

E : Poids maxi autorisé en charge du véhicule.

F : Poids maxi autorisé en charge du véhicule
et de sa remorque.

G : Poids maxi autorisé sur essieu avant.

H : Poids maxi autorisé sur essieu arriére.

I. : Type du moteur.

L : Type Mines.

M: Numéro d’'affectation pour piéces
détachées.

N : Espace réservé aux véhicules a moteur
Diesel (valeur corrigée du coefficient d'absorption
des fumées).

NUMERO D’'IDENTIFICATION

Frappé & froid dans le compartiment moteur,
au niveau de la fixation supérieure de I'amortis-
seur du coté droit.

Le numéro d'identification reprend les points
C et D de la plaque constructeur.

TYPE MOTEUR

Frappé sur le bloc-cylindres au-dessus de la
cartouche-filtre & huile, il spécifie le type et le
numéro de fabrication du moteur.

REFERENCE PEINTURE

~ Regroupée sur une plaque située sur la face:
interne du hayon AR, elle indique les points sui-
vants :

A. : Fabricant de peinture.
g. : Désignation couleur.
. : Code couleur Fiat. ; Cylindré ? i
: Anpellat Y ylindrée (cm?) Puissance
D. : Code couleur pour retouches. co&pma:cli?sil‘a Types Mines Type moteur Puissance d Nombre | . iministrative
KW (ch) 0 rapponts | “en France
« Panda 750 L» . 141 AA 43 A 156 A 4000 770/25 (34) 4 4
« Panda 1000 CL » 141 AB 43 A 156 A 2000 990/33 (45) 4 4
« Panda 1000 S » 141 AB 53 A 156 A 2000 990/33 (45) 5 4
« Panda 4x4» .. 141 AE 53 A 156 A 3000 999/37 (50) 5 6
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TABLEAU D’IDENTIFICATION

LEVAGE ET
REMORQUAGE

LEVAGE
Avec le cric de bord (B)

Des fetrgres sont situées sous le plancher de
chaque cdté du véhicule pour recevoir la potence
du cric.

: Le leva'gfa laté(al avant ou arriére du véhicule
s'effectue & partir d'un seul point central.

Avec le cric rouleur (A et C)

De_s pomets sont prévus & I'avant et a l'arriére
d‘:J vehicule pour le levage a I'aide d'un cric
d'atelier.

REMORQUAGE

Utiliser pour cette opération les ancrages adja-

cents aux pontets prévus pour le levage au cric
d'atelier.

PHOTO RTA




MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur avant, 4 temps, 4 cylindres en ligne
verticaux, disposé transversalement.

Appellation commerciale : FIRE (Fully Integra-
ted Robotised Engine).

Caractéristiques principales

156 156 156

Type moteur | » 4000 | A 2000 | A 3000
Alésage (mm) . 65 70
Course {mm) .. 58 64,9
Cylindrée (cm?) 769.8 9a9
Rapport volumeé- .

tooue. 9.4 . 98
Pression de

compression -

(kgZem?) ... 115 = 1
Puissance maxi -

(CEE) o
- kW/tr/mn .. .| 25/5 250 | 33/5 000 | 37/5 500
- ch/tr/mn 34/5 250 | 45/5 000 | 50/5 500
Couple maxi -

(CEE) '
- daN.m/tr/mn | 5,7/3 000} 8/2 750 |7.8/3 500
- m.kg/tr/mn .|5,8/3000§8,2/2 750} 8/3 500

CULASSE

Culasse en alliage d'aluminium avec siéges et
guides de soupapes rapportés.

Paliers d’arbre & cames usinés dans la matiére.

Hauteur mini aprés rectification : 126,35 mm.

Volume d'une chambre de combustion :
20,40 cm® (moteur 156 A 4000); 23,41 cm?®
(moteurs 156 A 2000 et 156 A 3000).

@ des alésages des paliers d'arbre & cames :
— Paliers latéraux : 24,045 a 24,07 mm
— Palier central : 23,545 a 23,57 mm.

@ des alésages des poussoirs de soupapes :
35 a 35,025 mm.

& des alésages des guides de soupapes: 12,95
412,977 mm.

JOINT DE CULASSE
Sens de montage : repére « Alto » cété culasse.

SOUPAPES

Soupapes paralléles disposées perpendiculai-
rement au plan de joint de culasse.

Caractéristiques (mm) ADM ECH
& de la téte :
- moteur 156 A 4000 | 26,2 4 26,5 | 23,2 &4 23,5
- moteurs 156 A 2000
et 156 A 3000 ..| 30,2430,56 | 27,24 27,5
& de la queue ... 69747
Angle de portée ... 45°30" + 5'
Jeu soupape/guide
de soupape .... 0,022 4 0,070

Jeu de fonctionnement (2 froid)
ADM. : 0,30 mm - ECH. : 0,40 mm

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges rapporiés.
Angle de portée : 45° + 5'.
Largeur de portée : 2 mm.

GUIDE DE SOUPAPES

Guides rapportés identiques pour I'admission
et I'échappement.
@ intérieur : 7,022 a 7,040 mm.
& extérieur :
— origine : 13,01 a 13,03 mm ;
— réparation : 13,06 - 13,11 - 13,35 mm.
Serrage guide de soupape/culasse :
— moteur 156 A 4000 : 0,033 a 0,080 mm ;
— moteurs 156 A 2000 et 156 A 3000 : 0,063
a 0,108 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Identiques pour I'admission et I'échappement.
Hauteur (mm)/sous charge (daN) :

— 31/16,1 a 18,7 mm;

— 24/42.6 a 46,8 mm.

POUSSOIRS

Identiques pour I'admission et I'échappement.

Diametre : 34,975 a 34,995 mm.

Jeu poussoir/culasse : 0,005 a 0,05 mm.

Epaisseur des pastilles de réglage : 32 a
4,7 mm (0,05 en 0,05).

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte avec cylindres, usinés
directement dans la matiére sans passage d'eau
inter fOts.

Les 5 classes d'alésage sont repérées sur le
bloc (plan de joint de carter d'huile c6té échap-
pement) par des lettres repéres A.B.C.D.E. Seu-
les les 3 classes A.C.E. sont disponibles en
réparation.

& des cylindres :

— moteur 156 A 4000 : 65 & 65,05 mm (0,01 en
0,01).

— moteurs 156 A 2000 et 156 A 3000 : 70 &
70,05 mm (0,01 en 0,01).

Majoration au réalésage : + 0,4 mm.

Conicité maxi : 0,005 mm.

Ovalisation maxi : 0,05 mm.

Déformation maxi plan de joint de culasse
0,1 mm.

@ des paliers vilebrequin : 47,705 4 47,718 mm.

Largeur des paliers de vilebrequin : 19,14 &
19,20 mm.

EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN

Vilebrequin & 5 paliers et 4 masses d'équili-

brage incorporés.

& des tourillons :
— classe 1 : 43,99 & 44 mm ;
— classe 2 : 43,98 a 43,99 mm.

=

Largeur des tourillons : 23,975 a 24,025 mm.
@ des manetons : 37,988 a 38,008 mm.

Jeu tourillons/coussinets : 0,025 & 0,060 mm.
Jeu manetons/coussinets : 0,024 4 0,068 mm.
Jeu axial vilebrequin : 0,055 & 0,265 mm.
Jeu radial vilebrequin : 0,035 & 0,070 mm.

Coussinets de paliers
Epaisseur origine :
— classe 1: 1,834 a 1,84 mm.
— classe 2 : 1,839 a 1,845 mm.
Epaisseur réparation : + 0,254 a4 4+ 0,508 mm.

Coussinets de jeu latéral
— Origine : 2,31 a 2,36 mm
— réparation : + 0,127 mm.

Coussinets de bielles

Epaisseur :
— origine : 1,542 a 1,548 mm;
— réparation : + 0,254 a + 0,508 mm.

VOLANT MOTEUR

Volant moteur & couronne de démarreur
rapportée.

Fixation au vilebrequin par six vis et positionné
par pion de centrage.

BIELLES

Bielles a section en | et chapeaux & coupe
droite.

@ pied de bielle : 17,939 a 17,956 mm.

& téte de bielle : 41,128 & 41,14 mm.

Jeu radial bielle/vilebrequin : 0,024 a 0,068 mm.

PISTONS

En alliage d'aluminium a calotte plate.
Les 3 classes de diamétre sont repérées sur
la calotte par des lettres reperes A.C.E.
Sens de montage : fléche coté distribution.
Diamétre (moteur 156 A 4000) : Cote mesurée
a4 16 mm du bas de la jupe :
— classe A : 64,96 a 64,97 mm ;
— classe C ; 64,98 a 64,99 mm ;
— classe E : 65 a 65,01 mm.
Diamétre (moteurs 156 A 2000 et 156 A 3000) :
Cote mesurée a 13 mm du bas de la jupe :
— classe A : 69,96 a 69,97 mm ;
— classe C : 69,98 a 69,99 mm ;
— classe E: 70 a 70,01 mm.
Majoration a la cote réparation : + 0,4 mm.
& des alésages des axes de pistons : 17,982
a 17,986 mm.
Différence de poids (entre pistons): + 5 g maxi.
Jeu pistons/cylindres : 0,03 a 0,05 mm.
Largeur gorge de segments :
— coup de feu : 1,53 a 1,55 mm ;
— étanchéité : 1,515 a 1,535 mm.
— racleur : 3,01 4 3,03 mm.

AXES DE PISTON

Axes en acier monté serrés dans le pied de
bielle et libre dans le piston.

Diameétre : 17,97 4 17,974 mm.

Jeu axes/pistons : 0,008 a 0,016 mm.

Jeu axes/pied de bielles : 0,014 a 0,035 mm.

SEGMENTS
Au nombre de 3 par pistons.
Caractéristiques : Jeu
(mm) Epaissaur a la coupe
Coup de feu : o
- moteur 156 A 4000 | 1,482 1,
- moteurs 156 A 2000 8, 2an 0
et 156 A 3000 ..| 1,478 4 1,49
Etanchéité ....... 1,478 41,49 | 0,254 0,45
Racleur=t iz i 297522991 0,202 0,45
Majoration 4 la cote
réparation ....... @ + 0,4
Jeu segment/piston
Coup de feu :
- moteur 156 A 4000 0,04 4 0,07
- moteurs 156 A 2000
et 156 A 3000 .. 0,04 4 0,072
Etanchéité ,...... 0,025 a 0,057
Racleur: - ... . i 0,02 & 0,055

DISTRIBUTION

Distribution commandée par arbre & cames en
téte entrainé par courroie crantée dont la tension
est assurée par un galet tendeur a excentrique.

Epure de distribution

Avec jeu théorique de 1 mm aux soupapes
(0,7 mm pour moteur 156 A 3000).

Moteurs
430 A4 000 15?:‘&;500
156 A 2000
AOA. . 1° avant P.M.H.| 2° avant P.M.H
R.F.A. . 19° aprés P.M.B. | 42° aprés P.M.B
A.Q.E. . 29° avant P.M.B. | 42° avant P.M.B
R.E:E: 9° aprés P.M.H.| 2° aprés P.M.H

ARBRE A CAMES

Monté en téte sur 3 paliers.
< des paliers :
— Paliers latéraux : 24 4 24,015 mm ;
— Palier central : 23,5 & 23,515 mm.
Jeu arbre & cames/culasse : 0,03 4 0,07 mm.
Levée des cames :
— moteurs 156 A 4000 et 156 A 2000 : 7,1 mm.
— moteur 156 A 3000 : 8 mm.

COURROIE CRANTEE

Nombre de dents : 104,
15(I;/la»rque et type : Fiat 75 547 01 ; Pirelli 104 R

Tension : Outil Fiat réglé & 65 mm (méthode
constructeur).

Vrillage de 90° maxi (méthode de dépannage).

GRAISSAGE

Graissa}ge SOuUs pression par pompe a huile
montée directement en bout de vilebrequin.

POMPE A HUILE

Pompe & huile & engrenage intérieur et clapet
de décharge incorporé.

Jeu entre pignon extérieur et carter de pompe :
0,08 4 0,186 mm.

Jeu entre pignons et plan de joint du carter de
pompe : 0,025 a 0,056 mm.

Hauteur du ressort de clapet sous charge :
34,1 mm sous 4,45 a 4,94 kg.

Contréle de la pression (huile a 100°C): 3,4 a
4,9 bars & 3 000 tr/mn.

—MOTEUR —
FILTRE A HUILE

A cartouche vissée du type « Easy-change » et
by-pass intégreé.

Marqgue et type : Savara A3 - 76 Z 100.

Périodicité : remplacement tous les 15 000 km.

HUILE MOTEUR

Capacité : 3,35 litres + 0,4 litre (en cas de
changement de filtre).

Différence jauge maxi/jauge mini :

Préconisation : huile multigrade SAE 15 W 40
(norme MIL-L 46152, CCMC et API).

Eériodicité : vidange tous les 15 000 km ou 6
mois.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par mélange eau-antigel.
Circuit hermétique sous pression avec radia-
teur, vase d'expansion (intégré ou non au radia-
teur), pompe a eau, thermostat et motoventilateur
commandé par thermocontact sur radiateur.

RADIATEUR

A faisceau aluminium horizontal et boite & eau
en plastique.
Marqgue : Valeo.

VASE D’EXPANSION

En plastique & niveau visible intégré & la boite
4 eau gauche du radiateur (version « 750 L »
« 1000 CL » « 1000 S »), non intégré mais disposé
sur la doublure d'aile droite (version « 4 x4 »),
Tarage du bouchon-clapet : 0,98 bar.

POMPE A EAU

Intégré au bloc-cylindres qui forme corps de
pompe.

Entrainée par la courroie crantée de
distribution.

THERMOSTAT

Marque : Behr Thomson.

Début d'ouverture : 85 & 89°C.
Fin d’ouverture : 100°C.

Course du clapet : 7,5 mm mini.

MOTO-VENTILATEUR

Electrigue commandé par thermocontact sur
le radiateur.

Marque : Magneti-Marelli, Gate.

Nombre de pales : 4,

THERMOCONTACT

Température d'enclenchement : 90 & 94°C.
Température de déclenchement : 85 & 89°C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 5,2 litres.

Préconisation : mélange eau-antigel Paraflu Fiat
(protection jusqu'a — 35°C pour un mélange a
50 %).

Périodicité : vidange tous les 60 000 km ou 2
ans.

ALIMENTATION
RESERVOIR

E”n matiére plastique, fixé sous le plancher
arriére.

Contenance : 40 litres (version « 750 L » « 1000
CL » « 1000 S ») ; 35 litres (version « 4 X 4 »).

e AR
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POMPE A ESSENCE

Pompe mécanique & membrane commandée
par excentrique sur l'arbre a cames.

Débit : 60 litres/h.

Pression : mini
(vilebrequin).

: 0,2 bar a 4000 tr/mn

FILTRE A AIR

Fllitre sec a élément papier interchangeable et
dispositif de réchauffage automatique de I'air d'ad-

 mission par volet thermostatique.

Marque : Savara.
Périodicité : remplacement tous les 10 000 km.

CARBURATEUR

Carburateur Weber 32 TLF simple corps
inverse.

Dispositif de départ a froid par volet a com-
mande manuelle, pompe de reprise commandée
par came et djspositif de dénoyage pneumatique.

Affectation des carburateurs

Moteur 156 A 4000 : Weber 32 TLF 11/250:;
Moteur 156 A 2000 : Weber 32 TLF 6/250.
Moteur 156 A 3000 : Weber 32 TLF 8/250.

Carburateur Weber 32 TLF

Repéres
Eléments de réglage 11/ 6/ 8/
250 | 250 | 250
Gicleur principal (mm) . ... 1,05
Tube d'émulsion ..... ... F 70
Bussitmm)- = = = 22
Centreur de mélange (mm?) 4 4.5
Ajutage d'automaticité (mm) | 1,70 1,65
Gicleur de ralenti (mm) ...| 0,47 0,46
Calibreur d’air de ralenti {(mm) 0,50
Gicleur de pompe (mm) ... 0,40
Clapet de pompe (mm) " .. 0,40
Enrichisseur d'utilisation (mm) 0,50
Gicleur de pleine puissance
e - 0,40
Trou de giclage pleine puis-
safice (mm) ... .. ... - 3
Pointeau (mm) .......... 1,50
Trou de réglage richesse
ralenti (mm) ... ... 1,50
Douille capsule de dénoyage
HANLE B e o 0,40
Douille de mélange ralenti
Mmoo 1,30
Boutonniére de progression
mmeo 0,8 x 49
Niveau de cuve (joint en place
MM 26,54 27,5
Débit de la pompe (pour 10
geups)ylemd) . 8aiz
Ouverture positive (mm) . . 0,65 a 0,75
Entrebaillement volet de départ
nmjivoe o e o 435
Régime de ralenti (tr/mn) . 750 £ 50
Y0 = or 1,5 £0:5

ALLUMAGE

ALLUMAGE TRANSISTORISE A RUPTEUR
(Moteurs 156 A 4000 et 156 A 2000)

Allumage classique a rupteur mécanique-
assisté électroniquement. Cette assistance a pour
but de diminuer le courant primaire dans le rup-
teur néfaste pour sa longévité et la stabilité du
réglage.



—MOTEUR —
BOBINE
Marque Magneti Marelli Bosch Klitz OEM Iskra
TVPEa e BE 200 B 0.221.119.048 G528S ATA 0115
Résistance primaire () ..... 3:-:3:8 2,6-31 2,68 - 2,96 3,17 - 3,43
Résistance secondaire (2) ...| 8500 - 10 500 | 8 500 - 12 000 6 745 - 7 455 6 750 - 8 250

ALLUMEUR

Marque et type : Magneti Marelli S 181 A.
Ecartement du rupteur : 0,45 mm.

Angle de came : 53 + 2°.

Avance initiale : 2° avant P.M.H.
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Courbes d’avance : A. Centrifuge - B. Dépression.

Contrdole au banc allumeur déposé, diminuer les

valeurs de moitié. Sur véhicule, ajouter la valeur de
I'avance initiale

Capacité du condensateur : 0,20 a 0,25 pF.
Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n°® 1 coté distri-
bution).

BOUGIES

Marque et type : Magneti Marelli 7 LCR ; Cham-
pion RC 9 YC ; Bosch FR 6 DC, Bosch FR 7 DC,
Bosch FR 8 DC.

Ecartement des électrodes : 0,7 a4 0,8 mm.

ALLUMAGE TRANSISTORISE A RUPTEUR
MAGNETIQUE (moteur 156 A 3000)

Ce systéme d'allumage se caractérise par I'ab-
sence de rupture mécanique par contact rupteur
du courant primaire. Cette fonction étant réalisée
par un transmetteur d'effet Hall incorporé dans
|'allumeur et assisté d’'un module électronique.

L'avance centrifuge et dépression est assurée
de fagon classique sur I'allumeur.

ALLUMEUR

Marque et type : Magneti Marelli SE 101 C.
Entrefer rotor/stator : 0,3 a 0,4 mm.

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Résistance du stator : 758 & 872 Q.

Avance initiale : 2° avant P.M.H.

Avance d'allumage : 1-3-4-2 (n°
distribution).

1 coté

BOBINE

Marque et type : Magneti Marelli BAE 506 A,
Résistance primaire : 0,756 a 0,924 Q.
Résistance secondaire : 3 330 4 4 070 Q.

BOUGIES

Marque et type : Magneti Marelli 7 LCR ; Cham-
pion RC 9 YC ; Bosch FR6 DC ; Bosch FR 7 DC ;
Bosch FR 7 DC ; Bosch FR 8 DC.

Ecartement des électrodes : 0,7 &4 0,8 mm.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis de culasse : 3 puis 90° puis 90°.
Chapeaux de bielles : 4,1.

Chapeaux de vilebrequin : 4 puis 90°.
Vis de volant moteur : 4,4.

Chapeaux d'arbres & cames : 2 (M8) 1 (M6).
Fixation tendeur de courroie de distribution :
2,8,

Pignon d'arbres a cames : 7.

Pignon de vilebrequin : 8.
Couvre-culasse : 0,8.

Collecteur admission et échappement: 2,7.
Fixation moteur/boite : 7,8.

Bougie d'allumage : 3,7.

ALLUMAGE

effectuer les opérations de dépose
en sens inverse en respectant les
repéres faits au démontage.

Controle et réglage
du jeu aux soupapes

Jeu de fonctionnement (a froid)
Adm: 0,30 mm - Ech: 0,40 mm.

e Déposer la durit de recyclage des
vapeurs d'huile coté couvre-culasse.
e Déposer le filtre a air complet.

e Dégager les fils d'allumage du
passe-fils sur le couvreculasse.

* Déposer le couvre-culasse et son
joint.

* Faire tourner le moteur (dans le
sens normal de rotation) de maniére

a mettre successivement le sommet
des cames vers le haut (soupape
fermée).

e Mesurer ainsi pour chaque sou-
pape le jeu entre dos de came et
poussoir.

e Faire la différence avec le jeu pré-
conisé puis remplacer si nécessaire
les pastilles. Elles sont dsponibles en
plusieurs épaisseurs (voir Caractéris-
tiques Détaillées).

Controle du jeu aux
soupapes
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Disposition des soupapes et des cylindres
Ordre de serrage de la culasse

Depose-repose
de I'allumeur

e Débrancher le tuyau de la capsule
a dépression.

e Débrancher la fiche entre module
électronique et bobine.

e Déposer la téte d'allumeur.

* Repérer la position de l'allumeur
sur la culasse.

e Desserrer les 2 écrous de fixation
et déposer ['allumeur. Pour la repose,

o Vérifier I'état du joint torique sur
le corps d'allumeur et veiller a sa
bonne mise en place au moment du
remontage.

* Procéder au calage du point
d'avance (voir paragraphe concer-
né).

Calage
du point d’avance

e Déposer le protecteur caoutchouc
sur le carter d'embrayage.

e Mettre le moteur en marche et le
faire tourner a son régime normal de
ralenti. )

e Brancher une lampe stroboscopi-
que et desserrer les fixations de
I'allumeur.

e Tourner I'allumeur dans un sens
ou dans l'autre afin d'amener le
repére du volant en face du repére
2° effectué entre le 0 et 5° du car-
ter d’'embrayage.

¢ Bloquer l'allumeur.

e Vérifier que le repére n'a pas
bougé

¢ Reposer le protecteur en caout-
chouc

* Débrancher la lampe.

— MOTEUR —

Calage du point d’avance (2° avant P.M.H)

PHOTO RTA

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE
Contrdle de la pression

e Brancher un manometre entre la
pompe et le carburateur.

e Démarrer le moteur et le faire tour-
ner & 4 000 tr/mn.

La pression d'essence doit étre de
0,2 bar, X

La pompe n'est pas démontable et
doit étre remplacée en cas de
défaillance.

1

ALLUMEUR (a rupteur)

1. Téte de distributeur - 2. Rotor de distributeur - 3. Cache plastique - 4. Pla-
teau porte-rupteur - 5. Condensateur - 6. Capsule d’avance a dépression - 7.
Corps d’allumeur.

FIAT « Panda »
et«dx4dn
Mot. Fire
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ALLUMEUR (a capteur magnétique)

1. Téte de distributeur - 2. Rotor de distributeur - 3. Capteur d’effet Hall -
4. Capsule d’avance a dépression - 5. Corps d’allumeur - 6. Module électroni-
que - 7. Joint.

CARBURATEUR
WEBER 32 TLF

Controles et réglages
NIVEAU DE CUVE

Le contrdle du niveau de cuve doit
étre effectué avec le couvercle du
carburateur a la verticale et la lan-
guette du flotteur légérement en con-
tact avec la bille du pointeau. Dans
cette position, la distance entre le
flotteur et le plan du couvercle (avec
joint) doit se situer entre 26,5 et
27,5 mm (cote X).

Carburateur Weber
32 TLF : Niveau de cuve

Si le niveau ne correspond pas a
cette valeur, il faut agir sur le bras
du flotteur (1).

DEBIT POMPE DE REPRISE

Le débit de la pompe de reprise
n'est pas réglable, seul le contréle de
la quantité d'essence injectée est
possible.




—MOTEUR —

3

ALIMENTATION

A. Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 § » - B. Version « 4 x4 »
1. Réservoir - 2. Jauge 4 carburant - 3. Goulotte de remplissage - 4. Raccord
de désymphonage - 5. soupape de dégazage - 6. Canalisations d'alimentation
et de retour - 7. Pompe 4 essence - 8. Axe de commande de pompe - 9. Canali-
sation de refoulement au carburateur,

e Remplir d'essence la cuve du car-
burateur et actionner le levier de
commande des papillons (du ralenti
au régime maximum) jusqu'a ce que
le circuit soit totalement rempli et que
le gicleur de pompe débite
réguliérement.

» Effectuer ensuite I'essai en procé-
dant de la fagon suivante :

® Actionner la pompe une dizaine de
fois successivenent, avec un arrét
a papillon grand ouvert aprés chaque
pompage, et s'assurer, avant d'enta-
mer la course de retour au ralenti,

4

que le gicleur de pompe ne débite
plus. S'arréter en outre quelques
secondes en position de ralenti, de
fagon a permettre a la pompe d'ef-
fectuer le remplissage complet :
aprés avoir actionné la pompe une
dizaine de fois, le débit, c'esta-dire
la quantité d'essence recueillie en
éprouvette, doit étre compris entre 8

et 12 cm?,

CARBURATEUR WEBER
32 TLF

1. Corps - 2. couvercle - 3. Embase - 4.
Cale thermique - 5. Joint de couvercle -
6. Buse - 7. Pointeau - 8. Flofteurs - 9.
Gicleur principal - 10. ajutage d’automa-
ticité - 11. Tube d’émulsion - 12. Gicleur
de ralenti - 13. Filtre - 14, Volet de départ
- 15. Commande de volet de départ - 16.
Dispositif de dénoyage automatique - 17.
Raccord & dépression - 18. Enrichisseur
d'utilisation - 19. Pompe de reprise - 20,
Injecteur de pompe de reprise - Zi. Elec-
trovanne de ralenti - 22. Papillon des gaz
- 23. Commande de papillon des gaz - 24.
Vis butée de papillon - 25. Vis de richesse.

OUVERTURE POSITIVE

e Tirer a fond le levier de starter et
le maintenir dans cette position &
|'aide d’un élastique placé entre le
levier et le support de gaine. Dans
cette condition, le papillon primaire
doit présenter une ouverture de
0,65-0,75 mm (cote Y).

La cote Y doit &tre relevée du cété
des trous de progression.

Si I'ouverture du papillon primaire
ne correspond pas & la valeur pres-
crite, agir sur la vis de reglage (1)
qu'il faudra ensuite bloquer avec le
contre-écrou (2).

ENTREBAILLEMENT
PNEUMATIQUE DU VOLET
DE DEPART

Le levier de starter étant tiré a
fond, le volet de départ doit s'ouvrir
en laissant un jour de 4-5 mm (cote
Z), lorsque la dépression de fonction-
nement agit en aval du papillon pri-
maire (simuler cette condition en
abaissant le levier de commande
pneumatique).

La cote Z doit étre relevée comme
sur la figure.

Si I'ouverture du volet de depart ne
correspond pas a la valeur prescrite,
agir sur la vis de réglage (1).

—MOTEUR —
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1. Corps inférieur de filtre - 2. Cartouche filtrante - 3. Corps supérieur de filtre - 4. Manchon d’air frais - 5. Manchon
d’air réchauffé.

FILTRE A AIR

Carburateur Weber 32 TLF : Ouverture positive

AN Y

v
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Carburateur Weber 32 TLF : Entrebaillement pneumatique du volet de départ

\/
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Réglage du ralenti

CONDITIONS PREALABLES

Le dispositif de départ a froid doit
étre hors service.

Le moteur doit étre a sa tempéra-
ture normale de fonctionnement:
pour cela faire tourner le moteur a
2 000 tr/mn environ jusqu'a I'ouver-
ture du thermostat, mais ne pas le
laisser s'échauffer seul au ralenti car
lorsqu'un moteur vient de tourner plu-
sieurs minutes au ralenti, la mesure
du taux de CO n'est plus valable.

Le filtre a air doit &tre en place, et
avec une cartouche propre (voir
figure pour son remplacement).

Le systéme d'allumage doit étre
en bon état et parfaitement réglé.

1l ne doit pas yavoir de prise d’air
additionnelle (tuyaux de dépression,
joint d'embase, etc.).

L'ensemble du systéme d'échap-
pement ne doit pas présenter de fuite
importante.

Aucun appareil gros consomma-
teur d'électricité ne doit &tre en fonc-
tionnement (moto-ventilateur, phares,
lunette dégivrante, etc.).

REGLAGE DU REGIME

Régler le régime de ralenti en agis-
sant sur la vis butée du papillon (A)
de fagon a obtenir la valeur prescrite.

REGLAGE DE LA RICHESSE

Ce réglage ne peut étre effectué
que si l'on dispose de ['outillage
nécessaire. Toutefois a titre de
dépannage il est possible d'opérer
sans ce matériel (voir paragraphe ci-
dessous).

Sans analyseur

Le régime de ralenti étant réglé a
la valeur prescrite :

Déposer le capuchon d'inviolabi-
litt¢ de la vis de richesse (B) et en

g

Remplacement de la cartouche de filtre a air

e A
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e Reposer le carter-plastique de pro-
2 A e e = o aposer | pauls Grentrainement

de Il'alternateur.
o Reposer la courroie d’'alternateur

et la tendre.

1. Couvre culasse - 2. Joint de couvre culasse - 3. Culasse - 4. Joint de culasse
- 5. Bloc-cylindres - 6. Pastille de désablage - 7. Carter d’huile - 8. Flasque
support - 9. Bague d’étanchéité - 10. Bouchon de vidange.

Réglage du ralenti

A. Vis de régime - B. Vis
de richesse

Ci-contre : Réglage de la tension de la
courroie de distribution

A. A I'aide de I'outil Fiat 186 0 745 100
(méthode constructeur) <

B. Vrillage de 90° maxi (méthode de ¢

agissant sur celle-ci, chercher le
régime maximum.

° Remonter le régime de ralenti de
50 tr/mn & |'aide de la vis butée (A),
pour ensuite le faire chuter de cette
(rlnae;ame valeur par la vis de richesse
® Le réglage achevé, replacer un
capuchon d'inviolabilité neuf.

Avec analyseur

Le régime de ralenti étant réglé a
la valeur prescrite :

PHOTO ATA

e Déposer le capuchon d'inviolabi-
lité de la vis de richesse (B) et agir
sur celle-ci afin d'obtenir la teneur en
CO prescrite.

e Retoucher le réglage du régime de
ralenti & I'aide de la vis butée (A) si
nécessaire.

* Répéter ces deux opérations
jusqu'a obtenir satisfaction des
valeurs (régime et % CO).

* Le réglage achevé, replacer un
capuchon d'inviolabilité neuf.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

Dépose de la culasse

e Débrancher la batterie.

¢ Vidanger le circuit de refroidisse-
ment.

e Débrancher la durit de sortie d'eau
de culasse.

e Déposer le filtre a air, le carbura-
teur, le couvre-culasse et I'allumeur.
e Débrancher les durits d'aspiration
et de retour de la pompe & essence.
e Débrancher le fil du thermocontact
de température d'eau.

* Déposer le carter en plastique de
la courroie de distribution.

* Desserrer le galet tendeur et dépo-
ser la courroie crantée,

e Déposer la tubulure d'échappe-
ment.

¢ Desserrer les dix vis defixation de
la culasse et déposer la culasse.

Remise en eétat
de la culasse

» Déposer le carter de thermostat
avec le thermostat.

* Déposer les bougies.

¢ Déposer la tubulure d'admission.
¢ Déposer la poulie de commande
d'arbre a cames.

* Desserrer progressivement les vis
de chapeaux de paliers d'arbre &
cames,

* Déposer la rampe de graissage.

e Déposer |'arbre a cames.

e Déposer :les poussoirs et les
repérer.

¢ Comprimer les ressorts de soupa-
pes et déposer les demiclavettes.
e Déposer les joints de queues de
soupapes.

e Controler le jeu des soupapes
dans les guides.

e Controler I'état des siéges et la
portée des soupapes.

e Contrdler la planéité du plan de
joint de culasse. Si un surfagage
s'avére nécessaire, il faudra ensuite
vérifier le volume minimum des
chambres, Sinon retoucher les parois
des chambres.

e Controler I'état des cames ainsi
que les portées.

e Changer systématiquement le joint
a lévre coté commande de distribu-
tion.

¢ Remonter des joints de queues de
soupapes neufs.

* Remonter les soupapes.

* Monter le joint & lévre sur I'arbre
a cames préalablement huilé.

* Reposer les poussoirs et les
pastilles.

¢ Reposer l'arbre & cames dans la
culasse.

e Positionner les chapeaux de
paliers, la rampe de graissage et ser-
rer les vis a 2 m.daN; les 2 vis sup-
plémentaires du palier coté allumeur
doivent étre serrées & 1 m.daN.

e Vérifier la bonne mise en place du
joint coté distribution.

Repose de la culasse

e Vérifier la présence des pions de
centrage.

* Placer le joint de culasse (repére
Alto vers la culasse).

* Poser la culasse.

* Serrer les vis de fixation de la
culasse dans l'ordre prescrit a
3 m.daN, puis effectuer deux serra-
ges angulaires consécutifs de 90°C
chacun.

e Reposer la poulie de commande
d'arbre & cames et serrer la vis a
7 m.daN. v

* Remonter la courroie crantée et le
galet tendeur et procéder au calage
de la distribution (voir paragraphe
concerné).

» Pour les autres opérations, procé-
der en sens inverse de la dépose.

Remplacement

de la courroie crantée
de distribution (incluant
le calage)

* Déposer la courroie d'entraine-
ment de I'alternateur.

b {2

s Déposer la poulie d'entrainement.
e Déposer le carter plastique de
protection.

* Desserrer le galet tendeur, le
repousser et le bloguer dans cette
position.

e Dégager la courroie crantée.

e Metire en position de calage, les
pignons de vilebrequin et arbre a
cames (voir figure) puis replacer la
courroie crantée.

Nota. — Le fait de tourner
I'arbre a4 cames indépendam-
ment du vilebrequin ne présente
aucun risque.

Les soupapes et les pistons ne
peuvent entrer en contact du fait
de la conception du moteur.

e Procéder au réglage de la tension
de courroie a |'aide de |'outil Fiat 186
0745 100 préréglé a 65 mm et blo-
quer le galet tendeur au couple
prescrit.

* Faire tourner le vilebrequin de 2
tours et vérifier le calage.

A titre de dépannage, si I'on ne dis-
pose pas de |'appareil permettant de
tendre la courroie, on peut quand
méme contrdler sa tension en la vril-
lant & la main (voir figure). On doit
pouvoir la vriller de 80°C maximum.

dépannage)

Calage de la distribution

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

* Déposer le capot.

* Vidanger le circuit de refroidis-

sement,

* Deébrancher les durits d'alimenta-

tion et de retour d'essence.
* Déposer le filtre & air complet.

* Deébrancher le contacteur de mar-

che arriére.

o Désaccoupler le cable d'em-
brayage et le cdble de compteur.
e Débrancher les durits de refroidis-
sement.

e Désaccoupler les cables d'accé-
|érateur et de starter.

* Débrancher toutes les connexions
électriques sur le moteur.

PHOTO RTA

e Placer la voiture sur un pont
élévateur.
e Déposer les roues avant.

e Déposer la tubulure d'échappe-
ment.

e Déposer les téles de protection du
moteur a droite et & gauche.

e Dégager les pivots des éléments
de suspension.

s Dégager les transmissions des
pivots.

e Dévisser les supports moteur.

e Suspendre le moteur par les pat-
tes d'élinguage. <

e Sortir le groupe motopropulseur
par le dessous du vehicule.

e Séparer le moteur et la boite de
vitesses.

REPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

* Remonter la boite sur le moteur.
e Placer la voiture sur un pont élé-
vateur et présenter le groupe moto-
propulseur par le dessous.

e Descendre le pont et accrocher le
groupe a un palan.

e |ever le groupe jusqu'a sa mise en
place sur la caisse.

* Fixer les supports moteur.

e Décrocher le palan.

* Remettre les transmissions dans
les pivots, placer des écrous neufs.
* Remonter les pivots sur les élé-
ments de suspension.

* Reposer les toles protectrices et
la tubulure d'échappement.

* Reposer les roues.

e Descendre le véhicule.

® Reposer les durits de refroidis-
sement.

* Rebrancher les connexions élec-
triques sur le moteur.

* Rebrancher le cable de compteur.
e Remettre le cable d’embrayage et
régler la garde.

o Rebrancher les cébles d'accéle-
rateur et de starter.

* Rebrancher les durits d'essence.
e Reposer le filtre a air.

s Refaire les niveaux.

* Rebrancher la batterie.

s Reposer le capot.

¢ Descendre le véhicule du pont.

DEMONTAGE

DU MOTEUR

e Séparer la boite de vitesses du
moteur.

e Placer le. moteur sur un support
approprié et le vidanger.

e Déposer le carburateur, la tubu-
lure d’admission, la tubulure d'échap-
pement, la pompe a essence et I'allu-
meur.

¢ Déposer I'alternateur et la poulie
de vilebrequin.

e Déposer la cartouche du filtre a
huile.

e Déposer le carter plastique de
distribution.

e Déposer la courroie crantee,

S ] s

e Déposer la culasse avec |'arbre &
cames.

e Déposer la pompe a eau.

e Déposer la poulie crantée du vile-
brequin et le volant moteur.

* Retourner le moteur.

» Déposer le carter inférieur.

Nota. — La dépose du carter
inférieur peut présenter guelques
difficultés & cause de la péate a
joint dans le cas ou celle-ci
adhere tres fortement. Si le car-
ter est deformé, il est possible de
le redresser au marbre.




— MOTEUR —

SUPPORTS MOTEUR

A. Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » - B. Version « 4 x4 »
1. Silentbloc droit - 2. Silenbloc gauche supérieur - 3. Silentbloc gauche infg-
rieur - 4. Console support - 5. Platine de soutien.

e Déposer la crépine de pompe a
huile.

» Déposer le flasque formant pompe
a huile.

e Déposer le flasque porte-joint, coté
volant.

e Déposer les chapeaux de bielles.
e Déposer les chapeaux de paliers
et enlever le vilebrequin.

e Sortir les quatre pistons avec leurs
bielles par le haut des cylindres.

Contréle
du bloc-cylindres

* Aprés nettoyage du carter-cylin-
dres, contrdler I'usure des cylindres.

e Pour la conicité, prendre 3 mesu-
res (haut, milieu et bas). La différence
en haut et bas, ne doit pas excéder
0,05 mm.

® Pour |'ovalisation, prendre 2 mesu-
res perpendiculaires (environ a
10 mm sous le plan de joint supe-
rieur). La différence entre ces deux
cotes ne doit pas excéder 0,05 mm.
e Sil'usure dépasse les chiffres ci-
dessus, il faut prévoir le ré-alésage

8 EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Volant moteur - 3. Cales de réglage latéral - 4. Coussinets
de paliers - 5. Segments - 6. Piston - 7. Axe de piston - 8. Bielle - 9. Coussi-
nets de bielle.

des cylindres en respectant la cote
réparation des pistons (plus 0,4 mm),
ainsi que les tolérances d'usinage
établies par la classification A, C, E
(voir « Caractéristiques Détalllées »).
® Controler la planéité du plan de
joint supérieur (maxi: 0,1 mm).

PHOTO RATA

Repérage des pistons
Lettre B :
classe d’usinage
Fléche :
coté distribution

— A s

e Veérifier la propreté des conduits de
lubrification.

Contréle du vilebrequin

e Contrdler I'état des manetons et
des tourillons. S'ils sont rayés ou si
la conicité et I'ovalisation dépassent
0,05 mm, il faut prévoir leur rectifi-
cation en respectant les cotes des
coussinets cotes réparations indi-
quées au chapitre « Caractéristiques
Détaillées ».
e Déposer le chapeau de palier et
placer dans |'axe du vilebrequin sur
le maneton un fil calibré (par exem-
ple « Plastigage ») approprié en veil-
lant & ce qu'il ne soit pas sur un trou
de graissage.
* Reposer le chapeau de palier et
serrer les vis a 4 m.daN puis 90°C.
* Ne pas faire tourner le vilebrequin.
» Déposer le chapeau de palier.
* Mesurer a |'aide de la jauge spé-
ciale, la largeur du fil & I'endroit le
plus écrasé, ce qui donne le jeu entre
coussinets et vilebrequin.
e Controler le jeu axial du vilebrequin
sur le palier central.

Le jeu axial est déterminé unique-
ment par le demi-coussinet central
supérieur.

Contrdle des pistons/
segments/axes

Lors de la révision, décalaminer le
dessus des pistons, les segments et
les gorges.

Vérifier le jeu des pistons dans les
cylindres & I'aide de cales, ainsi que
le jeu a la coupe des segments.

_ MOTEUR —

FIAT « Panda »
et«dxdy

Mot. Fire -l

déport _||

Montage bielles/pistons
(Respecter I'orientation du déport)
Fléche : sens de rotation vu cété
distribution

La lettre repére de la classe est
frappée sur la calotte du piston.

Contrdle des hielles

e Déposer le chapeau de bielle et
placer un fil calibré (par exemple
«Plastigage») dans I'axe du maneton.
* Reposer le chapeau et serrer les
vis & 4,1 m.daN.

e Retirer le chapeau et mesurer a
|'aide de la jauge spéciale la largeur
du fil 4 I'endroit le plus ecrasé. Ceci
donne le jeu entre bielle et maneton.

Montage bielles/pistons

¢ Déposer l'axe de piston a la
presse.

Nota. — Repérer les piéces appa-
riees dans le cas d'une réutilisation.

Aprés controle de |'axe, du piston
et de la bielle, placer les bielles dans
un four électrique chauffé a 240°,

v
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- 18. Soupapes d'déchappement

DISTRIBUTION

1. Arbre & cames - 2. Courroie de distribution - 3. Pignon d’arbre & cames - 4. Galet tendeur - 5. Pignon de vilebrequin
- 6. Couvercle de courroie - 7. Bague d’étanchéité - 8. Pastilles de réglage - 9. Poussoirs - 10. Clavettes - 11. Coupelles
supérieures - 12. Ressorts - 14, Joints de soupapes - 15. Coupelles inférieures - 16. Guides - 17. Soupapes d’admission

® | ajsser les bielles 15 minutes dans
le four.

e Monter |'axe de piston sur 'outil
1860 748 000. Enduire I'outil et I'axe
d’huile moteur,

* Monter la bielle dans un étau muni
de mordaches.

* Mettre en place le piston en res-
pectant |'orientation du déport (voir
figure).

¢ Enfoncer I'axe du piston.

* Apres refroidissement, controler le
serrage de l'axe a |'aide de I'outil
189 561 5013, la clé dynamométri-
que étant réglée a 1,27 m.daN, ce qui
correspond a une charge axiale de
392,4 da.N.

REMONTAGE DU MOTEUR

° Mettre en place les coussinets de
vilebrequin. Le demicoussinet central
portant les joues limitant le jeu axial
du vilebrequin doit étre placé coté
bloc-cylindres.
* Mettre en place le vilebrequin et
les chapeaux de paliers munis de
leurs demi-coussinets en respectant
leur orientation (voir figure).

lls sont numérotés I, II, C, 111, 1111
le numéro 1 étant placé coté distri-
bution,
® Introduire les ensembles bielles-
pistons, la fleche gravée sur la
calotte des pistons doit &tre orientée
vers la distribution.

e Le numéro de repére de la bielle
doit se trouver coté admission. -

* Mettre en place la pompe a huile
munie du joint a lévre ainsi que le
flasque du palier arriére.

* Reposer le volant moteur.

* Reposer la poulie crantée sur le
vilebrequin.

* Reposer la pompe a eau en utili-
sant la pate a joint Fiat 588 24 42,
* Reposer |'ensemble de la culasse.
* Reposer la crépine d'aspiration de
la pompe & huile.

e Appliquer sur le plan de joint infé-
rieur du carter-cylindre et sur le car-
ter d'huile, un bourrelet de pate a

Repérage des chapeaux de paliers de vilebrequin et de la classe d’usinage des
cylindres

joint Fiat 588 24 42 d'un diametre de
2,5a3 mm.

* Reposer le carter. Avant de remet-
tre I'huile, il faut attendre 1heure pour
permettre le séchage de la pate.

* Mettre en place la courroie cran-
tée et procéder au calage de la dis-
tribution (voir paragraphe concerné)
et remonter le carter plastique de
distribution.

GRAISSAGE

Dépose-repose

de la pompe a huile

* Vidanger I'huile du moteur et dépo-
ser le carter d'huile.

* Déposer le carter-plastique de
courroie crantée.

g

® Débloguer le galet tendeur et
déposer la courroie crantée.

* Déposer la pompe a eau.

¢ Déposer la cartouche-filtre & huile.
¢ Déposer la pompe & huile formant
flasque de palier avant.

* Veérifier les jeux (voir « Caractéris-
tiques Détaillées »).

* Pour la repose, procéder en sens
inverse des opérations de dépose en
n'oubliant pas de remonter la pompe
a eau avec la pate a joint Fiat 588 24
42,

o Vérifier I'état du joint & lévre
d'étanchéité en bout de vilebrequin.

Contrdle de la pression

¢ Dévisser le manocontact de pres-
sion d'huile et brancher un
manomeétre.



Controle de la pompe & hulle

A. Jeu pignon ext./carter de pompe - B. Jeu pignons/plan de joint carter de pompe

e Mettre le moteur en marche et le
laisser tourner jusqu'a atteindre sa
température normale de fonctionne-
ment (huile @ 100 °C).

e Faire tourner le moteur a
3 000 trfmn et mesurer la pression
d’huile qui doit étre de 3,4 & 4,9 bars.

Huile-moteur
CONTROLE DU NIVEAU

S'effectue & |'aide de la jauge (1)
de préférence moteur froid. Le
niveau d’'huile devant se situer entre
le repére Max et Min. Si besoin est,

Contrdle du niveau d’huile-moteur

— MOTEUR —

10 GRAISSAGE

1. Carter d’huile - 2. Bouchon de vidange - 3. Jauge - 4. Puits de jauge - 5.
Rampe de graissage arbre a cames - 6. Pompe & huile/platine de filtre - 7.
Crépine d’aspiration - 8. Carfouche filtrante --9. Manocontact.

Implantation du filtre et
du bouchon de vidange
huile-moteur

PHOTO RATA

compléter par le bouchon de remplis-
sage (2).

VIDANGE ET FILTRE A HUILE

La vidange s'effectue de préfé-
rence moteur chaud aprés dépose du
bouchon de vidange. Celui-ci devant
étre serré modérément au remon-
tage (bouchon conique). Le rempla-
cement de la cartouche filtrante
s'effectue @ chaque vidange. Res-
pecter les prescriptions de serrage
indiquées sur la cartouche au
remontage.

' REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe a eau
DEPOSE

¢ Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe concerne).
e Déposer le carter-plastique de
distribution.

— 16 —

e Débloquer le galet tendeur et
déposer la courroie crantée.
e Déposer la pompe a eau.

REPOSE

¢ Nettoyer correctement les plans
de joint (I'étanchéité étant réalisée
uniguement par de la pate a joint).
* Reposer la pompe.

e Remonter la courroie crantée et
procéder au réglage de sa tension
(voir paragraphe concerné).

¢ Reposer le carter plastique de dis-
tribution et procéder au remplissage
du circuit de refroidissement (voir
paragraphe concerné).

Circuit
de refroidissement

VIDANGE

® Quvrir le robinet de chauffage
dans I'habitacle.

* Oter le bouchon de remplissage du
radiateur.

e Desserrer les vis de purge.

Vis de purge du circult de
refroldissement

A. Sur le radiateur - B. Sur les durits
d’alimentation du radiateur de
chauffage

e Débrancher la durit inférieure au
niveau de la pompe a eau.

REMPLISSAGE

¢ Rebrancher la durit inférieure.

® Remplir par le radiateur en laissant
les vis de purge ouvertes.

* Fermer les purges quand le liquide
en sort sahs bulles.

* Faire tourner le moteur jusqu'a ce
que |'air cesse d'apparaitre dans le
vase d'expansion.

* Laisser refroidir le moteur et réta-
b!ir le niveau dans le vase d'expan-
sion.

FIAT « Panda »

et«dxdn RI|"E .J

Mot. Fire

—MOTEUR —
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PHOTO RTA

REFROIDISSEMENT

1. Pompe & eau - 2. Radiateur - 3. Motoventilateur - 4. Tube de liaison - 5. Boitier de thermostat - 6. Thermo-
contact de surchauffe - 7. Thermocontact de motoventilateur - 8. Durit supérieure - 9. Durit inférieure.

vers
chauffage

Bg

ECHAPPEMENT

«4dx4»

A. Versions « 750 et 1000 » - B. Version

1. Collecteur - 2. Tube de sortie - 3. Silen-
cieux - 4. supports élastiques - 5. Colliers
de serrage - 6. Patte de fixation.

TR L



— MOTEUR —

11 bis

REFROIDISSEMENT
(version 4 x 4)

1. Pompe  eau - 2. Radiateur - 3. Moto-
ventilateur - 4. Vase d’expansion - 5. Tube
de liaison - 6. Boitier de thermostat - 7.
Thermocontact de surchauffe - 8. Thermo-
contact de motoventilateur - 9. Durit supé-
rigure - 10. Durit inférieure.
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EMBRAYAGE_]

Caractéristiques détaillées

Embrayage classigue monodisque

a commande mécanique par cable.

Mécanisme & diaphragme, disque sec a moyeu, amortisseur et butée a

billes. i
Tarage du mécanisme (daN).

— version « 750 L » : 225 a 270* ;

— version « 1000 CL » « 1000 S » et

* En alternance, suivant fournisseur.
Dimensions disque d'embrayage :
Qualité garniture : Ferodo 755.
Garde a la pédale : 8 a 12 mm.

«4X4»:265a 375*

170 X 120 X 7,5 mm.

|:§

-l

COUPE LONGITUDINALE
DU MOTEUR

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis de fixation du mécanisme d'embrayage : 1,6.

Vis de fourchette d'embrayage :

2,6.

SO v

Conseils

Dépose-repose
de I’embrayage

DEPOSE

* Déposer la boite de vitesses. (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« BOITE DE VITESSES »).

* |Immobiliser le volant moteur et
enlever les 6 vis de fixation de
I'embrayage.

216,6 o 17

pratiques

* Dégager le mécanisme aprés
avoir repéré sa position par rapport
au volant.

® Récupérer le disque en repérant
son sens de montage : plateau du
moyeu amortisseur coté mécanisme.

CONTROLE

® Verifier le diaphragme : la zone de
contact avec le plateau de pression

Réglage de la garde
d’embrayage

PHOTO RTA

ne doit présenter aucun enfonce-
ment. Vérifier I'état de la zone de
contact avec la butée de débrayage.
* Controler le plateau de pression.
e Examiner la surface de contact
avec le disque, elle doit étre parfai-
tement lisse et plane.
e Controler le disque d'embrayage.
Examiner I'état des garnitures et
changer le disque si elles sont usées.
Si les garnitures présentent des
traces d'huile ou de graisse, rempla-
cer également le disque.
e Contrdler le voilage du disque et
vérifier |'état de la surface de contact
du couvercle d'embrayage avec le
volant.
e Vérifier I'état de la butée a billes.

REPOSE

e Controler le libre coulissement et
graisser les cannelures.

® Placer le disque en veillant & son
sens de montage et le mécanisme
d’embrayage et faire coincider les
repéres exécutés lors du démontage.

* Effectuer le centrage du disque a
I'aide du mandrin approprié Fiat 187
041 8000.

e Serrer les vis du mécanisme d'em-
brayage au couple prescrit.

e Vérifier dans le carter d'em-
brayage le fonctionnement du levier
de débrayage et le graisser.

* Reposer la boite de vitesses (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« BOITE DE VITESSES ») et placer le
cable de débrayage sur le levier.
Graisser |'extrémité réglable du
céable.

Réglage de la garde
d’embrayage

* Pour effectuer ce réglage, desser-
rer le contre-écrou (1) et agir sur
I'écrou de réglage (2), de fagon &
amener la pédale d’embrayage a 8
& 12 mm en-dessous de la pédale de
frein.

* Le réglage effectué, resserrer le
contre-écrou (1) et contréler la

distance.

65

130

Centrage du disque d’embrayage & I'aide du man-
drin Fiat 187 041 8000

PHOTO ATA

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butée - 4. Fourchette de
commande - 5. Cible de commande.

EMBRAYAGE




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

f Q BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL |

Caractéristiques détaillées

Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S »

Boite de vitesses & 4 ou 5 rapports formant un ensemble avec le couple
réducteur et disposée transversalement en bout de moteur.

Sélection des rapports par levier au plancher.

Version « 4 x4 »

Boite de vitesses identique aux autres versions & laquelle est adjointe une

e Déposer les trois vis de fixation du
support latéral.

* Enlever les vis de fixation de la
boite au moteur accessibles depuis
la partie supérieure du compartiment
moteur.

e Déposer les roues avant.

* Enlever les écrous de fixation des

Déemontage de la boite
de vitesses

e Vidanger la boite de vitesses et la 10

fixer sur un support approprié.

* Déposer le couvercle avec son
joint.

14

1. Carter de pignonnerie - 2. Carter d’embrayage/différentiel - 3. Carter intermédiaire - 4. Couvercle -
5. Plaque de fermeture de verrouillages- 6. Couvercle de sélection des vitesses - 7. Contacteur de feux
de recul - 8. Joint - 9. Bague d’étanchéité - 10. Suppert de butde.

CARTER DE BOITE DE VITESSES (sauf 4 x 4)

FIAT « Panda »
etudx4an RIT a

Mot. Fire

boite de transfert fixée au carter d'embrayage.
La boite de transfert puise le mouvement sur une couronne de renvoi, soli-
daire du boitier de différentiel.

¢ Enlever la vis de la fourchette du
baladeur (1) du synchroniseur de 5¢.

PHOTO ATA

transmissions aux moyeux.
¢ Soulever le véhicule et par le des-

Dépose du couvercle de sélection

La mise en fonction de la motricité intégrale s'effectue par crabotage au
niveau de la boite de transfert actionnée par levier au plancher.

Afféciaﬁon des couples réducteurs

Version « 750 L » : 13/55.
Version « 1000 CL » « 1000 S » :
Version « 4 x4 » : 11/60.

15/58.

HUILE BOITE DE VITESSES,
: Capacité : 2,4 |.

¢ Préconisation : huile SAE 80 W 90 (ﬁdile non extréme pression).
Périodicité : niveau tous les 15 000 km.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Plaque de fermeture de verrouillages : 2,5.

Carter de pignonnerie sur carter embrayage : 2,5.
Ecrou de fixation pignon de 5% : 11,8.

Fixation couronne du couple réducteur : 8,8,

Plaque de réglage des roulements de différentiel : 2,5.

Conseils pratiques

i = » Enlever le filtre a air complet.
DBPDSE I.“EIJDSB & e Désaccoupler la commande d'em- Dépose de I'écrou
de la boite de viteSSes | vrayage et celle du tachymetre. intgsieugdu carter
> embraya
DEPOSE ¢ Enlever les fixations du demarreur yage

o Placér le véhicule sur le pont élé-
vateur de maniére a pouvoir déposer
la boite par le dessous du véhicule.
s Enlever la roue de secours.

e Débrancher le cdble de masse de
la batterie.

et le faire reposer dans le comparti-
ment moteur.

e Désaccoupler les commandes des
vitesses sur la boite.

* Déconnecter les fils du contacteur
de feux de recul.

sous du compartiment moteur, effec-
tuer les opérations suivantes :

— Démonter le support de renvoi de
commande des vitesses.

— Désaccoupler de la caisse le sup-
port boite.

— Déposer le tirant de chasse de la
caisse et le bras inférieur coté droit.
— Enlever coté gauche la tdle de

I'arbre d'entrée de boite et la déga-
ger par le dessous du véhicule.

REPOSE

Pour la repose, effectuer en ordre
inverse les opérations de dépose en
veillant & respecter les couples de
serrage et a effectuer le réglage de
la garde d’embrayage (voir paragra-
phe concerné dans chapitre
« EMBRAYAGE »).

PHOTO RTA

e Immobiliser les deux arbres pri-
maire et secondaire en passant la 5¢
vitesse et une autre au choix.

¢ Desserrer les deux écrous de cha-
que extrémité des arbres.

» Retirer la fourchette de 5% (1)
vitesse avec le baladeur (2) le
synchro et son moyeu (3).

P | R e Enlever le roulement a aiguilles (4)
s multiplication totale avec couple - 5 5 '
Combinaison | Rapport boite i . o DibGager ddemaysie. 165 ans: | ar e e ki e TR

pE umatsos R AR 13/55 15/58 11/60 missions. » Sortir le pignon de 5¢ de I'arbre pri-

* Bloquer les transmissions pour 1es | maire (train fixe).
L 3,909 16,538 15,115 21,322 maintenir dans le boitier de diffé- | o payisser les trois vis du carter
S e S 2,056 8,698 7,950 11,214 rentiel. et q intermédiaire de maintien de rou-
U R 1,344 5,686 5,197 7,33 » Soutenir la boite afin de déposer | |aments.
L alrose S R 0,978 4,137 3,781 5,334 les vis restantes fixant le groupe boite | o Davisser le contacteur de marche -
3} e S 0,837 = 3,236 - de vitesses différentiel au moteur. | . riare
0,780 — — 4,254 ¢ Manoeuvrer la boite de maniered@ | o Enjever la pl d intien d

MRS a7 5 3,727 15,768 14,411 20,329 dégager les pions de centrage et resson\fser(g)p (ajgueve?r?lilﬁlagg de:

commande des vitesses.

* Récupérer les ressorts (7) et les
billes.

* Sortir I'ensemble pignon de prise
de tachymetre.

* Déposer le couvercle de sélection
(8) des vitesses et le joint.

» Desserrer et enlever I'écrou de
I'arbre de renvoi des vilesses et le
sortir en le tirant, récupérer ressorts
(10), manchon d'enclenchement (11)

Dépose de la fourchette de 5¢

PHOTO RTA

Dépose de la douille & aiguilles et de la bague de 5°

Dépose de la plaque de maintien des ressorts de verroulllage

Dépose du carter intermédiaire

PHOTO RTA

PHOTO RTA

et rondelle (12); éventuellement repé-
rer la position du levier.

* Dévisser le seul écrou (13) de gou-
jon de la cloche d'embrayage par I'in-
térieur de celle-cl.

® Enlever les vis du pourtour du car-
ter de boite de vitesses.

e Séparer les carters de boite de
vitesses en soulevant le supérieur et
en laissant la pignonnerie en place.
® Retirer I'aimant (14) du logement
intérieur du carter.

e Débloquer les vis de fixation des
fourchettes.

PHOTO RTA

B

Dépose du carter de pignonnerie

e Sortir les axes des fourchettes
1re-2¢8 et 32-4¢ et les déposer.

e Enlever la vis et la plaquette de
maintien (15) de I'axe de marche
arriere (16) et le déposer avec son
pignon (17).

e Extraire en méme temps I'arbre
primaire (18) et I'arbre secondaire
(19) engrenés. 3

e Sortir le couple cylindrique et
différentiel du demi-carter.

® Enlever le pignon de 4° et sa
bague, le baladeur de 3%-4¢, le moyeu
de synchro, le pignon de 32 avec sa
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PIGNONNERIE

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Arbre et pignon de marche AR - 4. Pignon de 17 - 5. Bague

synchro de 17 - 6. Pignon de marche AR-Moyeux baladeurs de 17%-2° - 7. Bague synchro de 2° - 8. Pignon

de 2° - 9. Pignon de 3° - 10. Bague synchro de 3° - 11. Moyeu baladeur de 3°-4¢ - 12. Bague synchro

de 4° - 13. Pignon de 4° - 14. Pignon de 5° - 15. Bague synchro de 5° - 16. Moyeu baladeur de 5¢ -
17. Roulement & billes - 18. Roulement 4 rouleaux - 19. Douille 4 aiguilles - 20. Circlips.

PHOTO RATA

bague, le pignon de 2¢ avec sa
bague, le synhro de 28, le moyeu et
le baladeur du synchro de 1'e le
pignon de 1 avec sa bague, du train
secondaire.

Démontage - remontage
d’un synchroniseur

e Enlever les deux ressorts latéraux
de maintien (20) des butées (21) et les
déposer.

e Récupérer les trois butées (21) du
moyeu (22).

e |ntroduire Je moyeu (22) dans le
manchon.

e Monter un ressort latéral (20).

e |ntroduire les butées & I'aide d'un
tournevis.

* Retourner le synhro et introduire
le second ressort.

Démontage-remontage
du différentiel

DEMONTAGE

Déposer les boulons de fixation de
la couronne et séparer I'ensemble

v

Dépose de I'aimant du
carter

PHOTO ATA

différentiel, satellites et planétaires.
Les roulements doivent étre rem-
placés dés qu'ils présentent des
rayures, des points de surchauffe ou
des traces d'usure excessive, de
méme que I'axe porte-sateilites, les
satellites et les planétaires.

PHOTO ATA

Extraction

simultanée de I'arbre primaire et
secondaire
REMONTAGE

Assembler le planétaire et les
satellites, choisir des cales d'épais-
seurs correctes (épalisseurs four-
nies: 0,7-08-09-1-1,1-1,2 et
1,3 mm) pour assurer une rotation du

Positionnement des piéces sur I'arbre secondaire

— 22 —

Montage d’'un ressort latéral de synchroniseur

« Borg Warner »

Mise en place du baladeur de 3°-4°
(Chanfrein « a » vers pignon de 4¢)

=

Positionnement des doigts de verrouillage des

axes de fourchettes

FIAT « Panda »
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groupe sans jeu mais avec une cer-
taine résistance.

e Monter les demi-boitiers en véri-
fiant que les repéres sur les demi-
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A. Particularités version « 4 x4 » A '
1. Boitier - 2. Couvercle de boitier - 3. Planétaires - 4. Satellittes - 5. Axe de '
satellittes - 6. Couronne du couple réducteur - 7. Roulement 3 rouleaux coni- & J

ques - 8. Cales de réglage de précharge différentiel - 9. Cales de réglages de
précharge planétaires - 10. Prise tachymetre - 11. Couple conique de sortie ®
boite transfert.

boitiers coincident.

Nota. — Les cales montées sur
les planétaires doivent avoir la méme
épaisseur.

¢ Monter les roulements dans le bol-
tier de différentiel.

* Monter la couronne et la plaque
d'arrét de I'axe des satellites. Serrer
les vis au couple de 7 daN.m.

Remontage de la boite
de vitesses

* Placer le carter de boite de vites-
ses horizontalement et mettre I'ai-
mant en place dans son logement.
* Enfiler la bague du pignon de 1r¢
sur l'arbre secondaire.

* Mettre en place le pignon de 2¢
avec sa bague.

* Controler le bon enclenchement
des vitesses 1re-2e.

* |ntroduire le pignon de 3¢ avec sa
bague. :

* Controler le bon enclenchement
des vitesses 3°-4°.

e Accoupler par engrénement |'ar-
bre secondaire et primaire (train fixe)

PHOTO RTA

PHOTO RTA

Introduction du bonhomme d’interdiction dans
'axe de fourchette de 3°-4°

L agv

Remontage de I'axe de renvoi des vitesses

‘PHOTO RTA
PHOTO RTA

Introduction de la prise de tachymétre dans le
carter




Positionnement de la clavette du
pignon de 5° sur arbre primaire

et les introduire ensemble dans le
carter.

e Vérifier ou remplacer le joint tori-
que de I'axe de marche arriére.

e Monter I'axe de pignon de marche
arriére avec le pignon en orientant
I'entrée des dents vers le haut.

® Placer la fourchette de marche
arriere.

* Positionner les doigts de verrouil-
lage des axes des fourcheites (25).
» |ntroduire le bonhomme d'interdic-
tion (26) dans I'axe de fourchette de
3e-4¢ (27).

e Monter I'axe de fourchette de mar-
che arriére ainsi que celle de 17-2°,
¢ Positionner le joint d'assemblage
des demi-carters et les assembler en
serrant les vis au couple prescrit.
* Visser I'écrou & I'intérieur de la
cloche d'embrayage.

» Vérifier les joints toriques & cha-
que extrémité de 'axe de renvoi.

» Mettire les fourchettes au point
mort.

* Remonter l'axe de renvoi des
vitesses aprés avoir mis en place le
ressort 1'¢-2¢ (le plus faible) (10), le
manchon d'enclenchement (11), la
rondelle d'appui et de limitation de
course (12), (la partie décolletée diri-
gée vers le ressort) et terminer en
plagant le dernier ressort de marche
arriere (10 a). Une seule position est
possible au levier.

¢ |ntroduire les billes de verrouillage
dans leur logement ainsi que leur res-
sort (tous identiques) et obturer avec
la plague de fermeture.

® Poser le couvercle de sélection
des vitesses.

e Visser le contacteur de marche
arriére.

e |ntroduire dans le carter la prise de
tachymeétre (28).

e Monter les roulements sur les
arbres primaire et secondaire.

e Placer le carter intermédiaire avec
son joint et serrer les vis au couple
prescrit,

e Positionner la clavette (29) du
pignon de 5¢ sur I'arbre primaire et
emmancher le pignon de 5.

s Monter la bague, le roulement a
aiguilles et le pignon de 5% sur
|'arbre secondaire.

e Introduire le moyeu de synchroni-
seur de 5@ sur I'arbre secondaire en
orientant la rainure de graissage vers
le bas et dirigeant vers le haut la par-
tie concave de la rondelle élastique.
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COUPE LONGITUDINALE
DE LA BOITE DE VITESSES

PHOTO RTA

17 CARTER DE BOITE DE VITESSES (version 4 x 4)

1. Carter de pignonnerie - 2. Carter d’embrayage/différentiel - 3. Carter intermédiaire - 4. Couvercle - 5. Plaque de f.le{me-
ture de verrouillages- 6. Couvercle de sélection des vitesses - 7. Contacteur de feux de recul - 8. Joint - 9. Bague d'étan-
chéité - 10. Support de butée.

O

* Metire en place le baladeur de 5¢
avec sa fourchette en orientant I'en-
trée des dents vers le bas.

e Engager la 5° vitesse sans fixer la
fourchette sur son axe.

e |mmobiliser les deux arbres pri-
maire et secondaire en mettant une
seconde vitesse en prise.

» Bloquer les écrous des arbres au
couple prescrit.

e |mmobiliser la fourchette avec la
vis sur l'axe de sélection en déga-

" geant la 5¢° vitesse.

* Monter le carter avant (cloche
d'embrayage) et son joint sur le car-
ter arriére. . y

= Régler si nécessaire la précon-
trainte des roulements de différentiel.
e Déposer la plaque de réglage des
roulements de différentiel.

* Enlever les cales de réglage.

® Tasser les roulements sous une
charge de 350 kg (343 daN).

* Mesurer la profondeur de position-
nement des roulements dans le car-
ter de boite.

® Relever la hauteur de I'épaulement
de la plaque de réglage des
roulements.

e Calculer la différence des valeurs
relevées et ajouter 0,08 mm pour la
précharge (couple de roulement: 5
a 25 Nm. 0,5 4 2,5 m.kg).

® Cholsir parmi les cales disponibles
celles qui conviennent pour réaliser
la valeur correcte et les placer dans
le carter.

° Remonter la plaque de réglage en
veérifiant I'état du joint torique et ser-
rer les vis au couple prescrit.

Dépose-repose

de I'ensemble
boite de vitesses -
boite transfert
(version 4 x 4)
DEPOSE

* Placer la \;'oHure sur un pont élé-
vateur de fagon & pouvoir dégager

Réglage de la précon-
trainte des roulements
de différentiel

A. Mesure de la profon-

deur de positionne-

ment des roulements
dans le carter

B. Mesure de la hau-

teur de 'épaulement de

la plaque de réglage

PHOTO RTA

I'ensemble boite de vitesses - diffe-
rentiel par le bas a I'aide d'une chan-
delle hydraulique.

e Débrancher le cable de masse &
la batterie.

e Déposer les roues avant,

¢ Déposer |'arbre de transmission

de la boite de vitesses (vis & 6 pans-

creux).

Sur boite de vitesses et de crabo-
tage de pont arriére.
» Déposer les rotules des tirants des
leviers de commande.
e Déposer la tdle de protection infé-
rieure de I'ensemble moteur-boite.
e Déposer |'équerre de maintien du
tube d'échappement.
s Déposer le support d'ancrage du
levier de vitesses et la tole de protec-
tion du volant-moteur.
e Déposer les capuchons de protec-
tion des joints de sortie de boite de
vitesses, dégager les tripodes du dif-
férentiel et les écarter sur le coté.
e Débrancher le cable de tachymeé-
tre sur boite de vitesses.
e Décrocher la gaine et le cable de
commande d'embrayage.
e Deébrancher les fils sur contacteur
de feux de recul.
» Déposer le démarreur.
* Par en haut, dégager le filtre a air
complet vers l'arriére,
* Placer transversalement en appui
sur les ailes la traverse de maintien
(réf. 187 0595 000) et élinguer le
moteur par I'anneau de levage.
s Déposer la vis du support supé-
rieur moteur.
® Placer la boite de vitesses en
appui sur la chandelle hydraulique en
interposant un support adapté.
e Déposer les vis de fixation de la
boite de vitesses au moteur.
¢ Dégager I'embout d'arbre primaire
du mécanisme d'embrayage puis
descendre I'ensemble boite de vites-
ses. - différentiel.

REPOSE

Pour la repose, reprendre les opé-
rations dans |'ordre inverse de la
dépose et procéder au remplissage
en huile de la boite de vitesses (voir
paragraphe concerné).

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

repl——

Repérages du couple repz/f

conique

Démontage-remontage
du difféerentiel
(version 4 x 4)

Le boitier de différentiel comporte
en plus de la couronne de transmis-
sion du mouvement aux roues avant,
une couronne appariée avec le
pignon d'attaque de la boite transfert
permettant de transmettre le mouve-
ment aux roues arriere.

DEMONTAGE

e Déposer les roulements coniques
a rouleaux sur boftier de différentiel
a l'aide d'un extracteur adapté et
d'un grain d'appui.

e Repérer la position de chacune
des deux couronnes par rapport au
boitier et les déposer.

* Repérer et désassembler les demi-
boitiers de différentiel.

¢ Dégager |'axe des satellites et sor-
tir les planétaires avec les rondelles
de réglage.

e Nettoyer et controler |'ensemble
des pieces.

REMONTAGE

¢ Placer le planétaire dans le boitier
en installant une cale de méme
épaisseur que celle trouvée au
démontage.

o Placer I'axe et les satellites. L'en-
semble doit tourner sans jeu avec
une légére résistance. Eventuelle-
ment moditier I'épaisseur du calage
(calesde 0,854 1,15 mm, de 0,05 en
0,05 mm).

Nota. — Placer la méme
épaisseur de cale sous chaque
planétaire.

* Réassembler les deux demi-
boitiers ainsi que les couronnes d'en-
trainement en alignant les repéres
faits au démontage.

Démontage-remontage
du pignon d’attaque
(version 4 x 4)

DEMONTAGE

* Bloguer la rotation du pignon (de
préférence avec I'outil 187 0425 000)
et déposer I'écrou de retenue.

|
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- Dégager le pignon d'attaque et
controler |'état des piéces. Pignon
d'attague et couronne forment un
ensemble indissociable. En cas
d'usure d'un élément, remplacer |'en-
semble pignon-couronne vendus
ensemble.

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

Nota. — Cette opération ne peut
étre réalisée qu'a 'aide du gabarit
réf. 187 0427 000.

La face avant du pignon d'attaque

.comporte deux repérages :

Rep. 1: Repérage d'appariement
entre couple et couronne (deux
numéros identiques).

Rep. 2 : Indication de la distance
conique réelle qui peut étre donnée
soit par la valeur (en centiéme de mil-
limétre) du jeu entre la valeur relevée
en montage et la mesure nominale
(par exemple : — 2 ; 0; plus 3) ; soit
par |'indication de la valeur (en milli-
metres) du jeu réel au montage (par
exemple : 80,95 ; 81; 81,02).

Dans le second cas, (valeur de
I'ordre de 80), il convient de retran-
cher de la valeur indiquée la valeur
de la cote nominale qui est de
81 mm, soit par exemple :
80,95 — 81 = — 0,05 (moins cing
centiémes) ou 81,02 — 81 = + 0,02
(plus deux centiemes).

* |nstaller le gabarit & la place du
pignon d'attaque sans mettre I'entre-
toise entre les roulements.

e Serrer I'écrou jusqu'a obtenir un
couple de rotation du calibre compris
entre 0,08 et 0, 12 daN.m.

¢ A l'aide d'un jeu de cales, mesu-
rer la distance « a » (voir figure) entre
la face avant du gabarit et la face
rectifiée de I'outil de centrage.

Sil'on appelle « a » la valeur rele-
vée au jeu de cales et« b » la valeur
en centiéemes indiquée sur la face
avant du pignon d'attaque & monter,
calculer |'épaisseur de la cale « S »
a placer en procédant de la fagon sui-
vante :

— Si I'indication de la valeur sur face
avant du pignon est positive (signe
+), I'épaisseur de la cale a placer
s'obtient en soustrayant de ce chiffre
la valeur relevée avec le jeu de
cales ;

— Sil'indication de la valeur sur face
avant du pignon est négative (signe
—), I'épaisseur de la cale a placer
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s'obtient en ajoutant ce chiffre & la
valeur relevée avec le jeu de cales.

Nota. — Si la valeur obtenue ne
correspond pas exactement a
I'épaisseur d'une cale fournie en
rechange, utiliser une cale d'épais-
seur immédiatement supérieure a
placer entre la face arriére du pignon
d'attaque et le roulement (repére
« S » sur dessin).

REMONTAGE

Aprés mise en place de la cale de

réglage, procéder au remontage du
pignon d'attaque équipé de I'entre-
toise déformable (E). _
e Serrer |'écrou a une valeur com-
prise entre 23 et 32 daN.m. (m.kg)
jusqu'a obtenir un couple de rotation
du pignon en place de 0,08 a
0,12 daN.m.

Mesure de la distance « a », gabarit et outil de centrage en place

Important. — La précon-
trainte étant obtenue par défor-
mation de I'entretoise déforma-
ble, veiller a ne pas dépasser la
valeur du couple de rotation. Tout
desserrage de I'écrou entraine
impérativement le remplace-
ment de I'entretoise déformable.

Réglage du jeu pignon
d’attaque-couronne

e Reposer I'ensemble pignon d'atta-
que sur le carter de boite de vitesses
(couple de serrage des écrous 5
daN.m).

e Déterminer I'épaisseur des cales
S1 et S2 (voir dessin) pour position-
ner le pignon par rapport a la cou-
ronne, obtenir la valeur du jeu d'en-
tredent (0,08 & 0,15 mm) et la pré-
charge sur roulements de différentiel
(350 daN). Pour cela:

— Placer une ou plusieurs cales
d’épaisseur supérieure a celle
requise et installer la cage de
roulement;

— Installer le différentiel ;

— Placer le joint & sec et installer
provisoirement le carter de boite de
vitesses en serrant les vis au couple
de 2,5 daN.m;

— Monter la cage extérieure du rou-
lement avec un calage relativement
important;

— Serrer les vis du support en fai-
sant tourner la couronne pour obte-
nir une bonne mise en place de
I'ensemble;

— Enlever le support et les cales de
réglages.

Implantation de la cale

de réglage « S » et de

I’entretoise déformable
«E»

Implantation des cales f
de réglage S1 et S2

* A l'aide d'un comparateur, relever
la hauteur « H » du couvercle d'etan-
chéité. Placer I'aiguille sur le zéro.
¢ A l'aide d'un comparateur éta-
lonnég, relever la profondeur « P » en
plagant le toucheau en appui sur la
cage extérieure du roulement.

e Calculer la différence H — P et
ajouter 0,12 mm donnant la valeur de
la précontrainte sur roulements
(calage 82 = H — P + 0,12). Le
résultat obtenu donne la valeur du
calage a placer.

¢ |nstaller une (ou deux) cale (s) de
I'épaisseur exacte calculée, ou éven-
tuellement a la valeur immédiate-
ment supérieure (épaisseurs des
cales disponibles de 0,40 a 1 mm, de

0,10 en 0,10).
¢ Noter I'épaisseur du calage mis en
place.

e Placer et serrer au couple le cou-
vercle d'étanchéité (2,5 da.Nm ou
m.kg).

REGLAGE DU JEU ENTREDENT

e Al'aide d’'un comparateur & socle
magnétique, mesurer la valeur du jeu
d'entredent en bloguant la couronne
a |'aide d’un tournevis engagé entre
les dents et le boitier de différentiel
(voir figure).

n
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* Le jeu d'entredent doit étre com-
pris entre 0,08 et 0,15 mm. Si le jeu
relevé ne correspond pas a la valeur”
prescrite, déterminer a I'aide du dia-
gramme la valeur de I'épaisseur a
ajouter ou & enlever en S1 (cales de
0,40 a 1 mm, de 0,10 en 0,10).

* Noter I'épaisseur enlevée (ou ajou-
tée) pour obtenir le calage S1et I'ad-
ditionner (ou la soustraire) au calage
$2, précédemment déterminé, de
facon a conserver la valeur de la pré-
charge des roulements.

Nota. — Les cales S1 et S2
n'étant pas de méme diamétre, il
n'est pas possible de les passer
d'un coté a l'autre. |l convient
donc d'effectuer le calcul sur la
base des épaisseurs relevees de

chague cote.

* Procéder ensuite au remontage
définitif de la boite de vitesses (voir
paragraphe concerne).

Contrdle du jeu entredent

—BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

030
E
8 /
0,25 i
0,225F

0.20-f

0,15-¢

012k

0,10

en fonction des cales de réglage

Déplacement de la couronne

0,05
0 0,05 0,08 0,0 0,15 0,20
Jeu entredents
(en mm)
Abaque de réglage du jeu entredent
Déemontage-remontage

de la boite transfert
(version 4 x 4)

s Déposer le bonhomme d'enclen-
chement de la transmission arriére.
e Dégager |'axe du levier de com-
mande et sortir le baladeur de cra-
bot avec la fourchette. ;

¢ Déposer I'écrou fixant la bride de
transmission.

» Déposer le circlip du roulement
d'arbre de sortie et le roulement.

* Nettoyer et vérifier I'état des pié-
ces, puis procéder au remontage.

Réglage
tle la commande
de vitesses

REGLAGE DE L’ENGAGEMENT

e S'assurer que le levier au point
mort est vertical, sinon agir sur le
reglage.

boite transfert

Dépose du bonhomme d’enclenchement de la

e Desserrer I'écrou de la tringle
réglable (1) et raccourcir ou allonger
celle-ci aprés I'avoir désaccouplée
du levier (2).

o Vérifier que le levier inférieur (3)
est paralléle au plan extérieur du sup-
port de renvoi (4).

e Désaccoupler la tringle (1), posi-
tionner le levier (3) paralléle au plan

FIAT « Panda »
etudxdn
Mot. Fire

R|T a
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

1. Pommeau et soufflet plastique - 2. Levier de commande - 3. Tringle de sélection
- 4. Tringle de renvoi - 5. Boitier support - 6. Levier de sélection - 7. Support
de renvoi - 8. Levier supérieur de renvoi - 9. Bride de fixation

extérieur du support et régler la lon-
gueur de la tringle de fagon que celle-
¢i puisse étre reliée au levier (2).

REGLAGE DE LA SELECTION

e Desserrer I'écrou de la tringle
réglable (5) et la raccourcir ou I'allon-
ger apres |'avoir désaccouplée de la

tige (6) de maniére qu'en la reliant a
nouveau a la tige, le levier de sélec-
tion assume une position verticale:.

* Essayer de passer toutes les vites-
ses apreés tous les réglages et s'as-
surer qu'aprés I'engagement d'une
vitesse quelcongue le levier présente
un léger supplément de course.
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BOITE TRANSFERT (version 4 x 4)

1. Roulements coniques - 2. Entretoise - 3. Moyeu de crabot - 4. Ecrou de blocage - 5. Douille 4 aiguilles - 6. Bala-
deur de crabot - 7. Roulement a billes - 8. Bague d’étanchéité - 9. Bonhomme d’enclenchement - 10. Fourchette
de commande - 11, Flasque de sortie.




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

COMMANDE

DE BOITE TRANSFERT
1. Levier de commande - 2. Levier de renvoi - 3. Trin-
gle réglable de commande - 4. Bride d’articulation -
5. Contacteur d’enclenchement transmission intégrale.

-1
L

Implantation des bouchons de
vidange (1) et de remplissage
(2) de la boite de vitesses

=i

Réglage
de la commande
de vitesses

Graissage
boite de vitesses

Procéder a la vidange par dépose
du bouchon (1) le remplissage s'ef-
fectuant par le bouchon (2) faisant
office de niveau.

DE VITESSES -
BOITE TRANSFERT

COUPE DE L’ENSEMBLE
DIFFERENTIEL BOITE
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TRANSMISSIONS _]

caractéristiques détaillees

La transmission du mouvement aux roues avant est assu rée par deux arbres
de longueur et de section différente comportant chacun deux joints
homocinétiques.

__ Coté boite de vitesses : joints tripodes ;
— Coté roues : joints & billes.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou de transmission : 21,6.

Conseils pratiques

Dépose-repose
d’une transmission

DEPOSE

e déposer la roue du coté a
intervenir.

¢ Vidanger I'huile de la boite de
vitesses.

e Enlever les écrous fixant a la boite
les flasques de retenue des protec-
teurs des arbres.

o Défreiner puis déposer I'écrou en
bout de transmission cété roue.

e Désaccoupler le tirant de chasse
de sa fixation a la caisse.

e Déposer la vis de fixation du bras
a la caisse. ,
e Braquer les roues au maximum et
dégager la transmission du moyeu.
e Dégager la transmission cété dif-
férentiel et la déposer.

REPOSE

Pour la repose procéder en ordre
inverse de la dépose, monter un
écrou de transmission neuf serré au
couple prescrit.
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TRANSMISSION AVANT

1. Arbre cété droit - 2. Arbre coté gauche - 3. Tripode - 4. Clips - 5. Bride de fixation - 6. Soufflet cté boite - 7. Soufflet
cdté roue - 8. joint homocinétique a billes.

1

DE L'"ARBRE DE ROUE DROIT

1. Joint homocinétique 2. Arrétoir - 3. Ca-
puchon protecteur de joint homocinétique -
4. Arbre de roue - 5. Bague - 6. Capuchon
d'étanchéité - 7. Flasque - 8. Arrétoir - 9. Joint
10. Arrétoir - 11. Points de grais-
sage (la fleche désigne ['épaulement sur le-
quel doit buter le capuchon (3) aprés montage).

tripode -

COUPE LONGITUDINALE




bis TRANSMISSION - PONT ARRIERE (4 x 4)

ARBRE DE TRANSMISSION

Caractéristiques détaillées

Arbre de transmission en 3 trongons.
— Le trongon central est monté sur un support équipé de 2 paliers a roule-

ments a billes étanches.

— Le trongon avant est équipé de 2 joints homocinétiques coulissants a

billes.

— Le trongon arriére est équipé de 2 joints & croisillons et d'un manchon

coulissant sur cannelures.

Jeu radial des croisillons : 0,01 & 0,04 mm.
Epaisseur des rondelles de réglage (pour croisillons) : 1,50 - 1,53 - 1,56

- 1,59 - 1,62 mm.

Jeu du manchon coulissant : 0,175 & 0,350 mm.

PONT

Essieu arriére rigide, intégrant I'ensemble de transmission constitué du
couple conique de réduction et des arbres de roues.

Rapport du couple réducteur : 14/41.

Couple de rotation du pignon d’attaque : 0,08 a 0,12 daN.m.

Jeu entredent du couple réducteur : 0,08 a 0,15 mm.

Couple de rotation planétaires-satellites : 1 & 6,8 daN.m.

Dépose-repose
de I'arbre
de transmission

DEPOSE

e Désolidariser I'arbre (trongon
avant) de la bolte de transfert en
déposant les six vis de-la bride de
fixation.

¢ Désolidariser I'arbre (trongon
arriere) du pont en déposant les qua-
tre vis de fixation du joint &
croisillons.

* Déposer les fixations du support
de l'arbre (trongon central) a la
caisse et dégager I'arbre de trans-
mission complet (ensemble des 3
trongons).

CONTROLE

Jeu des croisillons

Le jeu radial des croisillons, con-
trélé au comparateur doit étre com-
pris entre 0,01et 0,04 mm. En cas de
jeu trop important, ou de piéces mar-
quées remplacer le croisillon complet
sinon compenser, si possible, le jeu
avec des rondelles de réglage plus
épaisses.

Jeu du manchon coulissant

Le jeu du manchon coulissant sur
les cannelures de I'arbre ne doit pas
excéder 0,175 & 0,35 mm, dans le
cas contraire, aucun réglage n'étant
possible, procéder au remplacement
de l'ensemble arbre - manchon.

HUILE PONT ARRIERE
Capacité : 1,2 ka.

Préconisation : Huile SAE 85 W 140 EP (norme MIL-L 2105 C).

Périodicité : 60 000 km.

Bouchon de vidange : 4,6.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation arbre de transmission (trongon avant) sur baite de transfert : 4.4,

Fixation arbre de transmission (trongon arriére) sur pont : 3,2.

Paliers d'arbre de transmission (trongon central) sur support : 1,5.
. 6SLrppc»rt de paliers d'arbre de transmission (trongon central) & la coque :

Fixation couvercle de pont : 0,8.

Chapeaux de paliers de différentiel : 5,1.
Fixation couronne sur boitier de différentiel ; 9,8.
Bouchon de remplissage-niveau : 4,6.

Conseils pratiques

Alignement des trongons

Placer successivement chaque
trongon de I'arbre de transmission
entre pointes de référence et contré-
ler les valeurs de faux-rond en « E »
qui doivent étre au maxirmum de
0,35 mm et les valeurs de faux-rond
en«F » « G »ou«H »(suivant tron-

gon) qui doivent étre au maximum de
0,15 mm.

REPOSE

Pour la repose, procéder en ordre
inverse de la dépose, en veillant tou-
tefois & respecter les couples de
serrage.

Dépose-repose
du pont arriere

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur, roues arriére pendantes et
déposer les roues.

21

ARBRE DE TRANSMISSION

1. Trongon avant - 2. Trongon central - 3. Trongon arriére - 4. Support - 5. Paliers - 6. Joints homocinétiques 4 billes
- 7. Croisillons de cardans - 8. Joints d’étanchéité.

— B0

— TRANSMISSION - PONT AR —

FIAT « Panda »

etydxdy RiT\a

Mot. Fire

22

PONT ARRIERE

1. Flasque d’entrée - 2. Bagues d'étanchéité - 3. Roulements 4 rouleaux coniques - 4. Entretoise - 5. Cale
de réglage de distance conique - 6. Pignon d’attaque - 7. Couronne - 8. Boitier de différentiel - 9. Roule-
ments & rouleaux conigues - 10. Cales de réglage de précharge différentiel - 11, Satellites - 12. Planétaires
- 13. Cales de réglage de précharge planétaires - 14. Moyeu. :
‘_/

Dépose de I'arbre de
transmission arriére

A. Au niveau de la boite

de transfert - B. Au

niveau du pont AR - C.

Fixations du support

du trongon central a la
caisse
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Controle de I'alignement des trongons
A. Trongon avant - B. Trongon intermédiaire - C. Trongon arriére

* Décrocher le cdble de frein & main
4 chacune des roues.

* Débrancher les tubes souples de
liquide de frein a leur liaison avec la
canalisation rigide. Obturer les
extrémités.

e Décrocher les amortisseurs a leur
partie inférieure.

* Placer ['essieu en appui sur des
chandelles et déposer les vis et
écrous de fixation sur les ressorts.
e Déposer I'ensemble essieu
arriére.

REPOSE

Pour la repose, procéder en ordre
inverse de la dépose en veillant &
effectuer la purge du circuit de frei-
nage, ainsi que régler le frein & main
(voir paragraphes concernés dans
chapitre « FREINS »),

Remise en etat
du pont arriére

DEMONTAGE

e Placer l'ensemble de I'essieu
arriére sur un chevalet adapté.

e Déposer les tambours (2 vis).

s Déposer de chaque cété I'ensem-
ble moyeu-roulement plateau de frein
a l'aide d'un extracteur a inertie
apres avoir déposé la vis centrale et
les vis de fixation de la trompette de
pont & I'ensemble moyeu.

* Dégager les arbres de roues.

* Déposer le couvercle de fermeture
du pont.

Nota. — Le démontage et le
remontage du pont arriere ne
sont possibles qu'avec’ I'outil
écarteur 189575 3000.

Extraction de I'ensemble moyeu-roulement

- 31, -



* Placer [|'écarteur, en position
ouverte, sur le carter du pont et le
fixer.

e Serrer les deux vis des tirants laté-
raux a un couple ne dépassant pas
1m.kg.

e Desserrer les vis de fixation des
chapeaux des roulements de
différentiel.

e Fixer la barre d'écartement de
I'outil (vis moletée) et placer le com-
parateur a zéro.

* Tourner le manchon central de
|"outil pour obtenir un écartement du
carter de 0,6 & 0,8 mm.

* Dans cette position, dégager les
cales de réglages de la précontrainte
des roulements (voir figure).

e Détendre et déposer |'outil
d'écartement.

s Déposer les chapeaux et sortir le
différentiel.

¢ Bloquer la rotation du pignon d'at-
taque, déposer |'écrou et dégager le
pignon d'attaque (I'entretoise défor-
mable n'est pas récupérable).

Nota. — Le pignon d'attaque
et la couronne sont appariés; la
détérioration d'un des éléments
entraine le remplacement de
I'ensemble complet pignon-
couronne.

— TRANSMISSION - PONT AR —

Dégagement des cales de réglage de précontrainte roulements, outil écarteur
1885756 3000 en place

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

Nota. — Cette opération ne
peut étre effectuée que si I'on
dispose du faux-pignon ref.
187042 8000.

* |nstaller le faux-pignon dans le car-
ter, & la place du pignon, sans pla-
cer I'entretoise déformable (E) rou-
lements en place.

e Serrera fond I'écrou de fixation en
assurant le bon centrage des
roulements.

Comme pour le couple avant, le
pignon d'attaque comporte des repé-
res d’appariement pignon-couronne
et I'indication de la distance conique
réelle en centiémes de millimétres
(—2;0; + 3 par exemple) ou en
valeur de jeu réel au montage (80,95;
81; 81,02). Dans le cas de l'indica-
tion du jeu réel, ramener cette valeur
en centiémes de millimétres a partir
de la distance conique nominale de
81 mm, soit par exemple :

C'est-a-dire :
— Sile chiffre marqué sur le pignon
est précédé du signe « + », |'épais-

seur de la rondelle s'obtient en sous- -

trayant ce chiffre de la valeur rele-
vée avec le comparateur;

— Par contre, si le chiffre marqué
sur le pignon est précédé du signe
«—», |'épaisseur de la rondelle
s'obtient en additionnant ce chiffre
a la valeur lue sur le comparateur.

Par exemple :

si a = 2.90 (valeur lue sur le
. comparateur)
et si b = — 5 (cote au centiéme

marquée sur le pignon), il en résulte
que :

=a—(—b
S = 2,90 — (— 0.05)
S =290 + 0.05
S =295

Dans ce cas la rondelle & monter
doit avoir une épaisseur de 2,95 mm.

Nota. — Si la valeur ainsi obtenue
ne correspond pas & I'une des ron-
delles fournies de rechange, monter
une rondelle dont I'épaisseur corres-

pond & la valeur immédiatement

supérieure.

REMONTAGE

¢ [nstaller le pignon d'attaque équipé
de la rondelle d'épaisseur détermi-
née précédemment et d'une entre-
toise déformable neuve (E).

s Serrer I'écrou & un couple compris
entre 16 et 25,5 daN.m de fagon a
obtenir un couple de rotation de
pignon compris entre 0,08 et
0,12 daN.m.

o Installer I'écarteur 189575 :'3000
comme pour |a déposg du (Ij‘ifferen.
tiel et tendre I'écarteur jusqu'a obten-
tion d'un écartement (lu sur le com-
parateur) de 0,6 2 0,8 mm.

» Détendre |'écarteur, remettre le
comparateur & zéro et reprendre la
méme opération.

e |nstaller la deuxieme cale de
réglage qui doit passer sans jeu, et
monter les chapeaux de paliers (ser-
rage au couple).

— TRANSMISSION - PONT AR —

e Détendre I'écarteur. Le compara-
teur doit alors indiquer une précharge
de 0,04 a 0,05 mm. Sinon, remplacer
la seconde rondelle installée par une
rondelle d'épaisseur convenable.

* A |'aide d'un comparateur, mesu-
rer le jeu d'entredent qui doit étre
compris entre 0,08 et 0,15 mm. Even-
tuellement, déplacer les rondelles
d'un coté a l'autre de fagon a écar-
ter ou approcher la couronne du

pignon d'attaque tout en conservant

COUPE DU PONT ARRIERE

&

FIAT « Panda »

et«dx4dy RiIT a

Mot. Fire

Implantation des bouchons de vidange (1) et de remplissage (2) du pont arriére

toujours la méme épaisseur totale de
calage déterminée précédemment.
» Serrer définitivernent les chapeaux
de paliers a 5,1 daN.m.

e Appliquer un produit d'étanchéite
sur le carter et replacer le couvercle.

Graissage pont arriére

Procéder a la vidange par dépose
du bouchon (1), le remplissage s'ef-
fectuant par le bouchon (2) faisant
office de niveau. Le graisseur (3) per-
met un entretien du coulissement des
cannelures sur |'arbre de
transmission.

i 48004 —)31 = —0,05(mainscing | | . important. — Au cas ol cette
Controle du jeu centiéemes) ; i .
' valeur serait dépassée, reprendr:
Sntsdent * 81,02—81 = + 0,02 (plus deux engg?ement I'o?::%ratien eﬁfrf?&: 23
centiemes). . gant une entretoise déformable
En supposant que «a» soit la neuve. S
valeur indiquée par le comparateur, 3
et « b » celle marquée sur le pignon
conique, I'épaisseur « S » de la ron- | ® Sertir la collerette de I'écrou aprées
delle de calage & monter est donnée | montage définitif.
par la formule suivante : e Mettre en place le différentiel com-
S=a—(+b)=a—b plet avec ses roulements et une cale
S=a—(—b=a+b de réglage.
: R9ECI0000 DIRECTION
2 b 1. Boitier - 2. Poussoir - 3. Paliers de fixations - 4. Bague
R E AN 3% el & Al palier - 5. Rotule axiale - 6. Biellette - 7. Levier de liaison
: ; 3 ' - 8. Arbre articulé - 9. Colonne - 10. Tube enveloppe - 11.
O] - seo (R | RS f Blow o { e Volant.
3
oo / /,
: Ll ]
\ DOC il PRl
L 1 2}
i /;f‘ Réglage de la distance conique 41 E
i 2
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DIRECTION | @

Caractéristiques détaillées

Direction & crémaillére.
Transmission'du mouvement aux roues par biellettes et rotules, reliés direc-
tement & la jambe de force.
Rapport de démultiplication :
& de braquage (entre trottoirs) : 9,45 m; 9,22 (version « 4 X 4 »),
& de braquage (entre murs) : 9,78 m; 9,44 m (version « 4 X 4 »).
Nombre de tours de volant (butée & butée) : 3,8.
Course de la crémaillére : 130 = 1,5 mm.
Angle de braquage :
— roue extérieure : 31° ;
— roue intérieure : 33°30".

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation volant & la colonne : 4,9.

Bride de cardan sur colonne inférieure : 2,7 (2).
Fixation boitier de direction & la coque : 2,5.
Rotule de direction : 3,4.

(entre parenthéses : particularités version « 4 X 4 »).

Conseils

Dépose-repose
du boitier

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

® Déposer la vis d'accouplement de
la colonne de direction sur le pignon
du boitier de direction a I'intérieur de
I'habitacle.

® Placer le véhicule sur des chandel-
les et déposer les roues.

* A l'aide d'un extracteur de rotules,
dégager les rotules.

e Déposer les vis de fixation des
étriers de fixation du boitier sur la
caisse.

e Déposer |'ensemble boitier de
direction par le passage de roue.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opé-
rations de dépose en ordre inverse
en veillant aux point suivants :

— S'assurer du positionnement en
ligne droite du volant avant d'accou-
pler la colonne au pignon.

— Effectuer le contrdle et le réglage
du parallélisme. (Voir paragraphe
concerné dans chapitre « SUSPEN-
SION - TRAIN AV - MOYEUX »).

pratiques

Démontage-remontage
du boitier

DEMONTAGE

¢ Fixer le boitier de direction en posi-
tion horizontale, la face du couvercle
dirigée vers le haut.

® Procéder au démontage du boitier
de direction. Cette opération ne pose
pas de difficultés particuliéres.

— Lors de la dépose des biellettes
de direction, controler que les rotu-
les ne présentent pas de grippage ou
de jeu excessif, sinon la ou les
remplacer.

— Contrdler que le soufflet n'est ni
troué ni déchiré, sinon le remplacer
également.

* Deéposer le poussoir de crémaillére
aprés avoir enlevé le couvercle, les
cales de réglage, le ressort, la bague
d'étanchéité et le tampon de
poussée.

° Déposer le pignon, la (ou les) cale
(s) de réglage et les roulements.

* Enlever la bague-palier en plasti-
que de cremaillere a I'autre extrémité
du boitier de direction. Utiliser un
tournevis.

REMONTAGE

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS DE PIGNON

e Placer la bague de centrage de la
cremalllére dans le carter. Utiliser un
chassoir approprié et controler que
les ergots de la bague sont bien
engagés dans les boutonniéres du
carter de direction.

* Monter le roulement inférieur du
pignon dans I'alésage inférieur du
boitier.

® Introduire la crémaillére par son
extrémité non dentelée en la tournant
pendant son avancement dans la
bague joint support de crémaillére.
e Tourner la crémaillére pour orien-
ter les dents vers |'axe du siége du
pignon d'entrainement.

* Monter le pignon et I'engager sur
la crémaillere avec le roulement
supérieur.

e Effectuer le réglage de la pré-
charge des roulements; il se fait par
le montage de cales d'épaisseur pla-
cées entre la bague extérieure du
roulement et le couvercle (avec joint)
de maniére a obtenir la cote X =
0,025 a0, 13 mm entre le couvercle

-et la face d'appui du boftier corres-

pondant & un couple de 4 kg/cm.

® Monter le couvercle et contrdler le
bon fonctionnement de la crémaillére
qui doit tourner librement et sans
a-coup.

Nota. — Les cales de réglages
sont fournies dans les épaisseurs de
0,12-0,20 - 0,25 et 2,5 mm.

* Monter le pignon, le roulement
supérieur, les cales de réglage déter-
minées, le couvercle et le joint.

REGLAGE DU POUSSOIR

* Déterminer les cales d'épaisseurs
nécessaires, sans ressort ni bague
d'étanchéité.

* Mesurer le jeu entre couvercle et
corps (cote «Y ») et ajouter une
valeur de 0,025 & 0,13 mm.

La valeur d'épaisseur des cales
est ainsi obtenue en ajoutant a la
cote «Y » mesurée une valeur de
0,05 a 0,13 mm.

it
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Réglage' de la précharge des roule-
ments de pignon

Ry

Réglage du poussoir

Nota. — Les cales de réglage
sont fournies dans les épaisseurs sui-
vantes : 0,10 et 0,15 mm.

° Monter le poussoir, la bague
d'étanchéité, le ressort, les cales
déterminées et le couvercle.

Nota. — Aprés assemblage du
boitier de direction, le couple de rota-
tion du pignon doit &tre compris entre
12,5 et 28,5 kg/cm.

Dépose-repose
de la colonne
de direction

DEPOSE

e Effectuer la dépose du volant
aprés avoir débranché la batterie.
e Deposer partiellement la planche
& paquets coté conducteur ainsi que
le revétement de la plaque
d'ancrage.

* Déposer le commodo aprés avoir
débranché les connecteurs.

¢ Déposer le cache colonne aprés
avoir débranché la commande de
starter. :

* Deposer le support de colonne de
direction de la planche de bord. .
* Déposer la vis du collier de ser-
rage de la colonne sur le pignon.

* Deégager la colonne de direction.

REPOSE

Reprendre en ordre inverse, les
opérations de dépose, en veillant a
respecter les divers couples de ser-
rage et a centrer le volant.

SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUQ

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension a roues indépendantes par élément de suspension type Mc
Pherson, bras inférieur et tirant de chasse.

RESSORTS HELICOIDAUX

e Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S ».

Hauteur (mm/sous charge (daN) : 213/208,5 =+ 8.

Les ressorts sont repartis en 2 catégories suivant leur caractéristiques
réelles et répérés par couleurs,
— Hauteur > 213 mm sous méme charge : jaune ;

« — Hauteur £ 213 mm sous méme charge : vert.

e Version «4 x4 »,
Hauteur (mm/sous charge (daN) : 231/241 + 10.
Les ressorts sont répartis en 2 catégories suivant leur caractéristiques
réelles et répérés par couleurs.
— Hauteur > 231 mm sous méme charge : jaune;
— Hauteur £ 231 mm sous méme charge : vert.

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiqgues a double effet non démontables.
Margue : Way - Assauto.

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

e Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » :

Carrossage : 1° = 30'.

Chasse ; 2°30' + 30'.

Parallélisme (pincement) : 2 + 2 mm ou 0°20 + 20'.
e Version «dx4»:

Carrossage : 2°20' + 30

Chasse : 3°30' + 30"

Parallelisme (pincement) : 4 + 2 mm ou 0°40 + 20

MOYEUX

Moyeux avant sur roulement a double rangée de billes. S
Moyeux-roulement-flasque de fixation formant un ensemble indémontable.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Moyeu sur pivot : 6,4.

Bras de suspension sur coque : 4,4,

Rotule de suspension : 3,4.

Ecrou de tige d’amortisseur : 2,5.

Fixation inférieure de I'élément de suspension sur pivot : 6,6 (12,3).
Fixation supérieure de I'élément de suspension & la coque : 2,5.

* Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » :
Longueur détendue (mm) : 428,5 + 2.
Longueur comprimée (mm) : 282,5 + 2.

¢ Version «4 x4 »:
Longueur détendue (mm) : 438,5
Longueur comprimée (mm) : 292

SUSPENSION
AVANT

Dépose-repose

d’un elément

de suspension (Combiné
ressort-amortisseur)

DEPOSE

® Placer le véhicule sur un pont
elevateur,

® Enlever la
intervenir,

¢ Desserrer I'écrou de fixation du
Joint homocinétique au moyeu.

f‘ Désaccoupler la canalisation de
rein.

roue du coté a

W

Conseils

e A |'aide d'un arrache-rotule,
désaccoupler la rotule de direction.
e Enlever les fixations du tirant de
chasse a l'avant et du bras a la
calsse.

® Désaccoupler l'ensemble du
moyeu complet de I'embout de trans-
mission. Fixer la transmission coté
boite pour éviter qu'elle ne se dégage
du boitier de différentiel.

* Enlever les écrous de fixation de
I'élément de suspension a I'intérieur
du compartiment moteur.

e Dégager I'élément de suspension.

REPOSE

Pour la repose de I'élément de
suspension, procéder en ordre
inverse de la dépose en respectant
les points suivants :

Tirant de chasse sur bras de suspension : 6,9.

Tirant de chasse sur support : 6,9.

Support d'ancrage du tirant de chasse sur les bras de suspension : 1,5.
Support de tirant de chasse a la cogue : 3,9.

Levier de commande de direction sur jambe de force : 2,5.

(entre parenthéses : particularités version « 4 X 4 ),

pratiques

¢ Monter des écrous de fixation des
joints homocinétiques neufs, les ser-
rer au couple 'prescrit.

¢ Effectuer la purge des freins.

* Controler la géométrie du train
avant,

Démontage-remontage
d’un elément
de suspension

DEMONTAGE

* Monter I'élément de suspension
sur un compresseur de ressort
approprié (outillage Fiat 187 4544
001 - 187 4544 030 - 185 7153 000).
* Comprimer le ressort afin de déga-
ger I'écrou central.
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* Décomprimer puis récupérer |'en-
semble des piéces constituant I'élé-
ment de suspension.

REMONTAGE

Procéder en ordre inverse pour les
opérations de remontage et de
repose.

Contrdler les points suivants :
— Absence de déformation ou
félure du ressort.

— Contrdler le bon état des butées
4 rouleaux 7

— Graisser les coupglles de cen-
trage de butée a rouleaux lors du
montage.

— Vérifier que la partie en caout-
chouc de I'étrier de fixation de
I'amortisseur a la caisse n'est pas
detérioré.



TRAIN AVANT

Controle et réglage
de la géométrie

VERIFICATION PREALABLES

Avant de contrdler les angles
caractéristiques du train avant:

e Vérifier les pneumatiques et les
gonfler a la pression prescrite.

¢ Imprimer a la voiture quelques
mouvements d’oscillations pour que
les éléments de la suspension pren-
nent leur place. :

PHOTO RTA

Fixation de I’élément
de suspension avant
A. Supérieure -

B. Inférieure

PHOTO RTA

CONTROLE DU CARROSSAGE

Le carrossage n'est pas réglable.
En cas de valeur incorrecte, contro-
ler le bon état des éléments consti-
tutifs du train avant.

CONTROLE ET REGLAGE
DE LA CHASSE

Interposer ou retirer des gales de
réglage de la chasse jusqu'a obten-
tion des valeurs prescrites.

CONTROLE ET REGLAGE
DU PARALLELISME

Vérifier le pincement et le r.égler
si nécessaire. En cas de valeur incor-
recte, desserrer I'écrou de blocage

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Réglage de la chasse (par interposition de rondelles calibrees)

PHOTO RTA

Réglage du parallélisme

DEPOSE

e Déposer I'élément de sgspension
(voir paragraphe concerne).. :

e Déposer |'étrier de frein et [a
chape.

e Effectuer la dépose du disque de
frein. Pour cela il peut étre néces-
saire d'utiliser un extracteur.

o Déposer du porte-moyeu |'ensem-
ble flasque de fixation moyeu-

et agir sur la biellette de direqtion en
la vissant ou en la dévissant jusqu'a
obtenir la valeur prescrite sans pour
cela modifier la position ligne droite
des branches du volant.

MOYEUX

Dépose-repose roulement.
du roulement BEnaas
de moyeux Effectuer en ordre inverse les opé-

rations de dépose.

— Respecter les couples de
serrage. ;

— Effectuer la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerne
dans chapitre « FREINS »). .
— Contrdler la géométrie du train
avant {voir paragraphe concerne).

Le roulement de moyeu est com-
posé du moyeu de roue proprement
dit formant cage intérieure aux billes,
la cage extérieure étant constituée
par le flasque de fixation.

En conséquence en cas d'usure,
le remplacement de I'ensemble
moyeu-flasque est nécessaire.

4
= SUSPENSION-TRAIN AVANT-MOYEUX

. Fixation supérieure - 2. Enveloppe plastique - 3. Amortisseur - 4. Roule-
:wir - 5, Cauﬁeﬂe supérigure - 6. Rondelle isolante - 7. Ressort - 8. Rondelle
butée - 9. Pivot - 10. Entretoise - 11. Moyeu - 12. Plaque support - 13. Paliers
élastiques - 14. Rondelles calibrées de réglage de chasse - 15. Tirant de chasse

- 16. Bras de suspension. ‘

Compression du ressort de I'élément de suspension

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

"~ e Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » :

Suspension a essieu rigide tubulaire en forme de © monté sur articulation
centrale élastique et, bras de guidage longitudinaux.
Ressorts hélicoidaux et amortisseurs télescopiques.

e Version «4x4»:

Suspension & essieu rigide tubulaire droit relié a la caisse par 2 ressorts
a lames longitudinaux et amortisseurs télescopiques.

RESSORTS HELICOIDAUX

Hauteur (mm)/sous charge (daN) : 170/257.

Les ressorts sont répartis en 2 catégories suivant leurs caractéristiques
réelles et repérés par couleurs.
— Hauteur > 170 mm sous méme charge : jaune;
— Hauteur £ 170 mm sous méme charge : vert.

RESSORTS A LAMES (version 4 x 4)

AU nombre de 3 par éléments, relié a la coque par jumelle et point fixe.
Controle de la flexibilité :
— Charge d’étalonnage : 100 daN :
— 1 charge de contrble : 134 daN — 15 = 1 mm:
— 2° charge de contrdle : 250 daN — 67 + 5 mm:
— 3% charge de contréle : 355 daN — 115 +

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques & double effet non démontables.
Marque : Way-Assauto.
® Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S » :
Longueur détendue (mm) : 420 + 3.
Longueur comprimée (mm) : 253 + 3.
* Version «4x4n»:
Longueur détendue (mm) : 340 + 3,
Longueur comprimée (mm) : 195 + 3,

MOYEUX

Moyeux arriére sur roulement & double rangée de billes.
Moyeux-roulement formant un ensemble indémontable.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation inférieure d'amortisseur : 4,9.
Fixation supérieure d'amortisseur : 4,9,
Ecrou de moyeu : 21,6.

Palier central d'essieu sur support : 12,3.
Support de palier central sur cogue : 2,4.
Tirant de guidage a la cogue : 7.

Tirant de guidage a I'essieu : 4,9.

(Fixation moyeu sur arbre de roue : 7).
(Etrier d’ancrage du ressort & |'essieu : 3,9)..
(Fixation jumelle du ressort : 2,9).

(Fixation point fixe du ressort : 4,9).

(entre parenthéses : particularités version « 4 X 4 ).
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SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Conseils

SUSPENSION
ARRIERE

Dépose-repose
d’un amortisseur

DEPOSE

e Placer la voiture sur un pont élé-
vateur ou sur une fosse.

e Enlever les écrous de fixations
supérieure et inférieure de
I'amortisseur.

® Dégager |'amortisseur.

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la
dépose, en respectant les couples de
serrage.

Dépose-repose
d’un ressort hélicoidal

Le ressort étant maintenu unique-
ment par la pression qu'il exerce sur
la coque et sur I'essieu, sa dépose
et repose ne présentera aucune dif-
ficulté particuliére, sitdét I'essieu
désolidarisé de la caisse (voir opéra-
tion dans paragraphe concerné :
dépose-repose de I'essieu.

Dépose-repose
d’un ressort a lames
(version « 4 x 4 »)

DEPOSE

® Placer la voiture sur un pont élé-
vateur ou sur une fosse.

® Déposer la roue du coté a
intervenir.

* Placer sous
Rydraulique,

® Déposer les fixations avant et
arriére du ressort a la caisse.

* Déposer les écrous de fixation du
ressort au corps d'essieu et dégager
le ressort & lames.

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la
dépose.
* Effectuer le serrage définitif des
écrous de fixation du ressort 4 la
caisse sous charge statique.

La position de charge statique est
obtenue lorsque la distance entre le

I'essieu un cric

pratiques

Fixations de I'amortisseur arriére

sur la calsse est de 140 mm. Dans
cette position, serrer aux couples
prescrits les écrous de fixation.

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
de I'essieu

DEPOSE

* Placer la voiture sur chandelles
roues et essieu pendant.

* Déposer les roues.

e Décrocher les cébles de frein a
main au niveau du palonnier de
réglage.

* Débrancher le tuyau d'alimenta-
tion des freins arriére.

* Deéposer les amortisseurs (voir
paragraphe concerné).

e Debloguer les points de fixation de
I'essieu a la coque au niveau du
palier central et des bras de guidage
tout en soutenant I'essieu.

* Dégager I'essieu.

REPOSE

Procéder en ordre inverse des
opérations de dépose en veillant tou-
tefois a:

— Respecter les couples de serrage
prescrit.

plan de butée des tampons sur I'es-
sieu et le plan de butée des tampons |

R

— Effectuer la purge du circuit de
freinage.
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PHOTO RTA

Points de fixation d’un ressort a lames
(version 4 x 4)
A. Au niveau du point fixe avant - B. Au niveau de
I'essieu - C. Au niveau de la jumelle arriére

— Procéder au réglage du frein a
main (voir paragraphes concernés
dans chapitre « FREINS »).

Dépose-repose
de I’essieu
(version « 4 x4 »)

(Cette opération est traitée au cha-
pitre « TRANSMISSION - PONT AR »).

MOYEUX

Dépose-repose
du roulement
de moyeux

Les moyeux arriére sont d'une
conception identique aux moyeux
avant. Le flasque de fixation sert de
bague extérieure aux billes tandis
que le moyeu fait office de bague
intérieure.

En cas d'usure, il faut remplacer
I'ensemble des piéces constituant le
moyeu roulement.

DEPOSE

e Déposer la roue du coté a
intervenir.

e Effectuer la dépose du tambour et
des méchoires de frein (voir paragra-
phe concerné dans chapitre
« FREINS »).

e Déposer les vis de fixation de I'en-
semble moyeu-flasque au corps
d'essieu.

REPOSE

Effectuer en ordre inverse les opé-
rations de dépose en veillant a res-
pecter les couples de serrage.

Position de charge statique pour serrage des
écrous de fixation du ressort a lames

PHOTO RTA

il
Points de fixation de I'essieu arriére a la coque

A. Au niveau du palier central - B. Au niveau des
‘bras de guidage

25

SUSPENSION-TRAIN ARRIERE-MOYEUX o

1. Essieu - 2. Rondelles isolantes - 3. Coupelle supérieure - 4. Ressort - 5. Butde élas-
tique - 6. Plaque support d’amortisseur - 7. Moyeu - 8. Amortisseurs - 9. Bras de gui-
dage - 10. Support de palier central.

25bis

SUSPENSION-TRAIN ARRIERE-MOYEUX
(version 4 x 4)

1. Essieu - 2. Ressort 4 lames - 3. Jumelle - 4. Plaques d’assemblage -
5. Butée élastique - 6. Moyeu - 7. Amortisseur.

r®@

FREINS

Caractéristiques détaillées

Freins & commande hydraulique (assistée par servo-frein & dépression sur
version « 4 X4 »).

Double circuit avant et arriére indépendant et limiteur non asservi ala
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charge.

Disques & I'avant et tambours a I'arriére,

Frein de stationnement & commande mécanique par tringle et cables agis-

sant sur les roues arriére.

FREINS AVANT

ETRIER
Etrier flottant monopiston.
Marque : Fiat,

& du cylindre : 48 mm.

DISQUE
Diamétre : 227 mm.

Epaisseur nomimale : 10,7 4 10,9 mm.

Epaisseur mini : 9,35 mm.
Voile maxi : 0,15 mm.

PLAQUETTES

Epaisseur mini des garnitures : 1,5 mm (support non compris).
Qualité des garnitures : Galfer 2000 FF.

FREINS ARRIERE

CYLINDRE RECEPTEUR
Diamétre : 19,05 mm.

TAMBOUR

Diametre nominal : 185,24 & 185,53 mm.

Diamétre maxi : 186,33 mm.

FREINS AVANT

Remplacement
des plaquettes

DEPOSE

® Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

* Déposer I'épingle de sdreté et
extraire la clavette de retenue.

SEGMENTS DE FREIN

Largeur des garnitures : 29 mm.

Epaisseur mini des garnitures : 1,5 mm (support non compris).
Qualité des garnitures : Ferit 17 L 340 FG GG 279 ; Gate 903 0094,

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Marque : Fiat.
Diamétre : 19,05 mm.

ASSISTANCE (version « 4 X 4 »)

Servo-frein du type mastervac.
Marque : Fiat.
Diamétre : 158,5 mm (6").

LIMITEUR

(Voir courbes caractéristiques de contrale page 42).

FREIN DE STATIONNEMENT

Course mini du levier { 4 4 5 crans.

LIQUIDE DE FREIN
Capacité : 0,39 litre.

Preconisation liquide de frein (norme DOT 3 et FMV SS 116).
Périodicité : vidange tous les 40 G00 km ou 2 ans.

Fixation support d'étrier : 5,3.

Fixation maftre-cylindres : 2,5.

Purgeur : 0,6.

Fixation plateau de freins : 2,4.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

(Fixation maftre-cylindres au servo-frein ; 2).
(Fixation servo-frein & I'entretoise - 1.5).

(entre parenthéses : particularités version « 4 x 4 »),

Conseils pratiques

¢ Dégager I'étrier et le maintenir en
hauteur afin de ne pas endommager
le flexible.

* Déposer les plaguettes munies de
leurs ressorts anti-bruit,

REPOSE

* Repousser le piston d'étrier & fond
dans son logement.

* Monter les plaquettes neuves en
respectant le sens de montage des
ressorts anti-bruit.

® Monter I'étrier et engager la cla-
vetie de retenue sans oublier I'épin-
gle de sdreté (inférieure puis
supérieure).

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein, afin de mettre le pis-
ton en contact avec les plaquettes.

® Vérifier la libre rotation des dis-
ques de frein, lorsque la pédale est
au repos.

° Remonter les roues et reposer le
vehicule au sol.
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Dépose-repose
d’un disque
DEPOSE

® Placer I'avant du véhicule sur
chandelles et déposer |a roue du coté
concerneé.

¢ Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier sur le pivot et déga-
ger l'ensemble étrier-support-
plaguettes en-le maintenant en hau-




teur afin de ne pas endommager le
flexible.

e Déposer les 2 vis de fixation du
disque et le déposer.

Nota. — |l est possible que la
dépose du disque s'avere difficile,
dans ce cas utiliser un extracteur.

REPOSE

¢ Reposer le disque sur le moyeu et
le fixer a I'aide de ces 2 vis.

s Reposer 'ensemble étrier-support-
plaquettes en prenant soin de dispo-
ser correctement ces derniéres et
serrer les 2 vis de fixation au couple
prescrit.

e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein, afin de mettre le pis-
ton en contact avec les plaguettes.
e Vérifier la libre rotation des dis-
ques de frein lorsque la pédale est
au repos.

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

— FREINS —
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FREINS AVANT

1. Plague support - 2. Tole de protection - 3. Disque - 4. Etrier - 5. Support d’étrier - 6. Plaquettes - 7.
Ressorts anti-bruit - 8. Ressort de maintien - 9. Clavettes de retenue - 10. Epingles de surété - 11. Vis
de purge - 12. piston - 13. joint - 14. Cache poussiéres.

Remplacement des pla-
quettes de freins AV
A. Dépose de I'épingle
de sdareté - B. Extrac-
tion de la clavette de
retenue - C. Dégage-
ment de I'étrier

Remise en état

d’un étrier

s Déposer I'étrier (voir paragraphe
concerne).

e Placer |'étrier dans un étau muni
de mordaches.

e Dégager le cache-poussiére du’

piston.

e Extraire le piston de son logement
en appliquant sur I'orifice d'alimen-
tation une source d'air comprimé.
Afin d'éviter tout choc causé par une
extraction trop rapide, interposer une
cale de bois entre le corps d'étrier et
le piston.

e Dégager le joint d'étanchéité de la
gorge de I'étrier & I'aide d'une lame
souple a bord rond (genre jauge
d'épaisseur).

s Nettoyer soigneusement les pie-
ces a l'alcool dénature,

e Controler scrupuleusement les
piéces.

PHOTO RTA

Toutes rayures ou traces d'usure
sur le piston ou dans son alésage
entraine le remplacement systéma-
tiguement de I'étrier complet.

* Procéder au remontage en rempla-
gant systématiquement les piéces
d’étanchéité et en ayant soin de lubri-

fier tous les organes au liquide de
frein avant repose.

e Reposer I'étrier sur le véhicule
(voir paragraphe concerné).

® Procéder & la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerné).

FREINS ARRIERE

Remplacement
des segments

DEPOSE

® Placer l'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

o Déposer les 2 vis de fixation du’

tambour et le dégager.

e Détendre le cable de frein & main
puis le décrocher au niveau des flas-
ques de frein.

e Décrocher a I'aide d'une pince a
freins le ressort supérieur (1) puis
inférieur (2).

Remplacement des segments de freins AR

Y
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FREINS ARRIERE

1. Flasque - 2. Segment primaire - 3. Segment secondaire - 4. Dispositif de

maintien latéral - 5. Ressort de rappel - 6. Tambour - 7. Cylindre récepteur

- 8. Ressort de positionnement - 9. Coupelles - 10. Pistons - 11. Cache pous-
siéres - 12. Vis de purge. J

CEpers.,

8910

® Déposer le dispositif de maintien
latéral (3) pour dégager le segment
primaire (4).

* Déposer également le dispositif de
maintien latéral (5) pour dégager le
segment secondaire (6).

REPOSE

e Procéder dans |'ordre inverse de
la dépose en veillant toutefois &
repousser les segments de freins au
maximum vers l'intérieur avant la
repose du tambour, celle-ci s’en trou-
vant facilitée.

e Procéder au réglage du frein a
main (voir paragraphe concerné).

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre
DEPOSE

* Vider & l'aide d'une seringue le
contenu du . réservoir = de
compensation.

¢ Débrancher les canalisations du
circuit de freinage en repérant leur
position, i

° Déposer les 2 écrous de fixation
sue le tablier ou sur le servo-frein
(version4 X 4) et déposer le maitre-
cylindre.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de
la dépose et effectuer la purge du cir-
cuit de freinage (voir paragraphe
concerne).

Réglage
du frein a main

* Placer le véhicule sur un pont é1é-
vateur, roues arriére pendantes.

e Débloguer le contre-écrou (1) et
agir sur I'écrou de réglage (2) de
fagon & obtenir simultanément :

— une rotation libre des roues,
levier de frein a main au repos ;
— un freinage efficace des roues
pour une course de 4 a 5 crans au
levier.

* Resserrer et bloquer le contre-
écrou (1).

* Controler le réglage.

* Reposer le véhicule au sol.

Réglage du frein a
main

PHOTO RTA

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute
réparation au cours de laquelle le cir-
cuit a été ouvert. D'une fagon géné-
rale, la purge doit étre effectuée lors-
que la pédale devient « élastique » et
lorsqu’il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois la pédale pour avoir un
freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil de
purge sous pression.

Toutefois a titre de dépannage, la
méthode de purge « au pied », réali-
sable avec le concours d'un autre
opérateur, peut étre employée mais
sous toutes réserves en ce qui con-
cerne son efficacité.

Consignes générales

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion de purge ;

— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation
durant toute I'opération ;

FIAT « Panda »
etudxdy R .‘."j

Mot. Fire

— Lecireuit de freinage double cir-
cuit indépendant nécessite une purge
qui doit s'effectuer a chaque récep-
teur dans un ordre spécifique qui
est: arriere droit, arriére gauche,
avant droit et avant gauche.

® Placer sur la vis de purge du-1er
récepteur (voir ordre préconisé) un
tube transparent dont |'extrémité doit
&tre plongée dans un récipient con-
tenant du liquide de frein.

e Faire appuyer sur la pédale de
frein pour mettre le circuit sous
pression.

Si la pédale ne présente aucune
résistance & I'enfoncement « pom-
per » sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu'a obtenir une
pression méme minime sous la
pédale.

® Quvrir la vis de purge pour laisser
s’évacuer I'air du circuit, cette éva-
cuation se manifestant par un déga-
gement gazeux dans le récipient de
liquide. g

Il est essentiel que pendant cette
phase d'ouverture de la vis de purge,
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MAITRE-CYLINDRE - SERVO FREIN
A. Version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 § » - B. Version « 4 x4 »

1. Maitre-cylindre - 2. Réservoir de compensation - 3. Bouchon-contacteur de niveau - 4. Servo frein - 5. Raccord de dépression
- 6. Support de fixation - 7. Soufflet. s




— FREINS —

la pédale soit maintenue a fond de
course.

* Fermer la vis de purge.

* Relacher entierement et lentement
la pedale.

e Répéter I'opération jusqu'a dispa-
rition totale de bulles d'air.

* Procéder de la méme maniére a 1
chaque récepteur (en respectant tou-
jours |'ordre préconisé).
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FREIN A MAIN

1. Levier de commande - 2. Déverouillage
- 3. Tringle de commande - 4. Palonnier

- 5. Cables. 3
L
I o PRESSICN

L. Db oI oA DE SorTIE
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= 60| 62
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1
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PRESSICH
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=85 8 8 @ o & bar | D'ENTREE
] T 1 o
Courbes caractéristiques de controle du limiteur ] g 8 8 8 8
A. Version « 750 L », « 1000 CL », « 1000 S » - B. Version «4 x 4 » e
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ALTERNATEUR
1. Poulie - 2. Ventilateur - 3. Palier avant - 4. Rotor
- 5. Stator - 6. Paliers arriére - 7. Régulateur - 8.
Porte-balais - 9. Cache plastique.
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DEMARREUR

1. Nez - 2. Solénoide - 3. Carcasse-inducteurs - 4. Lan-
ceur - 5. Fourchette de commande lanceur - 6. Induit -
7. Plateau porte-balais - 8. Palier arriére.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

BATTERIE
12 V 140/30 Ah.

ALTERNATEUR

Triphasé a régulateur électronique incorporé,
Marque et type alternateur : Magneti-Marelli AA 125 R.
Marque et type regulateur : Magneti-Marelli RTT 119 A.

Caractéristiques alternateur
Tension nominale (V) : 14,
Courant maximum (A) : 47.
Vitesse d'amorgage (tr/mn) : 1 050.
Courant mini & 7 000 tr/mn (A) : 45.
Résistance du rotor (2) : 3 & 3,2.
Sens de rotation : a droite.

Caractéristiques régulateur

Vitesse de contrdle (tr/mn) : 6 000.
Courant de contréle (A) : 5 a 45.
Tension de régulation (V) : 14 a 14,3.

COURROIE D’ALTERNATEUR

Marque et type : Fiat 758 1464 GG.

Tension : fléche de 10 a 15 mm sous pression de 10 kg.
DEMARREUR

Marque et type : Magneti-Marelli E 95.

Caractéristiques démarreur

Puissance nominale (kW) : 0,8.
Essai en charge :

— courant (A) : 324 ;

— tension (V) : 7,1 ;

— couple développé (daN.m) : 0,97 mini.
Essal a vide :

— courant (A) : 40 ;

— tension (V) : 11,4 ;

— vitesse (trfmn) : 8 500 a 9 000.

PROJECTEURS
Marque : Siem.

ESSUIE-GLACE :
Margue : Magneti-Marelli ; Gimeco ; Bosch.

Conseils

* Dégager la courroie.

AMPOULES

Projecteur code/phare : 40/45 W.
Feu position AV : 5 W,

Feu position/stop AR : 5/21 W.
Indicateur de direction AV-AR : 21 W.
Feu de brouillard AR : 21 W.

Feu de recul : 21 W.

Eclairage plaque de police : 5 W.

FUSIBLES
Sur une platine, sous la planche de bord a gauche.

N° Intensité (A) Affectation

1 15 Feux de détresse
Montre*
Allume-cigare*
Autoradio*

2 15 Dégivrage de lunette AR (témoin)

3 25 Motoventilateur
Plafonnier
Avertisseur sonore

4 15 Centrale clignotante
Témoin de niveau liquide de frein/frein de parking
Témoin de pression d'huile
Jauge a carburant et témoin de réserve
Témoin de surchauffe moteur
Témoin de passage en transmission intégrale (version

« 4x4»)*

5 10 Projecteur de route droit

6 10 Porjecteur de route gauche (témoin)

8 10 Projecteur de croisement droit

9 10 Porjecteur de croisement gauche
Feu AR de brouillard (témoain)

113 155 Feu de position AVD et ARG (témoin)
Eclairage plaque de police droit
Eclairage instrumentation

12 10 Feu de position AVG et ARD
Eclairage plague de police gauche
Eclairage instrumentation

14 20 Essuie-glace de pare-brise
Esuie-glace de lunette AR

15 15 Ventilateur d'habitacle

* Suivant équipement.

pratiques

* Bloquer les fixations et recontro-

Dépose-repose
de I’alternateur

DEPOSE

e Débrancher la batterie et les
connexions électriques sur l'alter-
nateur.

¢ Débloguer les boulons de fixation
et du tendeur de courroie.

¢ Déposer les fixations et degager
|'alternateur.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose et néces-
site le réglage de la tension de cour-
roie alternateur (voir paragraphe
concerne).

Réglage de la tension
de la courroie
d’alternateur

¢ Desserrer legérement les boulons
de fixation et du tendeur de courroie.
¢ Faire pivoter I'alternateur jusqu'a
obtenir une fléche de 10 a 15 mm
sous pression de 10 kg.

i At

ler le réglage.

Remise en état
de I’alternateur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage de I'alternateur ne pre-
sentent pas de difficultés particulié-



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Réglage de la tension de la courrole d’alternateur (fléche F : 10 &4 15 mm)

res (voir vues éclatées précisant la
position respective des pigces). Veil-
ler toutefois lors de I'inspection
mécanique a :

— L'etat des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pression
sur le collecteur.

— L'état apparent du collecteur, qui
sera nettoyé exclusivement a I'aide
d'un chiffon imbibé d’'essence ou de
~ trichloréthyléne et poli & I'aide de
papier de verre fin. Ne jamals utiliser
- de toile émeri.

— L’état des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie.
— L’état apparent du rotor et du sta-
tor, letrs enroulements ne devant
présenter ni coupure, ni trace de
brllure.

Nota. — Lors des controles élec-
triques effectués sur ['alternateur,
notamment au niveau de I'étage de
redressement, |'appareillage utilisé
ne doit pas susciter de tension supé-
rieure & 14 V au risque de détruire
certains composants.

De méme ceux-ci étant sensibles
& la température, lors de leur rempla-

cement, les opérations de soudure
doivent &tre rapides et réalisées a
I'aide d'un fer & souder de faible
puissance.

Dépose-repose
du déemarreur
DEPOSE

e Debrancher la batterie et les con-
nexions électriques sur le démarreur,
* Desserrer les vis de fixation du
démarreur sur le carter d’'embrayage
et le dégager.

REPOSE

Pour la repose procéder en ordre
inverse de la dépose.

Remise en état
du démarreur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne pré-
sentent pas de difficultés particulié-
res (voir vues éclatées précisant la

Réglage des projecteurs
A. Correcteur de site - 1. Réglage vertical - 2. Réglage horizontal

position respective des piéces). Veil- & v

ler toutefois lors de I'inspection DeDnge re_pose
mécanique 4 : du mecanisme
— L'é¢tat des balais, leur degré ’ in-
d’usure, leur bon coulissement dans d"essuie glace
leurs guides respectifs ; DEPOSE

— La pression et la position des res-
sorts de balais ;

— L'état apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement & I'aide
d’'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli a I'aide de
papier de verre fin, Ne jamais utiliser
de toile émeri;

— L'état des bagues autolubrifian-

e Débrancher la batterie.

* Déposer le bras et |'écrou de fixa-
tion de I'axe extérieur dissimulé sous
le capuchon plastique.

® Débrancher le connecteur du
moteur,

e Déposer les vis de fixation de la
platine, puis dégager le mécanisme

tes des paliers. En cas de remplace- | complet.
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant REPOSE

de les mettre en place ;

— L'état apparent de I'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure ni trace
de brllure.

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose. Veiller
cependant & régler la position du
balai au point d'arrét fixe.

32 COMBINE D’INSTRUMENTS

1. Visiére - 2. Tachymetre - 3. Jauge & carburant - 4. Thermométre d’eau -
5. Platine support - 6, Circuit imprimé.

S
>

ZrnW

PHOTO RATA

Réglage des projecteurs

Le réglage devra étre effectué
(outre les précautions habituelles :
aire plane, pressions de gonflage cor-
rectes, etc.) le véhicule étant a vide.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Emplacement des fusibles (voir « Affectation » page 43)

e Placer la molette de réglage (A) du
correcteur de site en position voiture
non chargée.

e Agir sur la vis (1) pour le réglage
horizontal et sur la vis (2) pour le
réglage vertical.

FIAT « Panda »

et«4x_4» RiT a

Mot. Fire
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Dépose-repose
du combiné
d’instruments

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

® Déposer les 3 embouts des com-
mandes de chauffage ventilation.

® Déposer le volant.

e Déposer les vis de fixation du com-
biné, sur sa partie supérieure.

e Dégager pa rtiellement le combine
vers soi afin de désaccoupler le cable
de compteur ainsi que les divers con-
necteurs qui seront repérés au préa-
lable, puis déposer le combingé.

REPOSE

Pour la repose procéder en ordre
inverse de la dépose en veillant &
replacer les connecteurs dans leurs
positions respectives.

ESSUIE-GLACE

A. Montage Bosch - B. Montage Marelli - C. Montage Gimeco
1. Moteur - 2. Tringle de liaison - 3. Platine support




00203
00500
01002
01206
01207
01400
01401
01500
01504
02405
03000
03007
03008
03015
03028
03029

03054
03060
03110
03114
03150
03305
03306
03315
03319
03336
03500
03546
03550
04010
04020
04032
04292
04500
04580
04601

~— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
LEGENDES ET AFFECTATION DES SCHEMAS ELECTRIQUES

Schéma n° 1

‘.

Démarrage - Allumage - Charge - Refroidissement radiateur moteur - Témoin de niveau liquide de freins insuf-
fisant et de frein & main serré - Avertisseur sonore - Coupe-ralenti - Thermometre de liquide refroidissement
moteur - Témoin de pression huile-moteur

Schéma n° 2

Lunette AR dégivrante - Essule-glace et lave-glace de lunette AR - Essuie-glaces - Lave-glaces - Indicateur
de niveau carburant et témoin de réserve

Schéma n° 3

Aération habitacle - Eclairage habitacle - Allume-cigares - Montre - Pré-équipement autoradio - Eclairage
idéogrammes - Eclairage commandes réchauffeur - Témoin de fonctionnement 4 roues motrices

Schéma n° 4

(version « 4 x 4 »)

Feux de position - Feux de croisement - Appel de phares - Feux de route - Feux de direction - Signaux de
détresse - Feux de stop - Feux AR de brouillard - Feux de recul - Eclairage combiné d’instruments - Eclairage
plaque minéralogique

Schéma n° 5

Démarrage - Allumage - Charge - Refroidissement radiateur moteur - Témoin de niveau liquide de freins et
de frein a main - Avertisseur sonore - Coupe-ralenti - Thermométre de liquide refroidissement moteur - Témoin
de pression huile-moteur

Alternateur avec régulateur incorporsé

Batterie

Démarreur

Moteur d’essuie-glaces

Moteur d'essuie-glace de lunette AR

Pompe électrique lave-glaces

Pompe électrique lave-giace de lunette AR

Ventilateur de refroidissement moteur véhicule

Ventilateur d’habitacle

Bobine d’allumage

Interrupteur de témoin pression huile moteur

Interrupteur de témoin de feux de stop

Interrupteur de témoin de feux de recul

Interrupteur de témoin de frein 4 main serré

Interrupteur thermométrique radiateur

Interrupteur thermométrique de témoin de température liquide
de refroidissement

Intefrupteur feux extérieurs

Interrupteur de feux AR de brouillard

Interrupteur de dégivrage lunette AR

Interrupteur de ventilateur d’habitacle

Interrupteur de témoin de fonctionnement 4 roues motrices
Bouton sur montant porte D d’allumage lampe de courtoisie
Bouton sur montant porte G d’allumage lampe de courtoisie
Bouton de commande pompe lave-glaces

Commande d’avertisseurs sonores

Commande d’appel de phares

Contacteur a clé

Interrupteur de commande essuie-glace de lunette AR
Contacteur de signaux de détresse

Commodo, commutateur feux de direction

Commodo, commutateur feux code-route

Commodo, commutateur essuie-glaces et lave-glaces
Relais de lunette AR dégivrante

Commande d’intermittence d’essuie-glaces

Centrale clignotante direction-détresse

Distributeur d’allumage

04700 Thermistance de température d’eau

05004 Projecteur D : code-route, feux de position et de direction
05005 Projecteur G : code-route, feux de position et de direction
05671 Groupe optique AR.D : de position, direction, stop et recul
05684 Groupe optique AR.G : de position, direction, stop et brouillard
06000 Lecteur de carte avec interrupteur, sur rétroviseur

06070 Lampe d’'éclairage idéogrammes

06080 Lampe d’éclairage commande de réchauffeur

06084 Lampe d’éclairage combiné de bord

06088 Lampe d’éclairage siége d’allume-cigares

06104 Clignotant latéral G

06105 Clignotant latéral D

06108 Lampe G d’éclairage plaque minéralogique

06109 Lampe D d’éclairage plaque minéralogique

06300 Témoin des feux de position

06305 Témoin des feux de route

06310 Témoin de feux AR de brouillard

06315 Témoin des signaux de détresse

06320 Témoin de feux de direction

06337 Témoin de niveau liquide freins insuffisant et frein a main serré
06343 Témoin de pression huile-moteur

06345 Témoin de réserve carburant

06350 Témoin de température liquide de refroidissement

06355 Témoin de charge batterie

06366 Témoin de fonctionnement 4 roues motrices

06385 Témoin de dégivrage de lunette AR

06800 Avertisseur sonore

07003 Sonde de niveau liquide de freins

07050 Commande d'indicateur de niveau carburant

07060 Coupe-ralenti

07400 Indicateur de niveau carburant

07415 Thermométre liquide de refroidissement moteur

07460 Montre

09100 Lunette AR dégivrante

59000 Allume-cigares

59010 Pré-équipement autoradio

A - B Plaques de connexion

CODE

DE COULEUR DES CABLES
CB Orange-Blanc LR  Bleu-Rouge
CN Orange-Noir LV  Bleu-Vert
GN Jaune-Noir MB Marron-Blanc
GL Jaune-Bleu NZ Noir-Violet
GR Jaune-Rouge RB  Rouge-Blanc
GV Jaune-Vert RG Rouge-Jaune
HG Gris-Jaune RN Rouge-Noir
HN  Gris-Noir RV  Rouge-Vert
HR Gris-Rouge SN Rose-Noir
LB Bleu-Blanc VB Vert-Blanc
LG Bleu-Jaune VN Vert-Noir
LN Bleu-Noir VR VYert-Rouge

A Azur AB  Azur-Blanc
B Blanc AG Azur-Jaune
c Orange AN  Azur-Noir

G Jaune AR Azur-Rouge
H Gris AV Azur-Vert

L Bleu BG Blanc-Jaune
M Marron BL Blanc-Bleu
N Noir BN Blanc-Noir
R Rouge BR Blanc-Rouge
S Rose BV Blanc-Vert

v Vert BZ Blanc-Violet
4 Violet CA Orange-Azur
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DIVERS

Caractéristiques détaillées

ROUES

JANTES

En tole d'acier :
— 4 B 13 (version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S »)
— 4,5 B 13 (version « 4 x4 »).

PNEUMATIQUES
Carcasse radiale et chambre incorporée

'

— 135 SR 13 (en série sur version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S ») ;

— 145 SR 13 (en série sur version « 4 x 4 DR

— 155/65 SR 13 (en option sur version « 750 L » « 1000 CL » « 1000 S ».

Pression de gonflage (bar) AV AR
ISR R e i M 1,8 2
VASNSR S St e e e e 2 2
POBIEBXSR IR x| R e e 1,8 2

CARROSSERIE

Monocoque 2 volumes, autoportante en i6le d'acier emboutie, soudée

électriqguement.
Nombre de places : 5.

CARACTERISTIQUE AERODYNAMIQUE
Cx: 044,

CAPACITES ET PRECONISATIONS
CARBURANT

40 litres de supercarburant (version « 750 L4k 1000 CL » « 1000 S »);
35 litres de supercarburant (version « 4 x4 »). :

MOTEUR
Graissage

Capacité : 3,35 litres + 0,4 litre (en cas de changement de filtre).
Préconisation : Huile multigrade SAE 15 W 40 (norme MIL-L-46152, CCMC
et API).

Périodicité : Vidange tous les 15 000 km ou 6 mois (avec cartouche-filtre).
Refroidissement

Capacité : 5,2 litres.

Préconisation : Mélange eau-antigel Paraflu Fiat (protection jusqu'a — 35°
pour un melange & 50 %).

Périodicité : Vidange tous les 60 000 km ou 2 ans.

BOITE DE VITESSES

Capacité : 2,4 litres.
Préconisation : Huile SAE 80 W 90.
Périodicité : Niveau tous les 15 000 km.

PONT ARRIERE (version « 4 x 4 »)

Capacité : 1,2 kg.
Préconisation : Huile SAE 85 W 140 EP (norme MIL NL 2105 C).
Périodicité : vidange tous les 60 000 km.

CIRCUIT DE FREINAGE

Capacité : 0,39 litre.
Préconisation : liquide de frein (norme DOT 3 et FMV SS 116).
Périodicité : vidange tous les 40 000 km ou 2 ans.

FIAT « Panda »

Dépose-repose du bloc
de chauffage

DEPOSE

L'acceés au bloc de chauffage se
fait par le compartiment moteur.
e Débrancher la batterie.
= Deposer la garniture insonorisante
du compartiment moteur.
® Aprés avoir monté des pinces-
durit, débrancher les durits
d'alimentation,
e Déconnecter le cable de com-
mande du robinet de chauffage.

| Conseils
5
|
t

etudxdn B T e
— DIVERS — Mot. Fire
Version «4 x 4 » VITESSE MAXI (km/h)
tnlinati — 125 (version « 750 L »);
Combinaison Rapport boite |o|[;‘|éem:\mghg:lt;;|l(‘% . | Vitesse en km/h | | — 140 (version « 1000 CL » « 1000 S ») ;
des vitesses de vitesses 11/60 " | pour 1000 tr/mny | — 135 (version « 4 x4 »).
L oo 3,909 21,322 4,85 CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (en 1/100)
e e 2,056 11,214 9,22
3 1,344 7,33 14,12 «750 L» |« 1000 CL»| 1000 S » | « 4x4»
A e T it 0,978 5,334 19,40
Ty R R s 0,780 4,254 24,33 A-90 kmifh7 Lt 5 5 4,6 6,1
MIAREE - 3,727 20,329 5,09 A 120 km/h o £ 6.8 6.5 82
; 3 Cycle ‘urhatn=z. & e 6,2 6,3 6,3 7
* Avec pneumatiques 145 SR 13. Circonférence de roulement : 1,725 m.

pratiques

e Déposer les écrous de fixation du
boftier sur le tablier puis dégager le
bloc de chauffage complet.

REPOSE

® Reposer le bloc de chauffage et
monter ses écrous de fixation.

» Connecter le cable de commande
du robinet de chauffage et controler
son fonctionnement de butée a
butée.

¢ Rebrancher
d'alimentation. :
e Reposer la gariture insonori-
sante.

e Rebrancher la batterie.

les durits

Dépose de la garniture insonorisante du compartiment moteur

34 CHAUFFAGE-VENTILATION

1. Demi-bloc inférieur de distribution d’air - 2. Demi-bloc supérieur de distribution d’air - 3. Volet de com-
mande de répariition d’air - 4. Volet de commande d’entrée d’air - 5. Robinet dfe chauffage - 6. Buses
de dégivrage latérales - 7. Aérateur central - 8. Radiateur de chauifage - 9. Ventilateur - 10. Tableau de
: commande. -

PHOTO RTA

Classification documentaire

DIMENSIONS ET POIDS PERFORMANCES
Version « 750 L »
«750 L » & P multiplicati 8
Dimensions (mm) « 1000 CL » «Adxdn Combinaison Rapport boite mtgfe :v:g I:;:oulgll:a . | Vitesse en km/h

« 1000 § » des vitesses de vitesses 13/55 pour 1 000 tr/mn*
Longueur hors tout ............... . ... .. ... 3 408 LI 3,909 16,538 . 6,058
Largeur hors 1ot o vos s et 1494 1500 90 P o Fubpsrd 2 056 8,698 11,520
Porte-a-faux avant ......... ... .. ... ... .. .. 629 628 Bl R 1,344 5,686 17,622
Porte-a-faux arriére ............... . ... .. .. 620 610 4 0,978 4,137 24,220
HaUteUr A:vide «oulbaion somin Tin it s noms e 1420 1485 MAR ....... .. 3,727 15,768 6,354
Garde AUZSOl o2 s s miwe v
Empattement .......... ... ... ... . ... ... .. 2 159 2170 * Avec pneumatiques 135 SR 13. Girconférence de roulement 1,670 m.
VOIBFBYANE: & vty s it S s st 1 261 1252 /
NOIB CATTIBIE: v vospos biod s sivincie 254 vy oo 1 265 1258 Version « 1000 CL » et « 1000 S »

[:nmhjnaisun Rappqrt boite tnt[;rem:‘lggli;:gltligﬂ ; \.‘iteése en km/h
 Poids (kg) des vitesses de vitesses 15/58 pour 1 000 tr/mn
A vide en ordre de marche .......... ... .. .. 700 790 i s 2 3,909 15,115 6,62*  6,47**
e (1111611 il TV G e S 430 480 p] TR R 2,056 7,950 12,60*  12,30**
= G0Nt SUPIaITIBIE L3 v ve vuli b s st v o 270 310 30 ey Bl 1,344 5,197 19,28*  18,81**
Total maxi autorisé en charge ....... .. .. ... .. 1150 1200 A 2t s 0,978 3,781 26,50*  25,86**
— dont sur l'avant ................ .. ... ... 580 590 51l (1) R 0,837 3,236 30,96 30,22%*
— dont sur I'arrigre ................. ... ... 630 680 MAR: e st 3,727 14,411 6,95*. 6,78**
Total roulant autorisé . ............ .. .. ... ... 1950 2100 - :
Remorque non freinge ................ . . 350 395 (1) 5¢ rapport uniquement sur version « 1000 S »,
Remorque freinge .......... ... ... " 300 900 Avec pneumatiques 135 SR 13. Circonférence de roulement : 1,670 m.
** Avec pneumatiques 155/65 SR 13. Circonférence du roulement - 1,630 m.

L B

Fixations du boitier de chauffage sur le tablier
(dans le compartiment moteur)

.

et rédaction : J.M.G



CITROEN «A», «B2», «B10»,«B 12 %,
«5CV»(N° 14)
CITHOEH 1926-1928 «B 14 » (N° 15)
CITROEN 1929-1934 «C 4», «C 6»,
«Rosalie 8, 10, 15» (N° 5)
CITROEN 1934-1957 « Traction avant »,
7. 11 et 155X (N° 7)
CITROEN SM 1970-1975. Tous moteurs &
injection électronique et carburateur
° 19 :
FACEL VEGA 1959 & 1964 « HK 500 »,
« Excellence », Facel «ll» et «ll=»,
«Facellia », « Facellia F2» (N°® 1)
FORD 1949-1954 « Vedette », « Vedette
53 », « Venddme », « Cométe », « Monte-
Carlo» (N° 24) &
JAGUAR 1948-1971 « XK 120 », « 140 »,
« 150 », « MKVil», « MKI12,41»,«3,415»,
«381»Type«53,41» 3,819, «240»,
«340», « 420 », a MK X», Type «E» &
cylindres (N° 3)
MG 1946-1962 Midget «TC», «TD»,
aTF» « MGA » et « Twin Cam » (N° 4)
PANHARD 1954-1965 « Dyna », « PL 47 »,
aTigre», « 17 » (N° 18)
PANHARD 1963-1967 « 24 C »,« 24 CT »,
«24 B», « 24 BA», « 24 BT » (N° 17)
PANHARD Dyna « X » 1948 @ 19553 CV,
4CV,5CV (N° 16)
PEUGEOT 1930-1935 «201», «301»,
« 401 », « 601 »

PEUGEOT 1936-1939 «202», «302»,
« 402 », ef boite Cotal (N° 9) ~
PEUGEOT 1948-1960 « 203 » (N° 1)
PEUGEOT « 403 », A partir de 1955, 7 et
8 CV. Arrét de fabrication ; 1966 sauf
Diesel (N° 21)

RENAULT 1950-1960 Frégate « Affaires »,
«2 lifres », « Amiral», « Caravelle »,
«Grand Pavois», «Domaine »,
« Manoir », « Transfluide » (N°® 12)
RENAULT «4 CV » (N° 10)

RENAULT «Dauphine » 41956-1967
Ondine, Floride Gordini-1093 (N° 22)
RENAULT 1965-1970 « R8 Gordini» 1108
cm? - 1255 cm® (N°® 25)

lzi.EsHAuI.'r 1938-1960 « Juvaquatre » (N®

SIMCA 1951-1963 « Aronde » 6 et 7 CV
(N° 23)

SIMCA 1955-1959 « Trianon », « Versail-
les », « Régence » et « Marly » (N° 13)
SIMCA 1959-1961 « Beaulieu », « Cham-
bord », « Présidence » et « Marly » (N® 8)
TRIUMPH 1953-1967 « TR2 », « TR3 », « TR
3A,»«TR 42 «TRAA» (N® 2)

TRIUMPH 1959-1981 « Spilfire Herald »
(N° 27) .

VOLKSWAGEN « Coccinelle » avani
19468 (N°® 20) et « Combi» "

LES ARCHIVES DU COLLECTIONNEUR

EIMDIO 88125

MARQUES ET TYPES ANNEE MARQUES ET TYPES ANNEE
CITROEN Ami Super 73-74 | RENAULT 8, Floride S, Caravelle
CITROEN DS 21 inj. lecironique | 70-71 | (etboite ‘;u*Om ) ';56 g':‘ » 6167
DAF et VOLVO 66 - 1100, 1300, RENAULT 8 Major, 85, Caravelle
Marathon 7376 | 11008 6671
FIAT 850 Neckar, Adria, Seat 850 | 64-74 RENAULT 10 ef Caravelle 11008 | 6674
FIAT 124, 124 Spécial 6674 | RENAULT 12 Gordini 17474
FIAT 424 Sport, 124 Spacial T | 6773 ::::3:: :g- ug Ci\;m o, 2.5 f 6570
FIAT 125, 125 Spécll | 6772 | 43 ot Fregate of Diesel 580 | 5563
FORD Capri Il moteur 4 cyl. 7475 SIMCA 1000, 900 berline
&“‘"'“c“ M530,M 530X, &7.73 | €1 couPd Berlone 6268
©PEL Kadett A, B, Olympla 273 | SN O oGs CMOEN T on
OPEL Manta A, Ascona A 74-75 | siMcA 1500, 1501 6369
koM ouD 170042000, | g | SIMCA 1301, 1501, Special | 6975
PEUGEOT 404 g!‘?]ns a disque) TOYOTA Corolla 1200 71-78 )
9 CV et 404 8 6174 | VOLKSWAGEN K70, K70 L, K701S | 7174

Pour tous titres ne figurant pas sur cette liste, vous pouvez
nous confacter. Demandez Chanlal au () £6.04.81.13 posie 341

VU
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92100 BOULOGNE-
BILLANCOURT
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REVUE

TRECHNIQUE
mufermabile

20-22, rue de la Saussiére
92100 BOULOGNE BILLANCOURT

9470

Tél. (1) 46.04.81.13 1894707030001
| ISTE DES ETUDES DISPONIBLES (a jour au 15.11.89)
9 et 11 Diesel 83-87 3110439 P Y MAZDA
VOITURES FBANGAISES l 11 et 9, 1721 cm® 83-87 3110443 | VOITURES ETRANGERES 323 Traction AV lous types 80-84 ___ 3110437
LI TuhoeL 8 o A T g}‘mgg 323 moteurs 1100, 1300, 1500, 1600
12, 12 TR, 12 TS (Berline et Break) 71-80 31103 : e ;
C”ROI.EN CODE | 13 '1L, GTL 76-83 3110364 ‘}LFGA?HOMEO 8588 gl
Pt v SRl - i gk e Bl o | MERCEDES-BENZ
ODyane, Dyane 6 (33 ch), Acadiane, Méhari = Tngﬂ‘{‘T,IS?J_%'Jg S s | Asta.1600, 1800, 2000 78:77 _— 3tiosea 1| 19019051800, 150 9 25,4 643 oy,
of Mehari 44 69-B5 3110279 | 16'7S et TS Automatique 68-77 3110270.| Giulia tous med. depuis 1600 et 1750 et essence of Diesel 82:86 ________ 3110465
IN (3 CV) 7T, e e 3110370 e 2000 Berline, Spider Veloce, 6T Veloce 230 SL, 250 S, 250 SE, 250 SL 63-68 __ 311026
- 16 TX et TX Automatique 74-80 3110339 200 D. 220 D ot 240 D 3.0 66-76 24110923
T Soni— A R E— e | 48R
Ami 8, Ami 6 {35 ch) AKBBB-78 3110278 | g, 1s07 do fabricatlon). BT\ Ues8  git0asa | Afa 75 essenca 4 cyl. 6668 soden 1| B e T
AX 10, 11, 14 essence, GT Sport 87-89 3110478 | 4g'7g, @S, GTL, depuis 1982 (1647 cm?) AUDI oW 1241 85-87 erline el Brea R
AX 14 Diesel 1989 3110503 | gt gTX (1995 cm) 78-B6 3110382 gL :
Avel 1130, 1300 cm? 1985 3110458 | g igsel et Turbo Diesel 80-86 3110415 | S0 el Volkswagen Polo 7577 3110363 | HpEp :
Visa, Visa |l, Spécial et Club 79-88 3110386 18 Turbo (110 et 125 ch) 81-86 3110419 80 lous v 73-78 3110335 Corsa 1000, 1200, 1300 essence 83-87 3110432
Visa el C 150U types 4 cyl. sauf GTI 78-87 3110387 orTans 80 L, GL. GLS, GLE 79-86 3110417 . 1200,

Visa Diesel et C 15 D 84-88 3110470
GS 6 CV 1015, G Spécial et GSX 71-78 3110303

GS7CVv1220et BSX 27379 3110325
GS 1130, GSX 3 1300 cm?® 77-81 . 3110389
GSA 1130 et 1300 cm® 80-85 3110399
BX 14 E, RE, TRE, Leader 83-87 3110434
BX 15 RE, 16 S, RS, TRS 83-87 3110431
BX 19 GT, TRS, GTi, Sport 85-87 3110482

BX Diesel 1769 et 1905 cm? et Turbo 84-88 3110445
D Spécial, D Super, D Super 5 70-75 __ 3110322
DS 19, A 20 et 21 Berline, 1D 21 et‘19 FA

Break 65-75 3110244
DS 23 Carburateur et Injection 73-75 3110324
CX 2000, CX 2200 (essence) 73-79 __ 3110354
CX Athéna et Reflex, CX 20, CX 20 TRE,

CX 22 TRS 80-86 3110395

CX 2400 et CX 25 Carbu, Inj., GTi, Turbo
76-86 3110376
CX 2200 D, 2500 D Diesel et Turbo,

Turbo 2 76-87 3110369
PEUGEOT

104 5 BV - b - 3110327
104 6 CV el 104 Rallye, 104 SL, GL 6,

Coupé ZS 76-79 3110371
104 tous modéles B0-88 3110401

204 tous modéles essence 65-76 3110308
204 Diesel 68-76 3110298
205 GL, GR, SR, GT moteurs X B3-87 __ 3110438
205 GL, GR, SR, GT moteurs TU, B8 __ 3110490
205 GTi, CTi 1,6, 1,9 84-87 3110450
205 Diesel 84-87 __ 3110456
304 et 304 S Berling, Cabriolet, Coupé 69-80 3110365
304 Diesel 76-80 3110379
305 GL, GR, SR, S et Série 2 78-84 ____ 3110381
305 Diesel GRD, GLD, SRD 79-82 3110407

305 Diesel Série 2 83-87 3110436
305 GT, GTX, Automat. et SR-GR
depuis 86, 83-87 3110441

309 GR, SR, GT 1580 et 1905 cm?, 86 _ 3110468
309 GL, GL Profil, GR, 1118 et 1294 cm®, 86 3110466
309 Diesel 87-88 3110483
309 GTI 87-89 (novembre 89) 3110505
404 tous mod. freins tambours sauf Diesel

61-74 3110189
405 moteur 1580 et 1905 cm* carbu 87-88 3110486
405 SRi, GRi, Mi 16 3110497
405 Diesel, Turbo Berline et Break 88-89 3110500
504 carbu., 504 GL, 504 L et dérivés 63-82 3110282
504 inj., 504 Ti, Cabriolet, Coupé 69-82 3110285
504 Diesel, 504 L et L Diesel 71-82 ___ 3110311
505 GL, GR, SR, SX B0-86 3110398
505 Ti, 505 STi, 505 GTi 80-85 3110403
505 Diesel GRD, SRD, SRD Turbo 80-86 3110418
604 SL, Ti, 504 V6 et V6 Ti 74-86 ____ 3110361

604 D Turbo, GRD, SRD 79-86 3110411
RENAULT
4 (4 et 5 CV) 61-86 = 3110288

4 GTL et Fourgonnette 4 F 6, TL depuis 87,

75-88 3110388
5 L, TL, Lauréate L mot. 782, 845,

956 ¢m® 72-85 3110318
5 TL, 5 GTL (moteur 1100) 80-85 3110397
5, 1300 et 1400, LS, TS, Monte-Carlo, TX,

Autom., GTL, Le Car 74-85 3110426
5 Alpine, 5 Alpine Turbo 76-84 3110375
Supercing et Express 956 et 1108 cm® 84-88 3110453

Supercing 1397 cm® B5-88 3110458
5 GT Turbo 85-88 3110464
5 et Express Diesel 86-87 3110480
6, 6 L (5 CV) 69-80 3110276
6 TL (6 CV) 71-80 3110300

9 et 11 essence (1100 et 1400) 82-87 __ 3110423

19 TR, TS, GTS, TSE (Cléon 1397 cm?
et Energy 1390 com?®

e 3110501
Fuegd TL (fin de fabrication), GTL (jusqu'a

82), 1397 cm?, B0-85 3110406
Fuego GTS, TX, GTX, Automatic, GTL

(depuis 83), 1647 cm?, 80-85 3110412
20 L, 20 TL, 20 GTL 76-82 3110362
20 LS, 20 TS, 20 TX 77-83 110377

20 D, 20 D Turbo, R 30 D Turbo B0-84 3110409
21 et Nevada moteur 1721 cm?, 86-87 _ 3110471
21 el Nevada Diesel et Turbo (longitudinal)
86-88- 3110487
25 TS, GTS, TX, GTX, GTX-ABS (4 cyl.)

3110446
25 Diesel et Turbo Diesel 84-87 3110475
25 V6 84-88 3110498
30 TS, 30 TX 75-82 3110359
Espace essence et Diesel 85-89 3110484
Alpine-Renault A 310 71-86 3110393
TALBOT-MATRA-
CHRYSLER-SIMCA
1100, Spécial et Ti 68-81 3110331

1307 GLS, 1307 S, 1308 GT, 1309 §X 76-79 3110355
Horizon tous modéles essence 78-85 ___ 3110380
Malra-Simca Bagheera, Bagheera S 73-B0 3110341
Matra-Simca Rancho et Grand Raid 78-B4 3110391
Chrysler 160, 160 GT, 180, 2 1. 1610, 71-78 3110306
Solara et 1510 81-85 _ 3110404
Samba tous types essence 82-86 3110422
Tagora 4 cyl. essence el Diesel 81-83 _ 3110021

| UTILITAIRES LEGERS

SURPLUS AMERICAINS Jeep, Dodge,

GMC 40-45 3110047
BEDFORD utilitaire GF Diesel 69-83 ___ 3110098
CITROEN H, HY et UZ (essence) 50-82 _ 3110230
CITROEN C 25 essence B1-88 3110494
CITROEN C 25 Diesel, PEUGEOT J5 D 82-84 3110126
CITROEN C 35 essence 74-85 3110347
CITROEN C 32 et "% Diesel 74-82 __ 3110083
FIAT 238 B1 68-7 3110336
FORD Transit esse. . . Diesel 68-84 __ 3110314
FORD Transit Diesel 02y Jis 86, utilitaire

A0407 86-88 '
PEUGEQT J5 essence 81-88
IVECO-UNIC Daily 30.8/52.8/35.8/40.8
A = - . = JTIOTY
MERCEDES-BENZ utilitaires 207 D, 307 D

l'3110148
3110494

77-82 A 3110102
MERCEDES-BENZ utilitaires 207+, 307 D

depuis 1983 et 209 D, 309 D, 407 D,

409 D, 83-87 3110134

PEUGEOT J5 Diesel, CITROEN C 25 D 82-84 3110126
PEUGEOT J7 essence 65-80 3110358
PEUGEOT J7 Diesel 65-80 _ 3110071
PEUGEOT J9 essence el Diesel 80-87 __ 3110420
RENAULT Estafette R 2132 a 2137 62-80 3110302
RENAULT SAVIEM SG 2, SG 4 essence 65-77 3110290
RENAULT SAVIEM SG 2 D, SG 4 D Diesel

66-83 3110057
RENAULT Trafic ess. T 800, T 1000 et 4x4

81-85 3110429
RENAULT Trafic Diesel (tract. et prop.)

81-84 3110122
RENAULT Master T300, P30D, T35D, P350D

80-83 3110113

VOLKSWAGEN Transporter essence 78-85 3110452

80et9 185, 18E, 2,0E 2,2 EB7-88 3110489
100 S, 100 LS, 100 GL et Coupé 68-76 3110321
100 CC, CS, CD essence, Ascott 2,0 E,

2,2 E 83-89 3110455
AUSTIN-ROVER

Mini 850 & Innocenti 120 58-87 3110343
Austin et MG Metro 82-85 3110428
AUTOBIANCHI

A 112 tous types 71-86 3110315

Lancia Y10 Fire Touring, Turbo 4 WD B5-87 3110481

BMW
1600, 1800 et Série 2000 65-71 _____ 3110301
518, 520, 520 i, 525, 528, 528 i 72-83 3110356

Série 3, 4 et 6 cyl. 75-82 3110414
Série 3 83-86 3110448
DATSUN

Cherry 100 A, 120 A et FIl 72-79 3110348
Cherry 1000, 1200, 1300, 1400, 1500

A et E 79-83 3110427
FIAT

500 D, F et L (sauf Jardiniére) 57-73 _ 3110179
126, 126 Personnal 3 et 4 CV 73-78 ____ 3110338

Panda 34, 45, 45 S, 4x4 80-86 3110413
Panda mot. Fire 750 CL, 1000 CL, 1000 S

4x4, BB 3110476
127, 127 Spécial, Brava, Super, Spori,

Fiorino 72-85 3110319

128, 128 Rally et Coupé Zastava 68-81 _ 3110307
Ritmo 60, 65, 75, S 75, S 85, 105 TC,

Regald @Bk "L o - - 3110392
Ritmo, Ritmo I, Regata Diesel, Turbo

Diesel 80-87 3110421
e Tipo. 1.1, 1.4, 1.4 DGT, 1.6 DGT 88-89

(nov. 89) 3110504
Uno tous types essence 84-85 3110442
131 Mirafiori, Supermirafiori 75-84 ____ 3110357
131 Diesel 2000, 2500 79-84 3110014
132 et Argenta 72-85 3110378
FORD

Taunus 1300, 1600, 1600 GT, V6 (2000,

2300) 71-75 3110310
Taunus 1300 & 2300 76-82 3110366
Granada 1700 4 2800 i 77-81 3110380
Granada Diesel 2.1, 2.5 78-84 3110444
Escort (tous modéles) 68-75 3110272
Escort Il 75-80 3110353

Escort et Orion tracl. AV (Carbu, Inj.) 80-84 3110410
Escort et Orion essence, nouvelle

carrosserie  86-87 3110477
Escort et Orion Diesel 84-86 3110467
Fiesta et XR2 900, 1100, 1300, 1600 76-84 3110373

Fiesta et XR2 84-87 3110449
Sierra L, GL, Ghia ess. 1300 & 2000

(4 cyl.) 83-87 3110433
Sierra Diesel 2,3 1. 83-88 3110492
FSO-POLSKI-FIAT

125 P, 125 P Super, 125 PX 71-87 ___ 3110345
LADA

1200, 1300, 1500, 1600 cm® 73-87 __ 3110360
Niva 4x4 78-87 3110435
Samara 87-88 3110499
LANCIA

Beta 1300 & 2000, Trevi, HPE,

Monte-Carlo 72-82 3110374
Delta et Prisma 80-87 3110440

Kadett C, GTE et City 74-78 3110340
Kadell D traction AV essence 80-84 3110405

Kadelt E 85-88 3110461
Manla B et Ascona B 75-83 3110364
Ascona lraction AV 82-85 3110424
Rekord 2100 D (Diesel) 72-78 3110344
Rekord E essence el Diesel 75-80 3110402
SANTANA

410 et 413+SUZUKI 82-89 oo 3110502
SEAT

Ibiza, Ronda P, Malaga 84-87 ____ 3110473
TOYOTA

Carina, Celica 71-79 3110383

Land Cruiser BJ et AJ, 4 el 6 cyl. Diesel

74-88 3110019
Land Cruiser LJ 70 et 73 Diesel 85-88 __ 3110493
Lite Ace essence, 1290 et 1486 cm® B0-86 3110469

VOLKSWAGEN

Coccinelle 1200 & 1500, 1302, 1302 S,

1303, 1303 S et utiltaires 68-77 3110317
Palo 900 et 1100 e, Derby et Audi 50 75-82 3110363

Polo, Polo Classic, Derby B2-86 3110425
Golf, Scirocco et -letta a carburateur

1,30, 1,51, 1, et 118 1. 74-84 ___ 3110350
Golf, Jetta carbo = 1.6 I. (nouvelle
carfosserie) 8454 SR 3110447
Golf, Scirocco, Jel.. £ 7 GTi 16 S et GL

76-84 : 3110408
Golf GTi, 16 S, Jetid GT, GTX, 16 §

(nouvelle carrosserie) 84-88 3110474

Golf, Jetta Diesel, Goll Turbo Diesel 77-83 3110385
Golf, Jetta Diesel, Turbo Diesel (nouv. car.)
Hd=gg - .2 - o Mg -3 giEdhs

Passal L, 8, LS, TS 73-64 55 3110337
Passat et Santana essence wou¢ lypes 82-85 3110457

VOLVO

142, 144, 14567-74 3110305
343, 345, 340, 360 essence 76-86 ___ 3110416
240 ess. el Diesel depuis 82, 740 ess. et

Diesel, 760 Turbo el Turbo Diesel, 4 cyl.

ess. el 6 cyl. Diesel B2-B7 3110479

COLLECTION
TECHNIQUE ET PRATIQUE

Les autoradios, CB, CD, CDS, DAT 32
Carrosserie : les petites réparations 31122
Les pannes : diagnoslic el remedes 31123

Diesel de tourisme - voitures el ulilitaires légers 31124
Accessoires : choix et pose 31126
Les cyclomoteurs anzr
Spécial 4x4 : conduite, entretien, panorama 31128
Les voiturettes 31129
Comment faire de la mécanique : oulillages

el tours de main 311210
Entretien et réglages : réparations usuelles 311211

Moteurs hors-bord : choix et entretien 311212

Voitures d'occasion : acheter et vendre

un V.0. 311213
311214

La préparation aux raids auto
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Les londeuses a gazon 31125
Les trongonneuses 311215
Les débrou 311216

Pour certains modéles ne figurant pas sur cette liste, il existe une série « LES ARCHIVES DU COLLECTIONNEUR » et une série « LES ANCIENNES
ETUDES DE LA RTA ». Elles traitent de modéles anciens, frangais ou étrangers, circulant encore ou intéressant les collectionneurs. Nous consulter.






